Techn.Priifetand Op 200 . Oppau, dem 15.Juni 1937.Ef.
Boricht Br.298¢. S o '
. =0 =

Die Versuohal&nto mt Atgl en cra.bon, daB es nachtes 1:5.(,

[ R
: :lst, wern der Kmtnktuchlm mt 01 antgearboitot und uoms cen -

‘_I'rotm ‘bcise-engt wird. B:Lne m der ersten Iama-rrodnktion

st:namle Probe §S 903; ergab -ohr gute Iau:ts.it, die darsnf §-
. 7rﬂckzurhhren 1-1;, daB das O1 ohne Dcpolymr:l-ation horgecten'l
warde. o - i

Parartin-crackprod‘nktpouuriute orgaben gato I-anrscitez "

nachaen gentigend Br:tahrnnaen iber die Raﬁination gemlt wor~
den’ waren. Sie. orreichten a@sere I‘nfseiten als (le der Rbenrnia- ”
Oueg, d:l.e nligliehomm nach ahnlichen Vexrfahren hergootoll‘l
mrden. . 5 .
T Vénle’nl 55 900-Erodukte als 'synth. Bright-etock boﬁfst, uo'
‘sind mnsem gesignet mm—cmcmampolyunuto und
vOl- aus d-ntschan kdtil. Gnto Raffination dieser Ule 1st Yonms-
oetmg anh l’aratrin—crctprohktpolymnnte kommen d.o
Bright-otock Yer'enl‘lmg finden. '
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‘Teohn. watma op 200 Oppen, den 3.November 1936.K%.
Miog Nr.298e

"Berioht
#boex

Yersuche mit P torenblenlin BMW -~ Motor.
" o g ﬁ.eemiﬁsrem. : 7

¥

Zusampeonfassung: A

_ Es werden mineralische und synthetieche Oele untersuchi-

‘dle durch Zusats von Oppancl und dem dickfliussigen 38 906 &l
eine V:Lokoeit&t von 37, §°E eingestellt wordenm waren. _

' Der Zusatz von Oppanol wirkt weder glnstig noch ungin--
atig auf das Ringstecken ein, es wirxd im Betrieb niocht zmer-
stﬁrt md iet somit gur E:Lnotollm:g von rlupotomﬂlon geel.

net. Die angwandten Mengen betrugen 1-3 %. ' ‘

Die gﬂ.nstisen Eigenschaften der SS 900-2rodukt0 setzen

‘sich auch in Mischungen mit geringwertigen Oelen duroh. So
wurde z.B. mit einer Mischung aus 66 Teilen S8 906 und 34 Te:
~len Maschinentl eine Lamtseit erreicht, die der von-Stanavo
um das 2-3 fache fiberlegen ist.

Auf Wmmech des BIM unteérsuchten wir ein Oel SS 102 der
W‘sus. das sich in seinor ILaufselit ale etwa den Ste.
" navo 120 gleichwertig erwies. | '

3. _gweok der Voriaoho;
| In. Portsotms derx 'b:l.ahors.gen Versuchsliufe wurden rol-w

g-m. Oela auf Ringstecken mtemcht:
- 2 "
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Techn. Prﬂ#lfnnd Op 200.
'Bericht 0. 299.

Ber 1 c h ¢t

‘tiber einen -

Pruratanaumotor mit im Betried ver&ndezlichqm-Vezdiohtnngaverhaltnia.
( Verio - Motor )

Image 0074 | | 28318/3'



2047 Oppav, don I‘.Januur LQ3G. RL.

Beri-ht_ jzzj/ ,,(7452§

iiher die

Untersuchung von EKraftetceffen 935,

{(Vgl.dle halbaahrliﬂhen Zueammenatellungan der Untersu“hunbs—
ergebnimses). .

1, Allgemeines;:

Die Unﬁeréuchung handeleiib) icher Kraftetoffe eretfe¢kta
sich im Beriohtejahre hauptedchlich auf Benzine und Gém;;che,
dle beide mit Alkchol versetzt waren,'ao wié sie in Deutschland

zurzeit uberJiegend vcrwendef werden. Dancten wurdan nozh eInigu
alkuholfreie Proben von bchlesien und CstpreuBen =ow1e vars‘hbﬂ-
dene handelgiibliche Fliagerbenzine unferauwht, Die Erﬁebnissu
zelgen die Tabellen 1-3 sowis dle SchauhildeszLD 10%4-104".
Dem Bericht liegen die Einzelérgebnieee der beiden bhalb-
,jﬁhrlichen Zusammenatellungen zugrunde. Von den Ergebniasen dprf
untersuch+en alkoholhaltigen Autokrarfefuffe wurden jowelle dd"_
Monate~ und der Jahreemittflwert 5ebildetv Da im Berichisjahr
dle uinsendung der Proben nicht immer glelchmiiBig erfulgte, aind

den einzelnen mUnate-MJTtelwerten verschiedene Gewichte beilzu-

1egen. Je nac h der Anzahl der untersuchten Iraben,

Daa Abfillen und Verpacken der Kraftstof’mus*er erfLWg#a n
nich+ 1mmer ainwandfrei. Su wurde wieder beubachtet daf in _
siner Kgnne Benizin und Gemisch der fraglichen Benvingese1le hatt
enfhaJten seln muesfe._Fexner orgibf dre Vur ‘endurny von neuern

und angereinigten Kannen gowie ver Gummiat.nfen als Veraciniul

Image 0094



Techn. Priifetand Op'200. - Oppau, den 21.Januar 1936.K
- Berioht Nr.301 . £ -

= 0 ==

B.e ridch +t
{iber

Druckverlust in Schilttstoffen, Oppaner Eieselgel.
— _ ‘ B -

Im Rachfolgendén wirad d#g-neeultat der Auewertung‘deo
ZehBenmateriale des Berichtee Nr.1168 vom 14.2.1931 des Oppsus
Ammoniakladoratoriums ﬁbéruﬁen "Widerstand von Kieselgel gegen
strbmende Gase" nitsetoilt.gnio Auswertung des Versuchemateri-
als obigen Berichtes geechsh auf Wunech der Masechinentechni-
schen Abteilung dee A-noniakwerkee Merseburg (Schreiben vom

17.7.35). | |

| Die Druckvarluatneeaﬁnsen waren an eng- und weitporige
ixiesélsﬁuregel'verachiedener EKbroung, wie sie in Oppau fur
Irocknun<s- und Adaorptioneprozeaeé hergeetellt werden, ange-
stellt vorden. Das engporige Gejl adsorbierte bei 189C ca. 31
Gew.-% Benzol aus mit Benzoldampf geo&tfigten Gae und ca. 22
Gew.-% aus mit 2 761$ Benzol beladenem G;e, withrend diewwgit-

pxorigen Gele'SO'bezw. 7 Gew.-% aufnahmen.

Das Versuchrohr hatte einen Innendurchmesser von 55 mm
‘be1 1,0; 1,5 und 2,0 m Schtitththe. Die Kbrnungen bétrn;en
0,5 - 1,0 ma, 1,0 - 2,0 am, 2,0 - 4,0 =m, 4,0 - 6,0 =a und
6,0 - 10,0 nm. Das Versuchsresultat Co@iaeriohtee bestand in
einer schaudildlichen Darstellung dee bruckVerlﬁstea (mm H,0-
Siule) als Punktion von der etindlichen Luftmenge.
- 2
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1.0.Perbenindustrie Aktiengesellaschaft
' Techn. Prtifatand Op 200 '
Ludwigshefen/Bhein. -

"Bericht No. 302e.

Bericht
. : aer .
weitere Verauche mit einem suf Methsnolbetrieb umgebeuten

Fahrzenp—Dieselmotor Deimler-Bensz, Muster OM 67.

Image 0126
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EF s ~ J "7 ' | Technischer Prﬁfstanq.
VMM - /j Nr. JPZ
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LS OA

'Gesehen von der Direktion
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fechn.Prifstand Op 200 Oppau, den 16.Junl 1936.Kf.
Berioht Nr.30
@0= .

® ch¢t
Uder
v ol che nit 4e @.-Prifgerit

Auf Grund der Erfairungen zdt unseren seldstgebauten Vario-iNo-
toren ist munmshr nach unseren Angabon dae erste Prifgerit der durc
‘die Pirsa Daimler-Benz, Werk Mamnhein, aufgelegten Serie fertisso-

- stellt una durctg den Technischen Priifstand in Betriet £ONOIIOT WO~
den. L '

Auf Veranlassuns des Reichsluftfahrtainisteriums wurden vor de
DAPG, dor Olex und der Rhemania-Ossag Kraftotoffproden verschieden-
ster Motnmc und Klopffestickeit ei..n_sounat.r um durch Ver-
gleichsversushe die Eigmmg des I.G.-Priffgerites gur Bestimmung der
‘Nopffestigheit nachruweisen. Nach der Bestimung der Oktanshxlen
dpr eingelnen Probon in méorut wm-don die Ergebnisse mit den Lie
ferstellen ausgetsuscht; sugSerden wurden die Proben noch in unseren
 OFR-Motoren untersucht. Die k@bnino sind folgende: o

' s : an (-) ) otor-Metlicde

XEr. gertit ldeferstelle | Jm op

2004 [Olex A n,5 - M,S 7 - -
260% R 80,0 80,0 79,9 -

2006 " ¢ 89,5 90,0 90,0 -
. 2807 " D 80,0 80,0 79,5 -

2008 " B 85,5 86,5 84,% -

2809 [DAPG 1 90,5 81,0 - g

2810 r 2 87.5 87.5 8715 :

2811 "3 a,5 e1,d - 80,5 -

2812 " 4 87,0 87,% 86,0 -

2813 "3 73,0 74,5 73,0 ¥3,9

284 | ~ 6 68,5 69,5 68,5 645

2835 | Rhenaniail; 71,5 73,0 73,5 72,5

2837 . ‘21 79,8 80,0 79,0 80,0

2838 " 3] 86,5 87,0 87,0 88,0

2839 " 4 79,0 79,5 - 79,5

2840 § "~ 3 77,5 78,5 - - 78,5

T e @ tem
28438
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1.0.Farbenindustrie Aktiengesellschaft

:ij”f:fL!'

Bericht

D L,Co~ mot

sur Klopfwertbestimmung von Leichikraftstoffem.

Toil 13

Verzgleichsversushe.

Image 0216
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Pechn, Prifatand Q0p 200 Dppeu, Qoa 13, Avgust 19356, EY.
Bericht Hr.3508 :

= 0 =

vhax

‘-J:sz't;arsuéh'v.ng‘ vor Plugrotorentlon ad_ von_01ivcadl bel Xilte.

73301 diegoex Unferauclzwxg wiz::'du*die im Bericht 1&.269 -vbm 10 .'7.34%
als Apperat:%elle:Lagoer bLeozaeichnot Ga \'ersucheeinr.i.oh‘!mng beuntzt. Es
wizd hierbei die ¥reft bestismt, dle notwendig ivt, um einen blbeneth
ten Z'apfexi in ‘eine'm Lagerring su c‘wehen.r Diese Braft wird bei der
Avewertung auf die Fliche dee isa:gerun bezogon wnd untgr der Begeich-
mng ‘Iaftfestigkeit in keg/ on? eusgedrlickt. : li

‘ Es molltn zunichst elngehender alas bel dom fritheren Versuohan
festgeatell‘t. werden, walchen Eipflus8 die Zelt auf die Hatttent:lskeit'
des erstarzrten Oelfilne austibt. Auf Dlatt 1 eind die Ergetnisse dar-
gestellt. Diese Vorsuche wurden bei -10°C ausgefdbrt wnd der Apparat
bis zu 8 Stunden dlemer Tomperaivr avagesetzt. Hierbel Mgt uioh, i
daB die Flﬁgmotdrenﬁle SS 903 und S04, die ale synthetische Bohnio:-'

gteffo oiman chemisch einheitlichen iufban hahen, von dor Zeitdsuer
nicht beeinflusst wordon. Bei den Eradlprodukien Stenavo 120 wnd

“Aero~Shell Schwer ist dagegen Zesizustollen, daf elne gewlisse ZG:I._t
exfordorlich ist, bis dor Oaif;;a oine kénete.nte i‘eattgkoit annimnt.
Dieme Zeit‘ 18% ixmsrhin vorh#liniswidslg kurz uwnd beotrdgt etwa 1
Stunde. Ein vollkommen andoros Yerhalten #zelgt Oliventl, das pelbet
nrch 8 Stunden noch nicht gur Beharrung gekéhmen ist. Ee bingt ‘dies
ofZenbar damit usammon, daB das lm Oliventl onthaltene @ed-Stearin
erst allmihlich orsterrt. Aus diecsen Vercushén geht hoi'ror. da8 bei
den ilblichen ¥ineralblen einc Stunde Wartézeit mit sicndhétt'go-

nigt. -

28482
Image 0243



Techn.Prifstand Op 200 ~ Oppan, den 27. augie s 1930, K%,
- =O=

Berxiah t
1aver

Yersuche mit TZ 900 als Eraftstors fur Ve:;r__.r-;in.aerxnotorcg_r.:,_._

Zwogk der Versuche:
Der Zweck der vorliesenden. V‘ersuéhe war, TZ 900 g .8 sr £H-
stoff in Versas_ermofo}en u verwendex. |
2% 900 ist*ein poly-zsobufylen mit einem mgefihyon ¥o.elu-
largewicht vory 2300, das bel normaler Temperatar seby uALEliesig
ist wnd durch scine schwere Emtzhndbarkeit wls Sicherhuitek: e.fﬂn
stoff geeilgnete Verwendungazwaoke hat. Disvsea Pol. y~-IToohatylen
Jcanm duroh Wirme bei ~400°C zu ¥omo-, Di-, Tri- usw. ‘sobuiylen
zergetst werden. Dis belden letzten Zerfalluprodukte eind bel go-
wiitnlicher Temperatur flussisg, whhrend dau erste Procuwlt gafor-
‘mig iet. Durch die Anweeenheit elnes Konte;ktes (Poneil: wire die
Zer-etzuns derartig gnnntig beeinfilusdt, da8 eline Mence bis um
100~-fachen des Xontaktvolumens stindlich zersetzt werden kai.n.
) Bei der Inangriffualme der Versuche seigte sich. dal ae
Sclmior:lgkoiten, dlie Zn uberuinden waren, in 4 geav ves'schicdenen
Richtungen 1liegen wnd folgende Untertehlung der sufgebe ergebens
1. Entwlokluns o:.ner ursetm.mgsapparatur, die duvxch die Ab-
. gaswirme der Masohine geheist wird. |
, 2. lUrdenms des sahnussigen T% 900 nittele Puapen durch
Rohrloitunsen
l.ogelnns der traftstotmnge dle durch die Zersetzungs-
apparatur vergast wird, entsprechend der Jeweiligen Belastung des '

28499
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Techn.PruxsteJd Op 200 Oppau, den 18.S5ept.1936.KZ.)
Bericht Nr.310 A

= Q0 =

Beriechdt

iber

Vereuche an Schue ﬂolv0rbasarn (VPrdameer) mit pordsen Stein und
mis Pouruchlunge (Ultro—vergaser).

Zusammenfassuns:
Die Vowsuche haben ergsben, dal bei einer Verdampfungeten
peratur von 260°C eine einwandfreie Verdampfung im Dauerbe-
trieb weder mit dem btein noch =it der Rohrschlange mbtglich

iet »

Zweck der Versuche:

Die Verauche haxten den Zweck, festzustellen, ob uad in
welcher Zeit sich ein poroser Stein, mit dessen Hilfe Abstrei—
ferﬁl verdaspft werden sollte, zusetzte. Zun Vergleich wurde
die Verdesmpfung des Abetreifer@les in einer behsizten Rohr-
‘gchlange, wie sie z.B. im Uliro-Vergaser bemutzt wird, unter-

;sucht.

_ggggggggg der Versuche.
Sowohl der Steinverdampfer als guch die Rohrachlange v

- den mit Hilfe einea Olbades auf konstanter Temperatur von an—.

- nihernd 260°C gehalten. Diese Temperatid ist, wie aus beilie— )
gender Siedekurve des Oles auf Blatt 3 zu ersehen ist, niedri-
ger ale die Swedetemperaxur der hochsiedenden Anteile dee Ab-

' streiferbleag
-2 -
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Eecuh‘xru;staio Do zoo Cppaun, den 28.0ktober 1956.KT.

Bericht Jr.313
—o-

EBericht

uber

dés Verhaltea einés schweorettles als Treibstof{ fiir Dieselictcren.

Zucamzpenfassuns:

Bie Versuche nit einem Schwefstbl ergaben, dal eine Ver-
wondun; diéées Oeles als Treibotoff fur Dipsolméachinen 2viar
mi;lich ist, daB sich aber auf Diise und Ventilen Xoksonsitze
'bildon, die einen Daaerbeﬁrieb bisher nicht zuliefen. Der'Treﬁ
stcff muls auf nindestens 150-160%e rwiirmt werdan, daait er in

den Einepritzorganen kelne Strung verursacht.

»

Zvock der Versuche:

Die Vereuche iatten in der Hauptsache den Zweck, zZu zei- -
gen, daf in Dleselmaschinen der Betrieb mit einem fraftstof?,
der .beil ncrmaler Baunteaperatur vollkommen fest 18t und erst
bei 120% elnibermaﬂen fliseig wird, mdgliok ist. Als Treii-

etcff dieser Art stand ein Schwerstdl mit folgenden Daten gzur

Verficung:
Verbremnunzewiirme 9 329 Cal.
o 8 945
Spez.Gewicht/100 1,095
Asche 1i,Gangen ca. 0,3 %
Erweicimngspunkt naech -
Krimer-Sarnow 30-40°%
‘Gesamt-Asphalte . ca. 40 %
(benzoelldsliche und unide~ , :
~ liche)
nlemeutaranalyae:
. C 86967é
o 7,0 %
0 3,1 %
y 1,04 4

Image 0275 28512
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200 Ouau cen 27.9.56.

Techn.rrifstand O
Berici.lt LIA_ Y "—6

dver
Jodcikan als s ctoreatreibeioff bei _inspritzbe.rien.

Zuga.nenlgssny ¢

2dm oals cinssrits-Zindexisotor unjc.auter i ..=wtox D, Y

wurde it Dodeimon betricocn, un dic . o iichkelt der Vorviendun

e
diescc tofice als rreiostoil I Linsurituaoboren .ih Fremczic

dwng; o priJeon. | tle siacpritoun eschan in den sawhmbe L8 e-

lingﬁr den otov uit nodek o o veireiben, jedoch'ist - bedingst
durac. den mibticluiedenden charokter ded o Ldek .o {.iui‘.;kz}.x‘vc I
165f185°4) - ed.. aafabir n ¢ 3 o ooodlcleer Ieniuy;tuf nichthc“‘
lich. Deo sindodttel mus.te hicri x einefrem,gratur von Lindcster
50°C nLuben. sed vollassholrics war bel ciner . walidtieltem.erati s
von 140 ¢ die Vcrﬁcndﬁng.eincs etues ﬁa;crc:c. se.decaes L iico
s anO : beiden : :
@ls bei 807C. Jedoch jelang CdbCi‘AJAlmlttC tes . aturen nicuf.de -
_otor 1i Leerlauf zu beireiben. .

Zweokx der Veiguciae.,

3

Der aistelsicdende : oxlenw'";er-tc Nodekun colite o
Treibztofi flr uiQSJriLuMOtorbn intersucit werden, wn crie faf
slinetijoten Verbdraueh, Littlo ren Drack wnd Verbreunuggste..seratu-
ren zu erhelten. In diesec ZudamuLﬂJdnu wurdc geir: Verhalten bel
normaler Klililung (80°%) una deisei hdung (143°) - nterbucut und die
Vortelle des Jinégritzbetriebs gu..eniber Ver;aserbetriet heraus-
"cstellt, A '

Allg;eneines :

Der d1n99r1tz-uandbrmotor hut segeniier dem Vergaser..otor

den Vorteil, dass dcr .nscugwiderstand Ges ..otors infolse rort-

e

28538
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Techn. Priifstand Op 200 Oppau, den 16.November 193§.Kf
- Bericht Br.317 ’ :

= Q =

Bericht
iiber dte

Umstellung eines Dﬁinler—Benz—Diéaelnotora, Muster Oi 59,
: __suf Vergaserbetrieb mit Methanol.

r Zusammenfassung; '
' Piir die Umstellung des Hotors wurden bei einer Verdich-

tung 1:10,8 Veiauéhe mit 3 Ansaugrohren von 28,32 und 36 mm
lichter Weite durchgefithrt. Das 36 mm weite Ansaugrohr ergadb
mit dem Lufttrichter 24 und der Hauptdiise 140 den abaoln;
 gunstigsten Wirmeverbrauch von 1780 kcal/PSh bei n = 1500
U/min. Der Heizwert des Methanole wurde mit 4650 kcal/xg
eingeeetzt.‘Ee wvurden dann Versuche bei ganz gebffneter Ver-
gaserdroaeel and verechiedenen;nrehzahlen einmal mit Iaft-
trichter 24, Disdl40, das andere Mal mit Lufttfichter 25,
Dise 150, gemacht. Der Verlauf des mittleren Arbeitedruckes 7
und des spozitischen'Verbraﬁchee ist bei dem Lufttrichter 24
in den brehzahleq unter 1500 U/min wesentlich gunstiger als
bel dem Lufttrichter 25, wo sich in dem unteren Drehsahlbe-

- reich der Einfluﬂ dex schléchten Zarstaubung benerkﬁar macht.
' Die Hbchstleistung des Motors bei n = 2000 U/min war bei dem
Lufttrichter 24, Duse 140, Fe = 61 PS (Pge = 7»5 kg/ca?), bei

 dem Lufttrichter 25, Dise 150, Ne = 65 PS (p = 8,0 kg/ca?).
Es wurden dann mit dem Lufttrichter 24, Dise 140, Teillast-
kurven bei 5 verschiedenen Drebzahlen sufgenommen.

-2~

i
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veetend 0p 200 _ Oppau, den 25.Hoverbew. 1050,
Berich'ﬁ LT 318 .

- - c;:.:s’
Bericht ,AL’
uber -

Pahrversuche i Gzlen ohno ond it 0ppanol--Zuenty.

.....

Zuosarnnonfassungs

Die Fahpvorouche ergeben bel glelchon Bedingungen wtl
: glelcncr J;°koaita$ fir Hischdl einen gevingeren, Olveriwac

als fir das zw: Vergleioh verwendeie Handelell ua:royle wh

mweck devw Vorsucho.

rqaollte unteysucht worden, ob man bel dumzschung voi
Qoponol gv cinem dunnen hxundﬁl hdhover Jlverbrauvch orhili
olo bei einen Headelsbl, das diomelbe Viskosituv wle aco
Li sousl besivet.

Ba wurdon

Gargoyle “%rot;o“ o T ale Grunddl
wpvetiet + 1,7 % )
Oppanol v mipchiol (2 133)
und L nATN #  Yergleicnoll

verwendet. Die inalyssndeten gind avs dexr Padbolleo (adlege o

0 61‘501!0.. .

Ye rsuchsdurchfﬂhzung
/
- Zu disson Pahryersuchen warden Awei 1,2 itr Opelnrkw.
verwendot, bei Qenen dic Zylinferlaufbanmon ansgeschllffen
wnd wit nouon Xolben ausgoruntot woxaen waren. Dio Sinlauf--

PN
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Beti S IZO

Techn.Priifstand Op 200
Herrn

- Dr. Eber t ‘ , - ) "_j{ C? ~

Lu 480

TA/V Prof.¥Wi . B8.12.36.Kf.

Pahrversuche ﬁher den Verachleiﬂ von Buna-Reifen und Reifen aus

#ir tbersenden lhnen nachstehend die Ergebnisse der Fahr-

{
t

vtrsuche. '
_Auf der Tabelle,Blhtt 1,iet fir jeden Reifen der Ver-

schleif in mm und in g angegeben, und zwar sowohl filir die er-
sten 5000 km wie auch fiir die zweiten 5000 km_pnd insgesamt !
-

nach 10 000 km. AuSerdem wurden noch die Mittelwerte simtli-.
_cher Buna-Reifen und sdmtlicher Reifen aus Natuxkautschnx/gér

bildet. Die littelworte ergaben fiur die Buna-Reifen, in nn(ib;
riob gemsssen, einen nehrverschleie von 42 % und in g Gewichis-
lhnnhno g.na.sen, einen Mehrverschleil wvon 47 3.

Die Angaben der Tabelle sind auf Blatt 2 anschaulich ge-
seiohnet. .

Von den 12 Versuchsreifen waren 6 aus Naturkautacnuk und
6 aus synth.Kautschuk. Von den 3 Fahrzeugen (Opel P 4) war wih-
rend der ersten 5000 km Nr.5 mit Reifén aus Haturkautschnk aus-
gerﬁntet, ¥r.6 war nit Buna bereift und Hr.7 hatte z.T.Buna-
Reifen, 2.T. Reifen aus Naturkautschuk Bei den zweiten 5000

7( n wurden die Reifen von Wagen Nr.5 Ent Nr.6, die von Kr.6 auf

Nr.7 und von Nr.7 auf Nr.5 montiert; dabei blieb die Anordnung
'unrarﬁndert, d.h. Rdder, die vorn moﬁtiértgnnien,fblieben vorn
und aolcha, die hinten montiert waren, blieben auch bei den
z'eiten Verauch hinten. Innerhald eines jeden Versuches wurden

nach 2500 km die Seiten gewechselt.
-2
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Techn. Prufstand Op 200 | . Oppau, den 9.Dezember 1936.Kf.

[T 1]

Berioht
dber

Graphit-Versuche in dem Otto - Motorem.

7 Zu diesen Versuchen wurden luftgekithlte Otto-sinzylindorloto—'
ren benutst. e folgmdo technische Daten hatten:

Had - 50 s
Zylinderinhalt om , -

Eolbensohmierung durch smlm.ro;
01fullung des nu-bolhlt’nu 75 cm
Olgufunr

Drehsahl 1800 U
Leistung oa.0 »7 Ps

‘Yersuchsdura

" Pur die erste Versuchareihe wurden 4 Motoren bentitst, wovon

‘2 mit 01/und Graphit-gusats und 2 mit Oel ohne Zusats gefahren

Men. Die Ergebnisse streuten jedoch derart, w kein eofindeuti-

. ges m§m erhalten wurde. Plir die Polge wurde daher mur 1 lotor ver-
wondet. Der Yersuch 6108 8o vor sich, da8 nach einem 10 Stunden-
Imf mit dem Oel ohne oder mit mmt-m-t- die Maschine abge-
-tont wurde. Dann wurde das Oel aus 3 dem Iurbelgehiiuse abgelassen,

'md swar betrug die ulufnit des Oeles 20 limton. Nach dieser
s.ﬁt wurde der Motor wieder in Gang gebracht und die Zeit bis der

_Motor infolge seines stiindig sohwerer werdenden Ganges stecken

" blied, (cctoppt. Nach friheren Versuchen wvon Schids sollte eich in
dem Palle, wo der Motor mit Graphit betrieben wurde, llingers leuf-
selt ergeben haben ale bei Oel ohne Zusats. Unsere sehr i-hlroiohq
‘Versuche haben dieses micht bestiitigt. Es trat amoh hier wieder

2~
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Techn.Prifstand Op 200 . Oppsu, den 28.Dezember 1936.Kf.
Bericht Rr.322 : o '

=0 =

7 L7

Bericht

" tber _
Versuche mit Schmierdl fiir Zweitaktmotoren.

:Zusainenfa’aomg 3.
An swei fiir fahrbare Punkstationen bestimmten kleinen Ma-
. achinensiitzen mit Zweitaktmotoren sowie an einem wassergekthl-
ten DEV-Zweitaktmotor wurden Versuche Uber die Laufzeiten von
Qiei: bis zum Eintreten von Storungen an den Kolbenrlnéon durch-~
g'ofuhrt,. | , ' i
Die Versuche seigen deutlich, das die Laufselten von syn-
_ . thetischem 01, von Aoro-Sheli leicht und von Gargoyle "Arctioc”
| praktiech gleich sind. Durch Zueatz von Inhibitoren, von denen
sich Dodezylamin wesentlich ;'gﬁnstiéer erwies als Butylphenol- |
B sulfiq, konnten die Laufzeiten des 'synthetio;hen Oles um das
" 4-7T fache gesteigert werden. -
- Die Versuche geigen weit'c;rhin, das der Dodosylui:!.n-kostz
auch bel HandelsOlen sehr glnstig wirkt und beispielsweise go-
‘eignet ist, die ‘Leufzeit von Gargoyle “Arctic" zu verdoppeln.

Zweck dexr Versuche: -
Von Heereswaffenamt waren uns 2 kleins Maschinensitse zur
Verfiigung gestellt 'ord;n, die bei f-.h;fb.m Funkstatiocnen sum

' ' Laden -2-

285930 -
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Toobn.Prfifstand Qp 200 Oppau, den 14.Jamuar 1937

Bericht Er.324 4 v Kf.
=gm , _ /2 ,
| ) e
o é 7
Bericht /L : : Z
uber ' o ‘/}F
: - a
Pahrversuche mit _synthetischem Schmierdl. V.

us. nfasol '=. »
Die Versuche ergaben, das sich das synthetische Schmier-
51 mit Inkiditor in Besug ewf Verbrauch, Blckstandsbildung
sowle Verachleis gimstiger verhiilt, ale synthetisches Schmier-
51 ohne Zusats, und das sich beide bosser verhalten ale das
sum Yergleich verwendete Handelsdl Gargoyle “AP".

gweok der vim:
B lollm Verbranch nnd nuchtnubllm von mth.-
. tischems suorcl im Vcrslo:lah ga oim Handelsprodukt un-
- texrsucht wcrdon. ebenso der Bintlug .u! den Yer-ehloiﬂ. Pol-
' genge Ole wurden miteinander verglichen:
Synol 102,5 = Ithy].en-sch.ierbl

" 102.5 & = "+ 0,28 Bntylphonoicnlf:ld

-'1oe.so-v- . 4o
‘ +01$Dodosy1-an

Gu'soylo nppe (Klarosol, horgest.m.sel.lisungsmittel).
- Bel den synthetischen Olen war darun.f Z .cbten, c¢b oio’hﬂ
der Inhibitor aufer suf Ruokstandebildmg aach euf den Ver-
bmc.h gunstig murm wiirde.

P
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Techn.Prifatund Op 20U S EIETUNPURII LS s B CIRRRCPIRLE T R

c o=

Bericnt Nr, 326,

her Aiz

MRS
P I N

Untersuchung von Le:striuffetoflen
(Vg).dle Jahreezusazmenstallung 4 - Alaealuen Uncereochnngaergs b

M. o AXlgapsiticon,

Die Untersuchung vin hnnaaAvub{é~hﬁn Loirntiearistaffen 1w
Jahré 1936 eretreckts atch aul Berwise und &ﬁﬁl&:br. tedda mit ur
ohne Alkchclzusatz. Dam vérifevendvn VerishT jiuﬂid'ﬁlﬂ cehrass, -
sammenstellung der ainzelnen U torwnchuvaserygainicos - oy Unter’ g
in welchsr auch Datum ﬁnﬁ.Art NS rr:?"nnhmﬂ ni L tat.

Im Berichtsjahre wurde de: Zud:s’.o an Fernsn', athyialxcohz?

und .erstmals auch Methylallche! dwrsa Lehdrd:isns Vorechraften n-

geregeli. Nach dlessn kommen dle tialimr ;gr}‘fruiﬁn Zrneé {Santer-
pien, GotpreuBen) in Weogfall. Darico’ antndle catpt 2P0 TR, Athyt-
alkch¢l 20 % Methylalkchel. In Jén’iwﬁ:uogendrn Tubnllen wird un-
ier "Alkchcl" die Svmime von A@hyi~ ung Mothylelhons? veretenden,
Die Eingelwerte Jeder Horte murdcr‘fn Beanuto- und in Jahrsa- -
mittelwerton zusammengefamsoi. Da 'a Bﬁtich£g3uhr Aic Einsendung
der Proben nicht immer glniéhmﬁufg ariu‘gts, e ing den veru?nicd?:
noﬁ/Munatamittelwertan auch verscgé;ﬁsz Fowd e, A onun lar

z&ﬁl der untorauchten Proben, boluumesasn.
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I.G.Farbenindustrie Aktiengesellschaft

Ladwigshafen am Rhein
Techn. Priifetand Op 200
Bericht Kr.327

= 0 =

Yersuohe mit nitriertel Pott-Extrakt als Kraftstoff fur dem
- xohlenatanhdieselnotor.

Image 0398
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 I.G.Parbenindustrie Aktiengesellsobaft Oppa.u., don 25 Juni 1937.Ef.
Technischer Priifstand Op 200 T . _‘ % :
Basiont Nr.331 R

ooz

,,.Betioht«

Unternohung ubeyx Vorwendung und Kloprverhalten -orech:udgm 3
otofto m Houolnqn-lﬁotor bei Seughub- und’ Vordiohmgnhul-
zung sowie. bei Betriob Wit Vergaser. -

t

Image 0492
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I.G.Farbenindusfrie Aktiengeéellﬁchaft,
“Ludwigshafen/Rhein, '

Techn, Priifstand Op 200.

an Autoreifen.

Temgeraturmessungen

‘Ber.Nr., 332d. 15.6.38.

Image 0520



Ludwigshafen aa
Taghn.Prifstand 0p.200 -~
Bericht Er.332 © /
» 0" /

B»ericht

1dheYx

(3. Versushsfahrt des Beereswalfenautes)

Image 0532
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IDG;PARBENINDUSTRIE'AKIIE&GESELLSCHAFT LUDWIGSHAFEN/RHEIN
. parhnisshar Prifatand Oppau. '

g-h

2 R 7
AR

=
4

ayr zbha»i b L

=

~ 4tber Ala

Prermische Zaraatzung von»B\eitetraﬁthjl i geblezta&~aenzi:

Abgesshiosaan 17.8.7842. L.

Bearbeiter:_Dipl.fhemhirnat S onazia

Die vq;&iegénde‘Auérértigungiﬂlehthéit
4 Textbiltter. '

Image 0536
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.,M
fcohn. Priifstand Op 200 Oppau, den 7. Juli 1937 A.
Bericht Nr. 534 & :

=0Q= A:) - } . . ) -
| 2.Bericht | | :7
< _ . /;f -

|  tber ) -
Yersuche sm Xohlenstqub~Dieselmotor.
Zusgunenfassung. S
= |

Bs wurden bei den Drehsahlen n = 175,225,275, 325 U/mim Lei-
~ stungs-u.Verbrauchsmessungen bei gleiohzeitigor‘Aufnahmn von Indi-
‘katordiagrammen durchgefiinrt und daruus der indizierte Wirmever-
brauch bei vetschiédonor Brennzeit, der ein Ma8 filr die Giite der
Verbrennung ist, bgbtimmt,'um die h¥chstmbgliche Drehzahl zu fin-
"den. P 479 ergibt bei n = 175 u. n= 225 U/min noch keine wesent-—

‘liche Steigerung dbs indizierten Vidrmeverbrauchs bei gleicher
Luftiberschuzahl. Erst bei n = 275 und besonders bdei n = 325 U/hin
‘wird der Vorbrauch ungunstiger. Die Grenze der Drohzahlsteigorung,
die durch die nétige Brennzeit von 7 479 bei einer Peinheit von
ungefdhr 10% Riickstand auf 10000 Maschen bedingt ist, liegt unter
den vorhandenen Motorverhiltnissen ungefiéhr bei 225 U/min, Hbhere
Drehzahlen ergeben bereits schlechteres Durohbrennen des_Stambes
und damit hohe Verbrauchszahlen. ﬁoi Yergleichsversuchen mit Breun—
kohle Zeche Prechen, Zeche Ilse und nitriertem Pott-Extrakt P 487
werden mit Ilse-Staudb die besten Verbrauchswerte erreicht. Zeehe
Prechen ist ebenfalls besser als F 487. Erst im Bereich fetterer
Einstellung, wo sich der durch die Nitrierung des Pott-Extraktes
bedingte hohere Sauerstoffiiberschus im Brennraum gilinstig bemerk-~
bar macht, seigt P 487 4 80 ‘gute Werte wie Frechen-~Staudb, Das
 Verschieben des Verbrauchs itriertem Pott~Extrakt in den Be-
reich grisserer Narnozuzuhr wurde nochmals an 2 MeSreihen im Ver-
gleich mit Braunkohle und Gastl gefunden., litriertcr Pott~-Extrakt
zeigt im Bereich groBer stiindlicher Warmezufuhr ein giinstigeres
Verhalten als Braunkohle.

. Die susidtzliche Einblaseluft bringt dbei Gasdl koino Stei-
gerung der Hbchatleistung Bei kleinerer VWirmezufuhr ist jedoch
einé Verbesserung der Leistung und des Verbrauchs verhanden. Trots
des grisseren Luftiiberschules verachiobt sich das Verbrauchsmini-
mum . nicht.

o/
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1-6. x-zu.nuauat:u Aktiongoaellechaft -~ Oppeuw, den 11.8.193%/T.
?oohnischer “rﬂrstand Op.vzoo A
Bericht Nz, 336.

Versuche 8 Dieselmotor mit zuhfl: 13"1630 und feston Treib-
gstoffen, wie T2 sOu, Gus3l mit .uohsanatz unJ 3’81‘uffin.

Image 0549
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I.G.Farbenindustrie Aktiengesellschaft
Techn. Prifstand 09.200 :
Bericht Rr. 341

Beriaéht

tibexr demn

Vergleichsprozes fiir den Otto&otor.

Berechnet fiir Methanol und Bensol als Kraftstoffe.

Image 0569
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1.2 . FARBENINDUSTRIE AXTI HFCESILLSCHAFT LUDKIGSaFER/REIIN
Techn.Prifs-.and Oppav

z &

i /
K

e b oeor i wobk b Howe 133
rnoo

Image 0593

£ saGEn.
3 5
4‘« i L eShen,
S5 BmJthlael
. Dussine.Pannig
.} Dr.veidal
8.) Dipl.Chen.faust
| 2% A » Filnelwi
10-1% Vachn, Pridfstend
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: -I.G.Far‘bonindmtrio Aktiengesellschaft
o Ludwigshafen am Rhein
Technischer Prifstand 0p.200
Boricht Hr. 342.

cee I 5+

Yorlinfizer Bericht

Gber -

Yarsuc mit n hei Mo LI -

Image 0603
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§.6.Pexbenindustrie Aktiongesellsohaf
Ludwigshafen am Rhein »

> pechn.Priifstand 0p.200
Boricht Er. 348. . g }

3, Bericht

{lber die _

. Versuche am Xohlenstaub-Diesslmotox.

Image 0617
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i
I.G.rAxnsnxunusrnlx A[TIBHQES!LLSCBAFT nunlxoannrxl/hnz:l
Techni.chn: Prafstand Oppsn ;

Eurzb er i chit Hx.3950

tber

Ein Beitrag zur Auswertung der IV.Vergleichsversuchsreihe der

BMV¥ 132 - Einzylinder = Uberladeprifstinde

~ :

{(vgi.DVL~Bericht Fr 877

Abgeschlbsaex am 24.Oktober 1942 Gr.
Bearbeiter: Dipl. Ing.litechaxowski

Die vorliégandé Angtertigung 3 onthﬂlt;
4 Textblatter, 5 Bildblitter -

Image 0633 |
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fechn.Prifstand Op 200 | Oppau, den 15.Pebruar 1939.Kf.

Bericht Kr.356a
=0=

Berioht

11 . Versachareihs.

Yon den uwntersuchten 5 Glen sind Veedol 3 und Valvoline XRM etwa gleich-
vertig und sind die besten; dann folgen in grSSerem Abstand Oppeuer Notorensl
L 381/69 und Gargoyle AF, die sbenfalls uuxcnum dute einander sehr nahs
komsen. Das schlechteste 51 1st Vakunmbl 65. "

Sweck dex Varsuche:
In Fortestsung dor Tersuchs nach Bericht Nr.356 nm:: folgends Ule’ mitels-
m vexgliiohen:
. Opm Notorensl " 531/69 aus W Exrdsl, mit SohwsfelsBure bohan-
, delt, ohne Gu&lntrnfﬁ.n,

~ Gu'mh AF Qor Deutschen Vaxunm-01l A.B.. Hamburg,

 Vakwmmsl 65 der Doutschen Vakumm-1 4.6., Hewburg,
Vesdol 3 der mpmrgunaom mmm;ozg‘uonacmt, Hamburg,
Velvoline XRM der Valvoline~31 @.a.b.H., Hamburg.

Versud und- durche
Fur ‘d1e Versuche ptandon 5 fabrikneue Notoxen des Opel-xadqttqvaé.m zur

Vorfigung. Ia fibrigen wurde dieselbe Einrichtung verwendet, wie sie im Bericht
N . . -2—
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R { - "
. % trie Aktiengesellschalt
: ,. igshafen a.Rh.
. Pedin.Prufstand Op 200
" Bericht BEr.361
1 . - O =

Image 0673
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Teohn.Priifatand 0;; 200 ) Oppav, den 21.0Oktober 1938.K1

Bericht Nr.362 .

- O =
Berxriocht
iivex
" "Die Entzicklung dig 1.G.-Versuchsmotors.”
Zusazmenfassy 073

’

Als ez notwcndig wmrde, Filugmotoron-XKraftetoffe aul ih:oo Klopffaeti ks«

‘ociv Uberladuns zu mwntersuchan, vurde vom Techn.Prifstand cixu hogonderor Vel
suchcmotor entworfen und @eMu'&; Der Motor ist so eimsgorichiet, daB auf iLs
Piugmotorenzylinder verschisdener Bauart au}ggbaut Jecden kounen. Es it oo
Einrichtung vorgesehon, um den Zylinder wibrend des Bat‘rieb'm‘s :u Vver;‘.terlle:,m.

e c’oL Untersuclmugen .bei ver;éhiodens- Verdichtm}gsverhﬁltni:men durchgufiin =

Ep z3ind weiterhin verschiedane Sondereinrichiungsn fiir Kra.f-:otoff—Versuehé S
. r 4

&eaehen.

Der Aufdaun des Moiors ist imsofern ncuartiy, als cein kreisflrmimgar Qu . - |

schuitt des léﬁorgehﬁuses gevdhls wrde. In diesem Cehéinge gleites, wio dan
' und die Schnittzeichnung, Blatt %, C :
schematische Zeichmang, Blatt 2,/erkennen i#8%t, eln laoser robrfdormiser Schia-

ber. Dieser Schieber, der auf Bild 1 dargesislls ist, ist am uuteren Ende w i

einew Gewinde versehen, so daf or mit Hilfe einer #utter im senkrechtor Riui-
tung verschoben werdem kann. Die Mutier iet auBen verza.i:mt und@ wird durch w:=n
ﬁa.nd.‘rad varstellt. Am oberen Eude trigt der Schiebereine Tischplatia, aul do-
der Zylinder befeotigt ist. Der Verstellbereiih dee Schiobers botrdst 40 am,

80 d.aB dag Verdichtungsverhiilianis ixpshr wreliten Grenzan 'iiorstsllt wardon karn.,
Dexr wesentliche V('zrtoil diessr zum Pateut ancueldston ;mord.mmj ilef;t dasrin, |

~2-

28935
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I.G.¥arbeninduatrie Aktiengssallechaft
' . Ludwigshefen a.Rhb.
Technisohsr Prifstand Op 200
Berioht Rr.36%
" O -

Beriocht
iiber 7
Druckverlauf ,-in der Dieselmaschine bei Gassl und 2 Bydriox_-produkten.

EinfluB von Verdiohtung und Einspritzzeitpunkt.

Image 0720
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Techn.Priifstand Op 200" " Oppen, den 5,Dezomber 1938.Kf

Bericht Nr.364
a0=

Bericht
uber o i

"Die Reakiionswirme bel der Polxme;iaation von Dlefinen"

Es bestand Unkla.rnoit dax‘\iber, velche .ﬂazne:nen., n bel d.er Polymerisetion

von Olefinen frei werden. Die von verschisdenen Seiten angegebensn Jertc schwank-

kgal
ten zuischen 108 ~und 432 (k.g Pol rise.t ).
Um genme:e Werte gu erhalten, rmrden 2 gzbﬁere Polymerisatimanlagen in.

Leuna untersucht, in denon Isobutylon su Diisobutylen verarbaltst wirds:

1.) 200 at-Anlage Me 52.

-Die Anlefe besteht aﬁs einem :10 "‘ﬂ lam.s;en Rohz- von’ 200 m P, des it

Kontakt gefiillt ist. Unter eimem Druck van 200 at und nnte“hal‘\ der kritischen

, Temperatur (15200) find,eb die ganze Reaktio ‘in c‘;ev- fl\issmn Phaae statt. Am

22.11.38 warden folgunde Betriebsdaten’ é.n@gveben' '

Vv

Bintretende Menge: ' - 528 ltr/h ~ ,
- Analyae: , : S 13,4 % Isobutylen
,6 % Isovutan .
Ussatas & 11,6 % vom Isobutylen.
Tenperatur fror dan Konta.kt: - 114,5.C :
?w : : 133,0 C. 7
Aup WirmefluBngssungen ibsr der Isolicrung mu‘d , ein' Isclationsverlust von

F

- . | .
815 kcal/h fectgestellt. Die Whrmeverluste lan der Qéulemdgﬁm,f batrugen etwa
45 koal/h. - g

' Die vom Gas. abgofihrte W&rmemonse g trdst 4850 ‘i:ca.l/h. Dabei izt eino spesl~ -
hjnég zd Orwade selegt. Das speaifische Ge-

| B

wicht wurde su 0,62 xz/1tr eingesetzt. -

fioche Wérme von 0,8 kcal/ke,oc &er Recl

28977
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TPechn.Prafetand Op 200 Oppan, den 10.Januar 1939.Kf.
Bexricht ¥r.365 : o -
=0 .

Berioht
iber dle.

Untersuchunz von Igsnil als Lagerwerkstoff.

Igenil besitzt als Lagermaterial gute Gleiteigonsohaften und seigt ge-
ringe Yerachleiaeréchai.nxmgan. Ee i.a't\'jcdoch selir spride und neigt leicht,

su R:I.Bbilchmg Wegen letsterax Eiganaohaft ist Igonil als Lugor-aterin nn-

gaeignet .

Zweck der Versuche:

Es sollte die Yormendungsmoglichkeit von Igenil ale Lagerwerkstoff un-
torsucht worden.. Igenil ist ein von Filllstoffen freies Kondensatiomsprodukt
aus Anilin und Pomldéh:d und wird von der ¥oloristischen Abteilung der
I.G.Parbenimatiie Ludwigehatfen bhergestellt. Sein Amondunsngpbi.et liegt

A in dor Hauptsache auf dem Gebiet der PrefStechnik, i‘olgonds Knnstatoffo war-
~den miteinander vergliohen: 7
g Isonil der I.G.Parbenindustrie Axtiengosellschaft, Lud'igshafen a.Rh.,
- Dytron der I.G.Farbenindustrie Aktiengesellschafi, Troisdorft, .
. Gerolith der F:Lx'na H. RSimler A.G., Spremberg.-
Fix darartige Versuche wurden 2 Prﬂfeinr:.chtnngen gebaut:

I.) eine Lagerpriifmzschine mit rotiesender Welle,
II.) eine Kniehebolmohine - ‘

28981
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I1.G. rarbenindnntrie Aktiengoull:oha.ft
. Ludwigshafen a.Rhein X
Teohz, Prifstand Op 200

* Bericht Nr.366
. =mQw )

Bericht
. “ﬂbor ~

Strnhlnncnaossnngen am Houe].-n-lotor ﬂtto}o Photozelle’ m
Kathodenatrahl-«o-zilloyaﬂx =

Image 0765
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