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v R . Op 200 " o”mi; d.m 1.rebrua.r 1"959;‘?-‘
P Beriont lr.559

=0

St —

B Die GrGBe dm: Arboit. dio man sum Inmgntm dcu Verbm-otor- 1n

einan Eraftfabhrzeug sat!cn&en mB. iot bei dmolbon lotor aicht ur uo sle:l.-g

che. Sie hﬁngt Iwnr sum Teil wvon den prakt”ch als cleich‘bld‘huﬂ. .nsulwoolun- !
,_den vzderotanden dor Ba-senbosohle\migun; nnd dnr Io-preu:lon ah, wird abor m—

Berden von verschiodcnan vora.ndernohon ‘!’aktmn booinﬂ.nﬁt, _tmd. nu- '

1.) von. der zmxigkeit doa vmendoten Schniorble-, s AT 7 B

12.) ‘vom der Epstarrung besw.xriutallbildmg des e bei ‘tiefen !e-pu'&-
E tnron, a0 e

| i L P 8

Der Einflus dioser zuletat gonamten Erache:hmng uo].‘.l im folgondun u.n

tersv.cht werden. .

i

I. Zweck der Versuche: | _
e 3% |
'. Wenn sin Kra.ftwggen xnnsaro Zeit bei nier!riger Tenpera.tnr u Preion od.cr
'1m ungeheizten Raun gestandex; bat, so ist sum Anlaaaen d.os llotoru ein badcntend‘
) hbherer Krai’taufwand nB'b:lg alanwrgperam. MNan orkannt dies d.u-a.n, daB dor |
alek:riaohe Anlaaaer eine bod.entond goringor' Drchza.hl mi-t alc smt. Bein N
VAnIarfen von Hnnd. epﬂ:ct -a.n auﬁorden doat].ich, da.B d.ie gr&Btc Ira.ft umittel‘bs.rv
7 boi Beginn d:er Bangnng au_t’tz-itt \md. dm sofort wiedor etm a'bsi.nkt. Ea mht,

den Eindruok, ala ob die Kurbelwellu uant don Kolbon gevinmaﬂon "angotroron"

. iat und erzt longebrochen werdon ma S B s

i

Um’ die Grife der vei’ diouen "Losmchozi' eu.ftretendan xrltto no.ia uu-on gk

ey

TR

naterncme”

zeitlie‘hsn Ve:rlsut au beatimen, s-:urden die m folgendan g'lohilhrten 'cr.noha :1 _

e o
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TeChRe P ﬂtaml Co 200 -éprpr..iz,‘- de:f.z.l?sbz;nar 1939.Kfo
_Beri_chturJ,O : ) R R RSP PN

m 0 =™

Berient
;jﬁjar R P S

Untorzucmmg dos: Verbrezmnngaablanroa 1: Keosolns.m-ﬁotor mittrla I.G Iuezo-

g g-Kathodonatrahl— tox. 4

:_Z ! lifua :‘ o

An oinan ale Keaaelnan-ﬁotor ungabaut.n I G.—Pril:tdiuel nj.t vcrlnderli—_
‘wcnar rg.ro.iohmg maen vei Kraftstoffen vu‘loh:ledmer Oktan- und Cetansahlez
‘_‘Wsrhrennunga-m.a@-mc\ut - Piezo-auars—lndmtor guno—an Dio Verbron— ‘
-mmgc-Di.ayme luqen erkcnnon, daB" dcr Verbmmng.dmok aehr atsrk yon dn
'zmmtz- md zmualnn (llnamtshaug) abulingig 1-t. xr:olm dese za |
apat, so rE11t der Yerbremng-dimk ansorordnntlich raaoh ab. Der filr m-' {
eehtodene Krmztoﬁ;‘o ‘aus den Verbronmng&-w—nn crnittolt. nruckversue
.-(ywnsnre lag) ors:lbt nur getige Untorsohiodo, :lot a.l.so our von:l.g von- d.u- ;
' Kxa.ttutc ’fe.rt in Gagemats Zn a.m\inren Bao'baoht\mg.n c.hhlnslg Ebenso ist die
Zoit vom Beginn dps Dmchutzop\bu Zum Erniohon dss Yorbrelllmgahach-t-
druckoa etvs s.oiob. lang ‘ '_ C S S _
In einer woite:ﬁen Vorlmchmnu 'urde bei vemhiodm Irartltotton : _
,dio fir Selb.tmndmjabotriob orfordcrlicho u.nd fﬁr klbllffr.iu Lrbqitcn zu-
lm:lg‘ Vordiohtung qt-:l.ttolt. Mo nopfgrom llﬂt d.eh m dcn '-rbremngz
Diasra—.n sehr de‘nt%igﬁ an dor n decr liho ﬁos Ycrbremgnhachetdrncku
&tftrotcnden Som/‘hohor l‘rqmns om, 1!10 bei liehtnoyton n:l.eht
auftritt.

. }
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 Toohn/Prafetand Op 200 Oppan, den S5.F¥ebruar 1939.Kf.
cht Be.371 '

|  gber
1e U ' fir Diesslkraftotoffe ) c '
(die Untersuckung oh?s: =, Bleselire oY gﬁu’@r otunsahlen mtﬂ.ck.ltu#

Zuamenfaégggg i
E:ln. :mr we:ﬂ.g sﬁmilugo D:Loeeltraﬁstoffe ouwxokelter Voﬂnmor-l:l.n—
sa‘bz wupde. i:n einen m::mamm“elmtor von D-nts einsebant nnd unhv—

_ " pael Vercucho ergnm, das es -nsucn m, den uL-ﬁadm« it swm—
' kmontmal undStointhlemttolal bis sum Loerlauf neub zn hem
- Lcistuns und vfa‘bmoh gind otvas ﬂnsﬂmtigor als boi Gutn nit non;lqr 7 :
'vorkmcr. Dogegen ersab sioh, rm— Guu bei Vmandnng des TMSsnit-

 ze@ sogvmnbar dar norsalen VOxlmner ko:!.n Untaraoluqd. : | L
: wmit.mm. dse att dem 1. .nthoamtrm—la«w:ator sano-— :
rn.,n waden, zeige.n, ﬁsﬂ dar Verbrmmg‘eoblanf fﬁr !aerm ulul l:l.tt.).al 'bet
Yerxezadnng des ?orl:amcr-hnsa:tw kaum ﬂln d.m bei 0.:61 ni.t nm Vor-

: kmer ﬂblichen Qweicht. mt Bilto d.s kvabiniertn L.G.Ablomxtn nuh
den xach Xé1bemseg-Dagranme boi mamm Balsshms geoommen. .
En mmnn]dos kalten mtm nt r..x-n wu- nieht ,-aencn. m = ‘f“
wm Zustana ue: aor lbtm.' att l'eertn nu».z vuaor an. Do stsrhm
:vm:dan alhtdiasl ohine mzmg du- Yoz -u.ma T — hrohso—

My

;
i'71791- Yorksmaer-Einsats was AR rur Vmunhsmoks von' d.er Oewuh-ohﬁ |
i um;)szmm. Esen-iiol, mur Verfigung gestellt warden (s.Schrb.v. i[

30.4.38), 4
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' Pechn.Priifstand Op 200 " Oppan, den 20,Pebruar 1939.KL.
" Dericht Wr.3573 . : e S et

SO
Beriocht
Fgcmelodtsabl Yon Nehrlpgenroh o -
w

Es wards die wlr-outtmhl olau sus m umcnohm pnthm

Rohrclmmwmn'[u't Aoaj.ﬂhcﬂ/ﬁlcut-romm&oo

grod wie der A-Yery m-‘nzmﬁna (A~ 44.1). awmw%
mmwmnommu&:n. wwammw i

schicht sus lnft ond. 0114 u-mm ist fOGr dte Onnw&r-hituhl m

,Sch:.cmnc nm«m vu-a aie rdmuuwgnu von A ermistelS.

A

- 3
N t

_ Das ‘Rohr md-n ns-n nit o:.nu u-cu-ntol nngnb-n (-hu Butt 1). Un- ;
_ten strdmte an 4 suun Xihlvesser nit dor !.peam t,(°c) e1n, ocben r108
mmgdmornt dor!mmtw:t { c) a.b. Dio‘tmc (kg/h) war:
,,aam-im-lenwtumw T Bl O I g
' In das Robrimmere wwrde Daapf geleitet, der an den. :zanm kondonqi.-rto. i |
Unter den Robr gtand ein Nefgefas, in den dss Kondensat abgutom -nnuqtg/h
Bnmu-do uaoomhlazcmnapt Mmmuemwanr anfm

x?ame m R kS ‘ :
mt !hunoehnenten mu-d.n aie Wtqoratur 1 und an 5 Stenan di@ S
nBeren ‘»!andteaperat\zren 1, III and Iy senssuen.. IR o -

Die ysatte Am vw:do asuBen n:lt e:nar atu-ken Isoumchicht ungo—-
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‘TeolmoPritfatand Op 200 Oppen, den 23.Februar 1939.Kf.
aOm It

{

'Binioim

o End:lziert na2n hoi koutanten Betmummtnusen im. Verbwm
oines Ottomotors aufe:!aaadertolseudo Lrboitsspiole, 80 wird m fcat.tollon.
d_aB die Diagrame nicht aemglamh amfauon; insbeeondare seigz &er |
H&chatdruok bei mchla.mfend:n !otonn erhebuohe Untersohiade. Am dnmtlioh—- :

‘ Bten iLst diese Ersche;mmg anf veraetston mmm oder mt xnrbolwe-nrnob-

r

. Sch&ubudem eraichtlich, he:l donen die . Verbremunyporiode in |5edahnten

: .szszisgen—-xaﬁatab hera.usgegriffen werdsn kann. Diese Strswngen Am m-uckvorlm.
Lben avf die :lnd.izierﬁe Leistung keinen weaantliohsn Binflu&, daldic Kolbcn—
gesalrﬂindigkext wﬂhrm d.isser Zeit klein 191;, dagapn nshmen sie die ll&slioh-i
ko'at, den ﬁotcr bia - nghg an die Klopfgrenae mmmtm, da imer eimlna i
Arbeitstakte ins Klow’gebtet fe.llen. Ea mt “pun die Autga.be d.er voruegcndm
x&seeunsen, die Uraache dioner treuungen feetmtalm nml die Abhwgigkoit‘
der Groae der Strauung von. dan vorschioa.emn Betriabamh&ltau.m sa: eru.it- i

" pur ais. )lenunsen stand ein ms-nmymm kosm- w1t K,:[Lrth-ml 504 a z -»
1uf+¢exuh1tm zynnaer sar Vertigong. FUR zeigt seinen zyxmaerxopc.
Kaohatehend. die Bﬂotmndatem, w:te aie bei dext vorl.iosenaen lteammgon ein- :

s X
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Berioh t;
e

R . . o ’ E
Yexsuche mit RCH - Dieselll.
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L : T )
Inericht Hr.j’n' pan; 4 7.1 9.Kf

=0=

Zuax Yem&n&ernns des Dracha.hi‘a).ls u.nd dmt Erhﬁhung dor FGrdsrnanae be:l

de;r btx:cmung aeb.z: zaher Jle dnzoh Rohrle:wunm vnrde von Berm D:.pl.g-lm.l’enaig;
. d&s im fclgenden besqbr:.ebene lVerfebxen vorgeschlagen. Du.!rch a:l.neu pa:dsan Stet.nr

wird, 1eicm§.ezs ﬁber, n ‘—'{o ang verte:llt m nsnnﬂusaiges ?'\1 in dls nohr

131td‘ag e:mbepxe"ae., us b::.ldeu iszch ein gunz dnnnar "?ila, der d:.s Beibung dag
-;zuhen ulea an asx Rohrwandung herabsetz‘b und. dam.t eine h‘dhere Stvomngagescle
' _dig}:e:'-."é be zav.": einen klei.neren Dzuokabfe.ih. beri.rk“t; me praktischa &mvendnnc die§
. ses Vern.a.:re*zs _waT m.cht oeksnnt, a.uch‘ f:u:det s‘ch m qer Li’sersmr nu‘aeni ai.ns
'theoreciacha orler expermenta.le Bearba‘itu,ns dicaes “roblems. S8 erschien da.hsr

7 mecmaﬁ:.g, Jersucne &nsuste" 1er..»um G.i.o fsz.amncm)aa'lc.'.ei.‘l:1 der l(ethnds zu or.fmchen
 Der: ;sufbe.a der Verﬁmhssnlage iat, in der Abb.i,, schmatisch dax“oatollt. :

dern Cefal 1 hafz.ndet s:.oh battdemp:t&l. das m.ttoh Ozjuckluf‘a 1n die Vmuchaloi—-

i tunc 4 von 10 mn frlxmendnrohaeam geyuset ma.. I;ie a.nrohﬂiaﬁende Olmnge V.o
- Esnn in aen xaasy:unaer 3 beatmt warden. an den [Hmanetbrn Ix bu mI 1st aor -
. Dmck ldngs dea v;rmchsrdms nbanlescn. Die Tenﬁeramr dos .cles betrus be:l -
'Aallen Versnehen 18 C. Um e.nch lanes der Rohratmcke koanstmte Temperahn‘ zn ﬁa..:;

: [
ben, war em KMtelrohr herumgelezt' d&s von 'aasstx' ﬂ.u:r:cnfloaaen 'mzrde (Diose

lia.ﬁnahme emues ‘sich Bpa.ter abar a.la uberfluesie, da d.:.e Ravmtenpmtvr nnr vuu
schsank‘:.e). I}as duxme Z:watzdl ver Eimachinenol. ds.s aus den Geﬂie 2; eben- :

I =i
falla mttels Drucxluft, in dsn Ringramn um d.en porbssn Stein (3) gepreaat tnrda

r-.z-u :
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t. G.Psrben:bdnitrie Aktiangeaollachd!t
: !och.!ru-tnd Op 200 i

Beriechdt

Gber .

| Untersw _ch_nl_:g. von 4 '.Kt;aftg‘toftgg_u_v_l_.'_ 15 schen, -
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,'i'achn.?rﬂfatu‘xd'op 200 Oppau. den 31 ,um ,7939..31':'._ 7
' Borioht Br.37% FUS : : nalc

.o—l

‘Beriahit
_ iﬂier
- Unfemcm von 2 m Dieag;l_k_r_’ gftntof’fo:n.i :

Zueamnenfasoung:
7 Ra mden 5 !1’8~Dzese3.l:rattstoffe von Lcm. vm dmn dn mto ein
_ zieui?.op xuedris sie&endes Dieaelbl war, md der swaite nnd dritta noch

1 :
Sp‘ndalo‘- Pozw. 1eioh’u SOhniatél-Jraktimen ontluolt, cnf ihr Vcrh‘lton :Lu

D:Leulnotor mtorsuaht. Die Proben 'm:dm; anf dea Priifstand 1n zinsyunder-' 7
 Prifpotoren wad auf der ‘Lendstrase in cines Erupp-lestug ait Junkers-gwei-
li.auki:acatovr gefo.hran. uls drei’ Xrnftstotft nren in jhren Oecantnrha.lton nn-
gm.mczget ala ﬂ.;.s vu]-sleichwei“ verwonﬂatc stundord-cubl. ?ir dexn Betriebr
1n kaamex—llalchim dﬂrften -ich h.ioran »on} n«cb keine lla.ohteile u-ge-
hen, Jodoah am'ftoa i.n diroktoa Bimmritmochimu solchc vorkn-on Probe
"1 nnd 2 orgaben im Jnnkera-lotor ohno Zﬁndlulfe 51'08. Anlchohlimﬂoiten.
Der Gane dea i!otora war ewu tmhcr ala mt Gaeﬁl. Die Lojatnng war Jodooh
die gleiche. lit Kxa.ftatuﬁ’ 3 tonnte dio Mhino gnt wtartot vnm. ,)o-\_%
- doch 1st die Leutune was sich ]voc a.l.le- ‘nt atoucn Gobumtrm bcnork
baxr mecht -, geringer als wit Ga.sal nnd dea beid-n anderen Probokrattctoffcn
Dor lctoz' raachte @it d:.eeer Pxob'e riezlich stark. Da keins der 3 Xraftotott
. gmus bofriedi,st, wizrd roraT-ehlam !ruftstotf 2 m cetmahl 40 nnlch-t

dnrch Brhmmng des Siod.ebe;um wn vcrbeu.m \(Pd dm mt Vormwho nt
beaen lz‘ettstotr énrchmfﬁiuen. '

i
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_IaG.ﬁFarbénindustrie Aktiangesellschaft,
A Ludw1gshafen/Rhein, L
Techn Priifstand Op 200, e

7 ’/OL

B

Vergiéichsversuche an I u.-Prufdieseln."

‘){)‘ r

Ber.Nr.38l. | R

15.5.39
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I.G.Parbenin&ustr:le Aktiensesellaoha.ft
Iudwigshafen a.Rhein
Techn.Priifstand. Og 200
Bericht 8:.382 :
a0 -

Berxri ioAh t
o ifber

" Yersuche mit: Flg&ﬁoggnolen im BUT - gfg;
: erauchsrege VIIIa, *
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CoesFurbenindusirie sktlengessllsohart
iy Ludwigshafen a.Rhein
Techn.Prilfatand Op 200
Bericht Fr.383

‘B evr~i < h;f:

Zur Untersuchung clefinresisher Benzine, inateacndere suf_ ihren Gshelt an!
o © . Ar-meten. | . * o :

29190
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Techn.Priifetand Cp 200 ‘Oppeu, den [22.Mai 1939:Kf.
Berisht: Nr.%84 ! : :

Beriol t.
] : X iiber -
~"lle§ﬂg derifPoiL-l_" erisationswirme von 'Ga_;sol" .
Znomenfasa_z_x_ngg»

(

' Es wurde eine Anlage i.n Bau Op ’534 beschrieben, in det Fi scher—&asol aaif

ka.ta.lytisohen 'ﬂege su Bensin po]ymeriaiert wird. Die hierbe:t frerwerdende Reak-—

|
tlonsvarme wurde suf G-rund von Measungan aus der Mengen- und é'mpbila.nz der An

lage errechnet. Es ergab sich eine Polynerisationsvhme fqr Guol von

Sl ey e
P-186 kca.l/kg Polmrzsaf. LRI VIR l L ! >

Dipsas Ergebnis stimnt sehr .gut dbereln mlt dem frdher in Leuna. bei der

Isobﬁtylen-l’olymeriaation gamessenen Hert P« 173 kcal/kg. .
Einleitung:
Bei der Benzi’n-s;fnthas'e nach dem Verféshreh vanischer-‘Trc-ps’ch wird als

Nebenprodukt in gr"Ben Hengen Gasol gewennen. Dw : c-in Gemlsch son . C °5 um‘

4-Para.ftin— und Olefm-xohlemvsaserntoffen. Ea iet dae Bestreben, dlese n1ede~ :

ren Kohlemaasersfcfferdurch Polymerisation su hb‘her,enr Kohlemyaaaeretotfen,_ “ném’

' tieh Benzin, zu vereinjgan. 4 ‘
Ein Weg 2zu diesem Zlel ist das ka.fasyt snhen Verfa.hren unter hoﬁen Drur-k.
Hierdbei wird: Gaaol duroh ein mit: Kataﬂysat )ma.eee gefd) ltas Rohr gesnlnckt o
bcw sic/h ain Tenl’des ,_“’%-,‘3'7‘;’-"’ zu Benzin umsetat. m.e da.be) fre,-.wevdende Warma -
: Qird feils vom"dnra.hsti'ﬁmp’nden stoff' pelbat ;nfgénomer, was su P:mer '.l'enpera.
— :
. tnrerho’hung ﬂihrt, teila wird die Wb.rme durch die Rohr'a.nd an die Ungebung a.bge
fﬁhrtn Be'xde Telle mussen gemeaseh 'erden, wonut aus der i'armeb* lanz der AnLan
die ‘unbekannte Reakti. mav‘me errechnet 'crden kiann
‘7 | -'2-
29215
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1.G.Farbenindustrie aktiengesellsohaft
- Iudwigshafen z:Rbein :
Techn.Prifstand Op 200
. Bericht HNr.38 S
. nQOs e

{(¥erbreanunzsablauf bei der Cete.nzéhlpriiﬁ;ng). -

Image 0227 29234



1.G. Earbenindnstri& Aktioneeaellsohaft :
‘. Lndwigshafen a.Rh, :
PTechn.Priifstand Op 200
Bericht lr.386

Lo« LT :

" luft suf den Verbrenmmnseablpnf in der Dieselsaschise.

1 - 3 H
b : d

29253

Image 0248




" I.G.larbenindustrie Aktiongeso_lischn.ft‘
Ludwigshafen a.Rhein S
- Pechn. Priifstand Op 200

. =mO.

Beriohi-.

. ilber -

Vargleichsversache an Ki oifgcto:en (v ;Va.'}f:65),

[

29283
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. I.G.Farbenindustrie Aktiengesellschaft

Teckn.Frifstand Op - 200
Ber‘.\.cht 8r.388

Lty

Bericht
her

in_Qerit sur Priifyng der Sc igkeit
yon tlen durcl Bestimmmg des Versohl eiBes.

29301
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1.G.parhenindustric akticngescllschaft
iudwigshefen/ahedn . T
Teehn,.2rlifatand Op 471 -
¢ Zarichi Lr.391 .

Eexricht

dber

 nessuag der Wirmoleitzshlen von zwei wickelpehiilserm,

iienxr :‘91‘.105 und iir,108h. R

[,: ’.. l. TA - L e . o B ; . o
© Bestimmung der sArmeleilazinl des Bundeilsens.

Image 0305 29310



I.G, Farbonindnatrie Aktienaeaellsohaft
' Lndwigshafen a.Rhain

Techne. Pru.fatund. Op 200
Bericht Nr. 392 s
B =0=

Bler 1 cht
iiber '
‘Untersuc n an einem 8 2 linder Besselmn—ﬂotor

Cim Fahrbetrzeb. .

Image 0318 _
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' 'rochn{ei-utatand -OppAﬁ. den ﬁzd’; Juli 1939, Pr. .
Bericht 1:;-.593 ; e :
-0- .

Beriocht
dber

‘ Dnteri-amg sines iutobenzing Synthese Dr.Michael.

Bin Antobon..in nach S 'nthena Drs Hichael (J -Benzin)
sollte hinsichtlich Leistung, _Verbzﬁanoh und Klopftos‘aic;keit untersuoht

© und mit handeleﬂblichen Kraftatoffen verglichen verden ,
" Das Benzin wurde’ -auf dem Prﬂrstand 1:1 einon Dainler- -
Benz 4-Zylindermotor der Type 170 V von 1,7 ltr Hubraum und ia Fahrver- B
such nit einen Opelwagan mit 1,1 Liter 4-Zy11ndemotor g@fahren. Die: Pruf-
atendsmesaunson mden als VOll- und Laiuastlmrven uber dor Dz-ehzahl ge-g
messcn und ;jev:etjlls der Vorbra.uoh beatimnt. Bein Fahrverauoh wurde die e
Re:l.chsa.utoba.nnetrecke Hannheim - Beidolberz- bei verachiedenen Ge.ch\vindig—
keiten in beid.en Richtnngen durchfahren und dor Verbrauch Jo 100 kxn und  ;
“Je .mmde 8ls Mittel aus Hin- ung Rﬂokfahrt beatixmt. Bed den ?ere,leiohs- :
neaennaaﬁ kaman bei Jeden Ilenpunkt die Kraftstoffe unm:l'ctelbnr nacheinan—
der. zur Hssuung, um PehlerWeitfaohei‘ Unterachied.e der Heasungon mBglichst
auszuachalten. :
Nachetehande Tabelle gibt die wichtigsten Analyse- .
'_ d.aten den H-Ben..inn uno. derx boiden Vergleichskraftstorto, sow1~e mit
Reaeuch-llathodo und der &otor-ﬁothode ormi s telten Klopfverte. '

29345
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" 48
%ericmt Er.393%

e T

i

Eloepfvernusvies von -eicht?ra{;Suof;en Eeri

nit Vexdicht unwsnuh~g1naor G
R SHo
,l, :

Zugan ' wont g 'ééngi

(Hesselman—Verfaﬁren) zu etwa 42 Oktaqzah en brl ‘einer guitﬁyerschuﬂzahi

won otvia 0,95 ,-d.-;-bei‘etwa theoregisoheﬁ Euftbedary, efmittelt;,;‘ -

 Bei netchtxraftstof-en =it geringerer «ku&ﬂﬁ& len vmr‘ein k1opffmelevf-

Einspritzae ri “nur mis erhontEm«Dweuh;vo?fqberncnuﬁ magxlc;.~1ﬂ ainem“'

Schewbild Murde ‘in Abnbngt

-nspritzbetrieb erfordﬁr, Ly (Qkten ;:j f'*éé dem Bnitild ercn Fff? -

B ue~4spezif§schen ager&turrmafgeura ;n? :

i : §

H;t:demllﬁG;;Pieﬁé4ﬁuar Yathh o ikt '&ufgenommsnfgrﬁck4

S . - - ' ; : R L A R
Zei —ﬂ&agrumme lassen das Klopfef n Ger . im Druckagiiﬁumiauftretenden~Klpfv
aohwin sehr gut erkennen, und. es konn einé *utérﬁb;;eihsﬁimmé;é:mit[

. : : P i

!
dem gehprna 33 feﬁtgestell ien K1pnxen beobachteu Jerden.
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2weegiaer Versuohe {
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ereuche s0l1lten darube;\guxacuLag gepen, wisweilt das 3
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Yoghal Brifotand Op 200 - Oppew, den ?.Segtomber 1939.KE.
'Beriéhtl’rﬁS'I ‘ T B IR T S

"Bexriog h ]
U.bar d.en

.-e;tzaaon.er 8ls Zuge uzg r&t zum 1. G.-—-Prufdiesel.

Zuﬂwnmen;fenmmgi :

Am . G.~Prw.cxieae]3 wurcie eino Vorrioht'ung rzur gemuen Zei\tboatimmng d:er
fixr die Zundvera‘ugsmasaung wichtigsten Da.ten (Baginn dee E.inspriwam v.nd Vot
b'renno*‘zs) angebesut Durch Vemand\mg diesea "Zeitmhera" kannéJ die Cetanza.hlbc
. »

‘stimmung am I1.6. -Priudiesel raaoher, sié:herer und genauer durc%gefmu't werden

ﬁuﬁerﬁem '7ird dle mrvendungambglichkeit des Hotore durch diea? Zuaata@@k‘&‘r

erhéht. :
Priti‘ma‘»;ho@.eg_ '
Die Z&ndver':)\gamesaung mi% dem. I G, -P:ﬁfdiesel ist im Be,z‘icht ‘N, 538 des
.Lechn Prufetandes bas ohrieben. nierna.oh wird aoaohl ;.u;. d:Le E,’rooe alo auoh fuu,
che beidea Vezgleioha&raftsto fe das i’e:diqh’cunssvezlhaltnis e.uf 1 8%z Lmdvez'zm g

e:.ngosi;ellf: Dieaer zviz'd a.la oins fesue Hoﬁst eoLe $.m Di«xgram der Bra.un sclmu

Rohig abgclesen, Ucbei d.n.o Da.ammmlmlge nicht echwankan sollL Auﬂ dsn sofua-.
|
i

c'ien°n Verdiohtuxu,averh&}misaen Qex Probe und der be;den Vorgleichmiuen.m. en
) t-ird ao.n.n die Cetmf'a}lﬂ. errech"zet'. -
‘ . Dieae Me’chode beding" fuu Jede a.indverzugameca\mg eine mindeatam dreim—\
ligs instellung dee Verdioh"ungsverhaltnisses, n’ir[a. aber. ‘wie ea im Im;oz;eaale‘
dor EeBgemujgkeit i.blioh ist, die Hesaung ~w1ederhclt, 1% mus d.ss: Verdiehtm_;,s;
- verhiiltnio 6 ml vor&ndert‘ werdan, was sioh dex Vibra.tion wegen ungunrtig Exuf
) die aew;-.ndagange des Hoﬁcrzylindsra wawirkt..ﬁo.oh dem Jedemligon verstallen
. },_2_ :
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Pachn. Prafstand Op 200 - Oppan, den’ 21 ,‘s.j,g..",,.,..qu',';xg..
" Beriocht Er.399 by eptamber 1: :

Berioht
| . ber S |
Versuche mit Leuna-Benszin als Moglb&tétoff .

Versuoh 3

BEs sollto untoraucht we:rdon. ob. Bonsln boholfnﬂﬂic im m.nohotor als
Erxsats fir Dhuolh'sft-torf vervendet word..n kann. D:le Vorouoho 'urdon mit
Leuna-Benzin 5058 im I.G.-Prifdiesel, im m-vorhnor-sinsylindmoﬁwr mit
1 1tx mhraun, im D-uta-vorkamr-mnqlua.motor “f‘ 1,a» 1tx nuhrm, nnd
in einem Hanonas—-m.uol-chloppcr ait 1,9 1tr mto—-m.solmotor d.\n'ahcotﬂhﬂ .-'. .
_Das Benzin wurde mit ctvu &m.rbl ‘Essolud 50 in Varmtnh 25:1 uud. 50:1:“_-.
mcnt, us ihn otwas Sommmgkou su geben. | : L

Lom-Bonain 5058 hat tolg.ndo Anal.nomutcnx -

{
' Spos.ou./zo - ,750 fl
Shd.lngo: 10 %-Punkt - 65 c 3
- gt 90*_ (LI ‘.- 190 (138 l;
. ) B"'m T , - 65’5 {}
Bonain + U1 5031 : Cetanzahl 29 'ﬂ.ako-ttlt -
v.s " 25313 im - 30 0,8 E /zo c
3 i no. L _30 . - n"» SRR & 3K ° I .

ey *‘, " ‘0‘1

Vorsnohserggﬁnin 3

In I.G.—-Prufdiolol 1 .rgtb ein Htﬂndi.gsr D.mrlant ntt den boid.n lu- '_
uohunson 2511 und 5031 nooh sutriodmtollond-n Lwt Der Motor 11.: ais der
‘ Probe etwas revher als wit Gubl. Dio Dﬁlo leckte 'nm d.r soringnn Vi-ko-i-— :
tat \nnntlioh ati.rkox'. - ~
’ In ll—Vorkun-r-Binaylindmotor war oin. -nﬂimtonm.r B-triob -u
.ﬂsnnn nioht su orh-.l.tcn. D:hnr lotor :I.nt mit nmu- Dookolp\mpo -u Ssng-
unid Druckventil susgertistet. Die Drehsahl der Maschine sodwankte stindig swi-
" schen 1500 und 1300 U/min. Gensue Wm waren aioht uﬁsltch, doch
bohamc s v-rimnsﬁ &/psat keis -Amtnohor v:st.nohtoa ;ogenubor Gastl -u'
vestation, Did Leistong bed Betrieh mi¢ Bedsisi betrag imr 7 F5. degenitber é.s #
, bci Verwendung wvon 0;-6).. B : 2
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ec.n ,ugboratorium 0p. 94 ' Oppsu, dem 11, Mirz 1929 Str,
;‘ fene e
Fericht

“iber.

Versuche miti. Grsotzin “ Donpelvergasor uhd ataxox o Ve%gﬁgor

am &an0g;£:u &chleppsz

Dei<Zweck'derlvera;the igr‘bei_verqenanyg:véi=sagﬁllv

fen Vnterﬂcnleﬁ in wnd ?grbfaubh mit dem @atklbx»:

‘?ergeeer eegeauher aam C zetziz .. Jop elvergnser wwlcher ROT-~

4 PQBuﬁnw

‘mxlexrweise fir deu nanomgg ,,E:klepper beﬂntzt wb

‘stq;lé;g,;i R U R '} ) Lo
; 'ﬁig‘gbmeSsﬁygen wad Leisturdrsn deT Eﬁschfﬁé'wéieﬁ ?OI~*
gemde: | o
etetusg 32 PE
Lrehzahl 11057,U;3rs/miﬁﬁ

Zylimderzzhl 4 £

Zslbesmud 150 mm

Z7li= derdu.*hmessev 95 mm
&olbe" nhvelumen’ , 1 2863-Ly
;om;reSQioﬁsverhvltnis,= R - T B

L 3 o L LT o
Der Eotor war-aaf,éem Bremastamd montiert, seine Be-

\

i

%astuﬁg folzt- durch b“e Dvaame 535 56r ;1 6eufupar;unghé;£
?ﬁ& -*ronmas;é* gemesuenen ue¢stnng dev Dyname X tu" tei'ﬁé;
rieke iqhti~anﬂ d-s'ﬁirkun;sgrades aer uynamo aie fbm‘ﬁe£$§5ib45f
| ogegeb ene_hels*ﬁvg beaxixmt we a.;bnbepaulgkeite; aa dcr Aa“&”
‘ wihme dee alrkung or~dss sp*elen kﬂina ﬂxil €. d& ehﬁ ich 1od1g4.
:iich . "srgleichsmcesnzgen n&nuelu  ,;'. :' A.‘A/?fff ' C;}:

‘\

-er fqr die Versuche verveuuete «atﬁlex = bajuvﬂt 1¢t

‘ S,

fix ﬁen,Ecrdson - rraktor koustrnlert uurch éangdinhaa v~n.s
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| I G. Fa;beninaustrie.3 Aktiengeseilschgfi;fLudyvigshafgn ,a.th—,' ,

Befiéht d"es' -

/
/ /27% /

Ziindverzug und .Kiqpfvérhé.lﬁlé von Kra;ftatoffeh,; 7

. ——n

Zusnmmenfasaung Von ‘vier Dieselkrd"tstoffwnnddacht etto- i
krafietoffen warden in Abhéngigkeit von dem Verdlchtungadruck und
von der Verdichtungstemperatur im T.G.-Priifdiesel Zund.verzugs- .
" kurven aufgenommen und fiir-die untersuchten Stoffe die: Konstanten:-
&y b und n. de; auf der Theorie der Keztenreaktionen aufgebauten
Formel fir den Zundverzug zv =g _8 T verechnet. Es 'urde ge-

"il

horcht und daB die -gefundenen Kons~tanten kraftstoffeigen-und’ fuf
die einzelnen Stoffgruppen kennzeichnend sind.liDie Ertahrung, daB
die Bleiempfﬁ.;l1chke1t bei Zundverzugsmessungen durch einen a.n-‘,_

funden, daB der Zum;verzug befr:.ed:l.gend dem ongen Gesetz ge= "

nihernd konstanten Faktor w1edergegeben werden ka.n‘n, wurde be- - -
stitigt. Recht anschaulich 1&B8t sich schlieBlich das Ziindverhal-
ten durch sogenannte- Zundverzugsdrelecke, die durch- Auf tragung

in einem rdumlichen logar:l.thmischen Kordlnatensystem erha.lten
wurden, darstellen. .

Abgeschlo;seﬁ am: 2.5.'?'851'.1;9411»4“—4.1-7 ‘ “ 'l Die vorliegende Ausfer?igung - enthalt- i?
Bearbeitef: ‘Dipl.Ing-ﬂjitsclf'xa]sowski o 16 Textbiatter |
N | I "7 Bildblatter |
. , Verteiler v
‘Nr. | am |. VEmrpfiénger o 3 Nr: am |0 o Empfanger . . . -

, - image 0390

29394

 Dieser-Bericht st unser Eigentum, .u.ln.em aus Lm Urheberrechisgesetz vom 19. 8. 1901 stehen uns. zu. Der lnhalt darf
*  weder Im Ganzen noch in Elum Mﬁm dritten Personen ohne unsere uudmeklldn Genehmigung mwnm




Bericht ¥r.564 dss Teshaisehea Prifstandss Oppeus,deite 2.

B

-
. Zwesk dc VM

Die Kloptfostigkeit dor Kraftstoffe fir Otto-Motoren wird in Okta.nznhlen.

- die Ziindwilligkeit der Dieselkraftstoffe in Cetanzahlen mgegebeh. Von der -

'Oktanzahlboatimng ht bekannt, das. sie ein.ma.]. vom ' Motor, -zum anderen auch

von dean Untomchun@bedingung’n, d.h. von den vorhandcnen Druck- und 'l‘empera-
turverhlltnissen im Motor sbhﬁnbig dist. ‘-{\ . g R . . ]

w hmts lnln vlrl. do sdhcmow -
ergeden hadm, die c.wucu—n‘ nash d- zlnlnrsw-b- Y,
‘tisek aiedt vea don { " uunm.n -u dem mmm’) tnunnt“).

e
Ant aie mnsum Adhiingigkeit ven oxtnnn “d Ge 13)

ﬁ/, o LA Tl ‘Mﬂ” /6 1
mumt.umnmutmw uu-u :
wmm dte stmo luh oh- Mtum h-lt=-
verfaiwes s wntersuenen’’). 2s :n’f% ‘a8 deor x;lom-m ia Ottemoter
-m"‘&?(li sum-umu-‘), -ttm. m

Y

‘ n—mc lu xutm duuthoh vu-u.hto/’m/ d
W 2k AMlent mms’uu
‘l.f BN TR ANy 43) ‘.‘“ 7287 o306 * n %: .
‘selhateafindet R

» ld.- D ul.-otor z‘ézq mu..u |

. nho m‘) mu.i-u Vu-h-ptu du mﬁ-mﬁoﬁo-

m

i .\

1) A.l.sohdltt Berioht fibes | c-tmmm ia sxouhom.
| FXDS-Notor wad I0-Préfitecel. |
+) Lediglieh in Bemben beobashtet aan p&bm zumu.

‘++)Bestizmt man alse voa einem Stofe Oktansahl wad cotman.-o ulnt 2 mr
eine Cetansahl,ader mehrere Oktamsahlen, dea Untersushungea des Prifwstors
. embsprechend . ma.u.utm-m.nu nu omu ()} nd. :
Kehle “. HefS u. 30". -
‘W.¥4lke. Untersusimagen an louoll.-lotor. ATZ 1930. lr.z. 8.25

3 PeA.P.Selmidt. Motorisehe umi mhoh. lhtm n- h. Ioun

- ‘..‘nmmo - 1943, Br.2, S.41.

' 4) B.leun. SUniVersugumessungen an fltssigem xrm-u“on tlr Ott-om
Iuftfahrifersehung 34.19, L£g.10/12, S.344.

5) FohoP.Sedmidt. Untersuchungen fber den Mmug :I.- nhnl.mn tli m .

- Kloptvergang in Ottemotor. VDI-3onderheft. Motor u.Kraftstoff 1939, 8.65. ,
6) E.Volfer. Dex Sﬂndnrm in M.ml.-otu-. nz-roumm lr.”z.s.:l.s

| 77 -3
| *294!—2 "
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Beficht Nr.451 des Tochn.Prilstunies

werte siné nicnt bel Volxast, soniern bal‘jznem A= iyl enomnenjhm
bnrevelnas swveisen des Karvenverl afeq urch qulmumverSﬁhzc un" mOV»
lichjt an-zuqchulcang Daneben sind in aelt“ron Spnlten die Zuﬁﬁhmen von "~
ien cweili" nzelrz'Sch «ortc'

aelqtun -und queluitmen e im Verflﬁich zu
vei, 60 C eufgest Qllvb Vcrblezcht en BLatt b uni *10 qte in der Tafel
(vg A, 2 und ;), s0 flnuﬂt man bel Hochgtl?st faam kﬂi'e Un terschicile:

18 =

<
&t

’n der Leist ung, und benso auch be:.A - 1,1 k@lﬂL it dem Ansties o ex

;erbrauunﬁen Luf tmengze ve 65 J*chba“e L-lstgg 3 ;a;Le:un wabrend bni de7

.nﬁchstfolnenaan Versuched ( 13 and 12) din Lgnstuq e un¢ V°r“r ﬁnunrﬁ

ufb”n“&hmﬁn aich fugu in d “clben erss*norunlng be eaen, QOQQ“s man.

Sl

~ -

chiieasen Ramy da.3 1¢G Vorb ennunj‘ue uc4;sch hi,r boi allan ¢rci

Lefttempernturen leich gul 1st, w&hrena vorher- die d:sinuortam)‘ tur'

zu hoch lag, sodasc im n Geviet lie Vercremmn’ unr**zlmasoz' ey
(3 : ! < ¢

Lie dehrlaistun - bei'niéuezwn Lu;ttcmpar Caren erklart sich a2us der b4£~
: N - : o . _ SR .
seren gosichiomiissigen Auflagun ; dos,Zylinﬁers. !

T ! i . ;_ - ‘

_ 4af Bladt 4 sind CUr beids Versushsroinen {ie Le istungen “rer
qom Yerb“ﬂucu':ufgezcichn t. Ean JiexL,nle“,noch_zz 1zl dabs der minflugs
dex sandie mperJ‘ur hzi lgn he;ssurun /zlin‘er ﬂoLn ;r:tseré_fifkun;-&la'

3 : P ] P
Gi Jauolufttezpnrﬂb1“ h&u, woduad h aine- b:son;;rc Laissun _satedieruns.
% ) ) s

it‘mLAuQI AnsuLglu_ elnt;l.ueg-*

Au_,puAftcmx ratureq aad Varpinﬂpri*zwinaal t1r R»otozf hhtton
_ bei b elden Vorsuchsrelnen etwa de nselben Ve:laugfund z ten kelnen eina‘

:deuulgen Gang mit dss memperatur,

2.) %umOeZyiinder.

Als engspréchende, Versuche zu len ersien an Bu;wajlzn“er mit

sbcn Zylln”= *mpefafurﬂn warde hie et bci 80 ”Kr,lﬂa scr.cmpyratur Je~

it 80 » Ro und 20 Anaaublufttemperutur uurchb‘fuhrt. "16

_ein Ver uch:
aus Blutt 5 ¢rsichtlich lct. erg¢bt uinc Ansaubluft von 50 einc Styi gx&j
-Ahnrlci tLDL blaibt an =

der Hochsulblstung um, 12 gege iver 80° Dieﬂc
, ¢ i

S 1
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Ubersicht: Die Versuche ersg .bem, 2ros Qie mum .eurlf., ey i’ S
.-

Krafnuo..x_m"‘u;e) nwucreicht, Vie fir Lr:...,tun" '.nc. Vc*:*ra.zcn S ]

SR Um‘,ujne I..Lnge;fall.. jeéoza mur im Vollx:... Sobiet o

"L'L.JI sr'm

' ‘mit cer kleinstmézlicnen 1 noe "u.,ammz
liegt die
: wéndi:-;e. is esuo Ewlbln st -liert
_ (’-10-157;: Cer’GnsaL{Lxr
Bis : uf 50-55 mms/‘lub bel einem Lyft.xo

-irt.;cne.i“l:l.cha Re=3t0£7 :u.'z o nu
‘sie

: ..oi,o,.f'n(_“f se ) » YOO

)\.l

‘. 1. ‘T den iu ‘cr Praxn.s bof(x,xrenevl

I"x T:-ill

. ’1-’ t

'x- T ,1
20-25 ':\:n‘"/x{a"

uea.vt

{ ~_J.L

iz e.n ..,ie

:nm.. vo’vt 2,5.

rc 20v=23 m5/na‘

‘.,Qt -o»," -

"Jur‘,icn .»ci cinen‘ it

 Luf .muroc'mse von o 85 bL.. 1,8, ﬂlra m'-.n

Dhuraoﬂcmld unoorslm dhﬂoch‘bm MUWmiﬂ.
,mmmmuﬂmmﬂmmumm

0.1301 m uns zu.. Dcrlnhal(dnr'
mmmmmmm

- R=5t0f1 (cn..,prachend 5-15 ; der' i(xes'un'lvr'u\t, '.o*g‘.‘;x,em,c) age
kommc‘l. i ‘ : i SRR E S IR L
'Abgeschlossen"an;- 1.%ed 1941 Dlo vorllegonde Ausfertigung 18 }enthga’{rlf
7, Bearbelter: szl Ing.Leid ' | Tex‘tblltter» g e ’ . .
' M A é#’/{f' '@ Bildblatter R R =
. B i . M D i - i - i o
e E = Verteiler { ; [ o
Nr. am . Empfinger Nk am\ : Er'r‘n"pfingor'——-'r ;
N R - 3 ! ;»i . . :
1l Argus,Berlzn,Dr.Chrisumn, 11 CE uuft'crieg a.kauo:nie aa.eow;
2 BiL/ yMiinchen Ur o Lohnar g R RN N Prof..u Jdolfelier, ;;
3 Bl yspandan,2r.Stieglits, s - AL /II,E I Keilpflu-;,' | B
4 +{DBesStuktsn t,dr.schmict, 13 L::.Aot 1% 2,5.1.6e3 arcty -
5 ‘ D(u,ﬁipl Iﬂ,_,oca.ro.)ullig ‘ 14 LL,AJ% m 3gur-dtiﬁb11:\;v
6 | 9VL,;Dr.ve.ihilippowich, 15 H.Berlin, Prof.or. riebn:l e
7 E'stelle Rechlini; D.I,Lunzef 16- |, H.Orsslefi,Prof.br, P'\uvr.,
8 - Birth,Stutteart,fr.Beatele,| 17 u.,*r.hu11aﬁ=Cum-a.1. o
19 Juak-\rs.Debsau,Dr Gorlach, || 18 - S PieleInebenzigy
Jic Junk.rs,dessan,ir.Lichlc, 19 - Techn.Prii Sotend VT -
- - - . L. 20 s ’ 5 o _3‘~m n, B
| | 21 | o 'f*-’ rvend
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: Ubers1chtt 58 Mird zunochst festgestellt, dass R‘JOO und Gasol

.. gleich dem Zdndverzug ist. Die Verbrennung von R‘300 (caz 188) geht

- A= 0,7 eine lehrlalstung von 304 auch bei Verdlchbung 138 beobaghtet
.werden.

‘merklich tiberlegen. #dhlt man praktisch in Fraga‘kommende unveréinder-

"motoren kdnnen erneblich in den Leistungen gesteigert werden, wenn

i

Bencht des Techmschen Prufstandes Oppau

\ Nf, 495 y “\
! R Do ; i .
l
Versuche mlt dem’ Ringverfahren bei verschieienen‘//,%”

Verd1chtungsverhlltn1saen : )

g . image 0507

im Dieselbetrieb gle1che Lelstungen ergeben, ‘wenn, durch entsprechendei'
auswahl der Diisen dafiir gesorgt wird, dass die: Einspritzzeit ‘etwa -

langsamer vor sich als die von Gasdl (Caz 40), sodass die Verbrennungji
bereits v.0.T. eingeleitet werden muss und zwar umso fruher, Je hoher
das Verd1chtungsverhaltn1s iste - - - E | '

I
Im Klopfverhalten ist das R1ngverfahren dem Otto—Verfahren be1 Ver- -
dichtung 138 gleich, bei hodheren- Verdlchtnngsverhaltnlssen jedoch

iliche Einstellungen von Vorziindung und R-Einspriﬁzung, so kann bei

¥ird das- R1ngverfahren bei' hohen Verdlchtungswerhaltnissen durchge-f
fiihrt, so ist Gasdl ebensogut wie R 300 als R-Stcff geeignet. Diesel-

sie nach dem R—Verfahren mzt hochklopffesten Araftstoffen'betrieben
werden. , ; v T R

i : S ‘.‘ : I

ANl - . ! £ ) {:
7 VAbgeschlosson am: l}.lFebrua.r' 1942 Gr. Die "°’“°9°"d° A“""’“O“ﬂg l% gnth!'lt
. Boarvbomri: - Dipl.-Ing.F.Penzi ' " 14 Textblatter R S
v ‘ : 13 Budblmr SR :
L o ,
= Ei e . i :
: o Ypde"er = o
Nr. am ’ii Empfinger ' o .. il N am Gl I _Empfinger
. o '
21 o Argus,Berlln,Dr.Chrlst1an 11 v .;\'Luftkrlegsakademle uatow,
2 ‘|'BMW,idiinchen,Dr.Léhner : -~ |- | -~ [ I ' Prof,pr.Holfelder.
3 Bl ,Spandaw,Dr.Stieglitz 12 L RLM,GL/I-H,DI Keilpflug .
4 . ||DB.,Stuttgart,Dr.Schaidt - || .13 ' | RLM,Abt.LC 2,DI.Gebhardt
5 DVL,Dipl.Ing.Caroselli ' || 14 “, 7| RLM,ABt.LC 3,Dr.3tiebling .
6 DVL,Dr.v.Philippowich ] 15 - [ [FHeBerlin,Prof.Dr.Triebnigg}] .
T E'stelle Rechlin,DI. Lange 16 . f‘fr;TBquésden;Prof.Dr.List f’,A"
8 . v|Birth,3tuttgarts;Dr.Bentele || 17 : f Dir.dr.Miller-Cunradi -
9 ' !Junkers,Dessau,Dr.Gerlach 18- ; gﬁ Dipl. Ing.Penzig -
10 Junkers,Dessau,Dr.Lichte ; 19 | % Techn.?rufstand . ' :
i — i i 20 : - DB.,atutbgart DI.Hofmann
, 21 i R r‘
i 23 N J 29505
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T.G.FARBEJINDUSTRIE AKTIENGESELLSCHAFZ LUDJIGSHAPEF/RHEIN.
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Berlcht des Techmschen Prufstancles Oppau
| ‘Nr. 504

“"Die Verwendung des I.G.-Prifmotors zi Schmierstoff -(

versqchéh

(Vortrag, gehalten anlésslich der Schm:.eroltagung der'
: DVL'in Berlin am 7. /B.Hai 1942) -

Qgerhichts Der I.G.-Prdfuotor fiir Klog;'ertbestimnung
wird nach einigen geringtdgigen Anderungen als QOlpriif-
- motor zur Erfassung des Ringsteckens Verwendet. Ver -
) suchsbedlnsungen, Verauchsvorbereitung und -durchfuprung
» . werden kurz beachrieben. Eine unter vorlau.fisen Be =
4 dingungen gefahrene Versuchsreihe mit" vier Flugmotoren-
Olen ergibt dieselbe Bewertung wie im Bl 132-iinaylinder—
Motor. Die Wiederholbarkeit der Versuche ist. befriedigend.
Das Versiichsende ist nicht immer eindeutig, da. Leistungs~
‘abfell und Gasdurchtritt nicht immer zeitlich zusammen- -
fallen. In dleser Hinsicht ist noch ‘eine - Verbesaerung
anzustreben., Da die Versuche erfolgversprechond sind, ~
sollen sie an zwei I. G.-Prdfnotoren fortgesetzt verden.
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Flugmotorenbau Gesellschan R —— - Bla_ﬁ 1 =
mbH. fr“Versuchs = a i h;t p‘rss/z;s :
R}e" _ - LeES 7 ,v “01 1:/s 720 g
Houpfcbt N, ) Do  ' | § : Baumus'er o
. gipzelarcebnxsse. : ? J.}:‘, S g Sl -

1)

rlenperatureinfluss. o R Sy

141 (785 4+ 207 :lurmotorenbonzol +.2] I.nilin + 0,167 S.T.Ee)"

Untev clefichon Dedi ingupzen, 2150 ni= 2500 U/m‘n., .=155% und einer )
tndeingtelluns von 24°v.0.T. wurde der obige Zra ftLtof° uhtarsuchta‘In~"

inlace I ist die Rleopforenze Ziir ¢iesc, Einstelluns da rreutellt und- zvar:

im Jerg101ch zu-den uiuher vervendeten Ergftstoffen T 4 und insbesondere.

C 3..Bie Kurve zeilt, dess d;e' erte fost oeckunuublcich mit de;m -

C 3-Kraftstoff. sinc, d.h: dipser Kraftstoff erfillt! im‘ueibhgebx ot die =

an ikn 5o°tcllte tToréerurnge. Au fallend 3ogenuher uCtriﬁL nit . C 3 war

-¢ie hohe udndkcrzenbclastunb. Dei Vernendunc einer Kerze nit “40150r~

" Wohrmeverd traten nocls Kurzer*lctriclbszeis ﬂthadnaun o cufe Ateh die

250iger Kerze war nicht brauchbuz,-(J ebenfalls nock Glf Vzancunuen cuf--
traten. Ausserdem wurden ir Luftubﬂrgchu34rebiet sussetzer Lemerkts Die’
Korze mit cinen .ererert von 260.war gzver ~1uhzﬁnéunrsrest, jedoeh wmar -,
‘ein Betriclh oberhslb A= ' 1,13 nicht pelr rivglick, da durck cie Aussetzor.
ein heftires cLﬂttcln auftrgt. Ls s0ll versuclht rerncn,'exnc ‘Kerze zu

' ,beschaffen, die clﬂhzundunrsfo~t ist, "jedock muss ¢iege Kerze auch tei

niedrizen Leis tunben unc damit Lﬂi Lerinren Tev*eraturen betricb“f:‘iﬂg
tleibene. . ST

In Luftﬁberschuasnetict cnr&c die “lopfcregzkurve bei ‘n = 2206 U/hin.‘;;‘

aufgenormen. Lie uuﬂQOiTJtCllunP tetrus 36 Ve0eTe unc. éte ‘Ledeluft-
tem ‘eratur %t =100 C. Der hohe. &ronatnnﬁehelt macht vic% in ¢éiesem Tall -
scton in seh % etark nechtotliser. Teise. bemerkba Zic’ “1onf3renze liecn

um etwua 0,1 cta ttefer als deim C 3-“raftetoff. um einen einugncfreicn

Lauf cdes “otora zZu ccvurrlelﬁtcn, ist eg neivendis, dass die 7 ’118&31-.;'

,kooftenperﬂtur in Luftlb racﬁuss~e*ict mSc:liekst koelk ( 920 - 2420 “)

gehalten vird.‘

Zﬁndpinfluss‘
Tureh cie erhohte ;cmﬂe%hturem>f1nc11chkeit st oine'~ros=orn Erpfind-,

~Yichkeit deg Lrafte toffés cuf Gie Ziindeirstellung bedinct. [ie Frilzino
duns von 36 Ve0eTs brinbt zwar cinon lLetrh chtlichen Leictunge-erinn dureh

N~

. Vorverlo-ung <es Lrenrbejinnes und zurit cine dute’ nugnutzunv c¢es Ther-

2)

: . P
,Tcnneratureinfluss- - o)
;Jrfe Versgche."urden £7r den. Reiobbetrie* bci n =,2700 L/min

Cieinhcltes des Lu;tkraftgonivc 1es,. Jecoc“ ist cer Loistun\ $t61Cb”ﬁ”,:
bei Giescr Ireaftstoflf wic fiteriaupt beti ellen cronatiscken Lraft toffon -

‘nittels Auflsadun- dureh dcn frihen “lonrbebinn einc ontsarecﬁen' enge

Grenze gesetzt. = &

'ormal T 4

155°C und einer Zuncnunkteinste’lun— vor 24°v.0.T. du
I% derAAnla~e 1 ict Cie Klonf-renze {ir cicecn‘PunPt ‘darzes
Kraftstoff ‘ist -unter ¢éiescn »errtltnisscn bei nlnor Eolastu -
py = 1,4 atza cr Lnde, d.l. ein Setricdb ict in !} eincm Fall mehr -nd lic». 1
D&e Aurtretcn von hoten ulonfunitzen is% Zueh dureh Anreiclheruns, e.h. o
Innenkﬂhlun: durch -Lraftstofl: berschuss nie’ ttzuivcrnciden. Jushcreeﬂ

“ist cin v ans von nornelen Hlonfeon zun scr. Rcicb}:lopfor licht fesva-,

stellbar, d_ deriilotor fiter den punzen Sereieh der Selhleife klonfte .

.Durch éie sterle. ixnrelctervmu ‘tritt bereits ecin nerklicher Leictungs~

atfall eim. Gegeniber dem C 3-Lrcftstolf. tritt einc fest parcllele - R
Vérschiruunu éer Illopfcronzc. ﬁin, 8ite die Torb cr_turcmﬁ ‘indliehkeit =

resentib er c 3 ist im Reichﬁe“iet annd‘ernc ~1hich. Al Ce“oxn Turde ) &

-
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betTinben verden kinnen. Es ist Zw untersuchen, wel
Fullf' -Wegen: fer. Gefzhr ees }’lopfen p;paparrt ww-dnn

‘der Ln:t’tzahl). mxfz'm Lellen,
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nnla:;e 8 zZeigt das Iidhen ~istungsseraubild des W

'pnﬁa Lrsh?arlen und Laapﬂruokp vcn 0 b:s 8. km Héhe:

2loo U/min 1 lo ata_) i

2200 @ " 1 lo__ B | o

2500 T : 1,45 L ) "
{270 . " -~ 1,65 " ! rP?Ch

7_Ah1ngé'9 zelnt

?loo U/min * 1,10 ste  amm - .
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wieselkraftstoff mit Stockpunkt-Ern:.edrlger. i
p wmumammumﬂ I

e

, W:.r sind uns auch daruber\im klaren, daBLdaa durch den Stock=_f:
A pun.kternledriger errr-ichte bessere K'alteverha ten - zunachst nur Be=
’ deutung fiir die Pumpfahlgkelt des Oeles: hat und nur :Ln elnem unters"fk,
geord.neten Ma.Be fur die Filtrlerbarkeit. Durcha den Stockpunktser- e
niedriger w:l.rd Ja led:.glich das ‘sich be1 der A’bku.h.lun° abschej.dende"
' feste Paraff:m ‘im Krista.llwuchs gehemmt, an der Paraff:mmenge selbst
a.ndert sich aber m.chts. Es. mrd aber :meerp:.n erreicht daB bei -
Khlteuemperatu.ren, dle nxch'l: nia\dr;l.ger liegen als: der Stockpunkt
auf alle Félle ein Start mglich ist, als, dessen Folge ‘eine Erwar= ;
nnmg des Motors eintritt und dadurch die, Moglichkgit gegeben ist,
Oel, auf dem Wege vom Tank uber das Fllter ‘zZum huotor aufzuwarmen
-WJ.r denken uns, daB die. erforderllche Exwarnnmg durch elne feste
Verb:.ndu.ng der Brenpf_toffleltung nut dem Auspuffrohr und mittels
“guter Abdeckung der Mot;orhau\be zZu erreichen’ ists Ob dies nin’ ,at-
sdchlich a.p dem ist, sollte ja gemaB unserer Orlentlarup' %
Herrn Dr.Altpeter in praxi auf :Threm Versuchsstand erprobt werde
Sekundar hik® galt es,, bei positivem Ausfall der g;enannten Oelfrs=
derung in der Kalte noch die: ‘Frage der Verkokungsnelgung des mt |

elnem aspha.lt:.?chen Stockpunktsernledrlgei- Versejtzten Kraftstoffesi ‘

zu/ prufen. /‘ b e
oo win & . enfi : rbunden, wenn Sie. hlerzu Ihre A.nsicht auBe
- ten ‘?’bezw.A ' 1en entspr echenden Versuch anstellen wirde o
" Schliek, }f teilen wir Ihnen neth mit, daB uns keine weiteren.

' Moglichkeiten"—»- der Frage der Besseru.ng desVK'a]:teverhalte;
Dieselolen bekanmmt sind. - , :
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‘Bericht uoer ke urunduxinsszt«unD des Forachungskrelses “Lessecrate"i

a

= : .

'?ég‘dervSitzung~:!18 5 1944. 12 -
' Ort der Sitzunq -2 ij; °tuttgart-Unter
T;Lailnﬂumer ) ﬂA: siehe Verteile*,

¥

S ‘
1 im Auftrag von ilerrn

E-nfunrung durch Wrad.ucnmldt Berl'
, Af

fOberst Folzhauer., ) ”

R = ES AR
. SR S SRR e
Dzn ausam“anfassung und elnhe}tvlche Lenhung der eesarten

'?Yrdf Le . auf den Geniet de,_Arqftfahrgeugforschung 18t 1m negnwartlgen
'&eitpunkt vordrin licnc Aufu;bea An &erscnledensten ‘tellen wirgmit
‘recht: beacntlichem Vrfolg Forschung ge%riehen. Ls ist aeaoch kelne
WGewahr dsfiir gegeben,Aaaes die Ergebnlsse dieser Forschungsqrbeit der
:daran 1ntere551erten te tlen zurzngl*cn 51nd.w7uden ist durch ﬁri
bedingte | Geg'bL“he*tev der ! Rahmen, in-"defz die ¥ s paf . faurzeugforschun :
1tarbe1te '

. argeitef, sei es durcF Pelndelnwirfung, durch wanc'el amn

oder durch Fehlen geed, neter ElnriCAtu“ en,‘sehr begrentt. Die Grf
- dung des Fofschungss:ahes und der*Aufb"u der Forschungskreise aoll
'diese: uelstanae undfre.wnisse beneben. Die Aufgube dee ?orechungﬁ
. tates ist. es, die Aufe be;stellung ‘'zu finden: 'und den Kreisen zu
- zuleiten, ner Leioer des Iorscuangskrelses aelust wird ermannte Au
g ben aufgrelfen, weiterverfolfen, oder demn rorocnan:sshb zul 1ten.¢1:
Sie I dsung ‘einer- ubernonronen Aufggbe liezt. nqch wie vor.in den ddn-'
den‘des '~'uftra~te”_Lu;t;tuts, cdrxr der betrauten Firma.A err‘or-:
echﬁ* Lerbl¢ck ubFr dic sé_Anf-j
gﬂben zu versc nrf:eu nuber ib*en ﬁtdﬂQ rﬁ eluhs B 134 Recuensc«aii

'skrelslclter_nat 1ch .cderﬂeWt ein eﬁ

ile cen- und 1st vernxllﬂnteu, aafur zu sor en, dass 1ihre hearbel tun¢
ftev 1nber~cnt ﬂuvcnbc;uar* wird. Unter “crtnalehu" uesinorscnu.be-'

staaes kKann er zur erclchunb dles-s Zle»les ﬂeitere HilfJ! :sgnzknén
ansetzen. Eine aus erorde“tlicn dr1n~llcue und ' fruchtbare Aufsabe ist
die Auspe t‘ltun» und zwecxnass;g—eeAnlegung dea Berichtsw cna. Zwar
wird in :urzer elt ein dxr"rt vollkc‘xenvs Bericnteweeer, niebs die
,Luftf-“rtforsnhu A besitvt, nicht sufzuziehen seln, doch 1st,zur Er-
‘reichung des Z1r—l°s ”it ap: wicHtigs +en, ade Eerlchte ter“inaelaes
‘einzureic-.end Ter Leiter ies rorschungsk.uises hat d?shalb dafur!zu )
rsor_en, dass lpstitu»eund zir;enrsdle Auf;zben ubern mmen haben repel
~niigoclig den Forschunéskrels unterrlahme“. TA‘j.ne Relhe von Porscuungs- o
kreisexn sind scnon gegrundet und in erheolicher else zuﬂ Arbeltg-i' ;
»elﬂaatz ”el ngt "Tie Aeutl*en bclgcn itzunggn h&ben die rufgzbe, die
,heiden rorachun skreiue "“essﬁer te" und "“*ufeinrichtuné n" zn kon-‘ 
' solidieren und 1hﬁen enuarrecbende Anwelsun%en zu geben. Die veiden YT

))‘

‘2)595 'l‘f*f“

RO, 554
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VKlopfverhalten verblelter und’ ﬁﬂverblelter Kohien-a v

’l G. Farbonlndustrie Aktlengosellschaft Ludmgshafen a. Rh A A

'wasserstoffgemiscne im BaW 132 dberlademotor. 31- 

'ﬁberslcht° VerschledenL orranlbche S~oiie.‘1sooktan, =  ¢ -
Diisobutylen, Cyclohexan, FIug%enzol, ‘Alkohol, D:lsopropyl '

‘motor nach der Motor- und Aesearcn~Metnode und. ino. -
3MW 132- Elnzyllnder-MOtor nacn dem Uberladeverfahren unters .
7'suchte ) ;. : i : 1; e —-— . [’1 ,i

x S 4 g ;

-Entaprecnend dem Begrlif der Bleiempflndlxchkelt 1m Praf--"

,hang fir die Bl°1empllnd¢1,.

Die’ Untexsuchuqéen eroaben, daq en*sprechend den ‘un tér;':ﬂ,

und eine Beziehung zhlschen den dre1 Verfanren nicht

J/'Z

.,I .

ather und‘Diisopropflketon (Isobutyron), unverbleit’ und B |
mit 0,12 Vol#% BTA, wurden in:verschiedenen Mischun:én m'tng;
einem Grundbenzin VT.702 auf’ Kloprernalten im. I.b.fPr&f-'

i 132-uberladenotor eine Bezie-.
kelt aufgestellt und auberdem
eine’ verhal+ige dlelempflnd 1chnn1t eblldeta'

motor wurde rauch fiir den B

scnhiedlichen Priifbedingungen die Stofte nach dem Kotor-; ! .
Research- und Uberladeverfahren verschleden bewertet werden 2

besteht. SR L e et R

(I
L
|

Abgescr' ]

,.ﬁ_; . 2 Mal 1942 L_ || Die vorliegende Ausfemgung ' ",l en(h.ilt sl

5i?uwau ipl In Nlt chakowaki.; - % nmmn«{ f}vj‘j; _:f' ‘ :ng\;
) Jg//)i SRR | I 21 Bildblatter, |~ EE # PR S

) Verteiler e A
N ] Cam ey Emyfingor : ' " _Nr: : am L Emp 2 TR
-1 Fl. Oberstabsing Muckth-;- S
IDVL,Berlin- . R SR

e

Cowxe W
4 o

LB
g

>>,urprobun :sstelle Rechliﬂ”‘f
“Ipir. Dr.Mx.-Ler-Cum'-adr
- Lberinb.Penzlé s

i D1p¢.Inb.ﬂitscnakows&1V
[4Lecqn Prpfstand Oppau.i,_

nr.s eeber, R i
1.Dipl. Ing.Lange 7

Hochdruck ] A | | B S

2964

Y unser Elgmim cllo Rochlo ‘sus dem umobomehmu ‘vom 19 6 1901 uohon uns zu.: Der lnlnlt duf
%mulhon nrvhlillﬂnodo' dritten. Personen ohno unsere undrﬂchlm Gmhml.uu' miWh m

|mage 0646



