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Betr.: GM 1 Anlagen

I. GM_1_Hochdruckenlage 109 F.

1.) Unzuldngliche Férderung infolge Abkiihlune des Beh#lter-
inhaltes. ' ,'

Die Erprobung der Anlage 109 F in Rechlin hat nach Angaben
des Herrn Klein (E 3) ergeben, da8 die GM 1 Forderung zum
Motor infolge Abkiihlung der Fliigelbehilter mit der Flugzeilt
gchnell zunimmt. Hinzu kommt noch die bei niedriger AuBene.
tenperatur auftiretende Abkiihlung der Behidlter abgegtellter
betankter Flugzeuge. Nur bei im AnschluB an Start und Steig-
flug auf Hohe eingeschalteter GM l1l-Forderung ist eine bew .
friedigende Leistungsausbeute von etwa 5 Min. erzielbar,.
Schon nach 20 Min. Flugdauer ist jedoch die.Abkithlung der
Behdlter soweit fortgeschritten, daB8 nur eine unbefriedi-
gende Leistungsausbeute von 1 bis -2 Min. Dauer erreichbar
ist. Ein nennenswerter Vorteil der Lutzflasche (RiUstsatz

G 5) gegeniiber den Ringbehdltern (Riistsatz G 6) trat wegen
des ungiinstigeren Formverhiltnisses der Lutzflaschen nicht
in Erscheinung. Die Ursache fir die nicht vorhergesehene Abe
kithlung der Behidlter im Fliigel, ist in der lebhaften Beliif-
tung des Behidlterraumes im”Elﬁggl_zuagghgn,%wahnand&diao%%ﬁmé
Lufttemperatur im Ring-Behilter der 109 E-Anlage mit 40 C
tber AuBentemperatur gemessen wurde, liegt die Temperatur
Jim Fligel-=Behdlterraum der 109 F-Anlage nur 10- C,lber der ..
AuBentemperatur im Zusammenwirken mit der starken Luftbewee
guig im Flﬁgelinnern;Tentstéht“eine”spézigiéégé“4§ggy;§gg;ggj
’des"BEhéltérihhéltéﬂbéifdéf*lOQ"?“V“ } ”Q/,*f;h*gegenﬁber;
einer spezifischen Abkithlung von/ 0

on I,
.38 ¢/” t.h bei der 109 E-
Anlage. Zur Behebung der auftretenden Behidlterabkilhlung wur-~
den felgende MaBnahmen beschlosseh: _ -
-ar)—Die—normalen—Behitter—und—Ristsitze—G—5—und—6—6—der——
' Anlsge 109 F erhalten eine Isolation @mit Iporka unter .
méglichster Ausniitzung des gesamtverfiigbaren Luftrau-
-wo-mesv-Der-Einbau-der—-Isolation-an-den-Rlstsdtzen-der— -
“Rechliner Versuchsmaschinen und an weiteren Rilgtedt- ‘
zen erfolgt bei der Firma Mako bei Erfurt ab 3.11.1941,

b) Ferner werden Ringbehélter mit Lutz=~Inneneinrichtung bei
der‘Schraubenkolbeaneseilschaft entwickelt, - - ¢

c) Sollten die MaBnahmen unter Pos. a) zu keinem ausrei-
chenden Erfolg fiihren, so sollen Riistsidtze mit zwedl
Lutzflaschen bezw. vier kleineren Lutzflaschen und ent-
sprechend erweiterter Isolation untersucht werden.

" Eine Anordnung mit drei Flaschen wdré nur mdglich, weann
die Mittelrippe des Beh#élterradmes in Fortfall kommen
konnte. Zwecks beschleunigter Durchfilhrung der Fluger-
probung durch die E'Stelle Rechlin ist als Erprobungs-
rlatz ein Flugplatz in Mittelitalien in Aussicht ge-
nommen. : :
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1-Porderung durch ferngesteuertes
en s S :

nmuster eingebaut. Die Nachriistung des
‘ t diesen Ventil erfolgt.voraussichtg4,wm
lich &b Novenber mit je”40.Stﬁck3-monatlich;;Der“Mﬁ§iérein~
‘bau“erfolgt”am-ZQ; Ok tober bei~Messerschmit§_in Regensburg;
Qer Betétigungsknopf wird am Gashebel vorgesehen, :
'3+) Hochd¥uck GM. 1-Anlage fir FW 190. | -
Bei dem Mustereinbay der GM i-Anlage fTiir Fw 190 sollen alle
Erprobungserfahrungen von der 109 Anlage berﬁcksiphtigt'wer-‘
dén, Die Behdlteranlage S0li durch Isolation oder ‘Beheizung
mit:Motor—Kﬁhlluft'vbr»Abkﬁhlung gesohiitzt werden. Das ferne

n2:);

N X3

‘um 20 bis 30° € eintretem. i
I, Anlégenwmit GM_ 1 Niederdruck :»untérkﬁhlt;f
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Wegen seiner grundsétzlicmen Vorteile gegenﬁber den Hachdrucke
anlagen hinsichtlivh EinheitheWiqhkwiﬁgaMGewichtsersparnis)mw~“
wundMBeschussicherheit”wurdé”Vbﬁfallen'bétei{#gﬁén“Stelléndieu;.

Notwendigkeit,einerbeschleunigten‘Enﬁ@;cg;qngmggg;njgdezdguck-g

In einzelnen l#uft fiir die Teile der Gesamtanlage die Entwicke
lung wie folgt: ' | . o R

ﬂ$ﬂ4ﬁéﬁéiter L 5). SRR ’ ;o

: foitgefﬁhrt. AnschlieBend erfolgen die BeschuB-Versuche bej
verschiedenen Dridcken von 1 bis 8 atii. ,

2.) Porderung, | | S | |

Da die Entwicklung einer geeigneten‘Fﬁrderpumpe'eine linge=
re Entwicklungszeit,beansprucpen wird und'die‘F§rderung

allen beteiligten Stellen eine Forderung mit Pressgas als

der zunichst gangbare Weg angesehen. Dasg Fordersystem mit
Pressluft umfagt eine PreBluftflasche oder einen Luftkom- .

noch eine Forderung bis zu 180 gr/GM 1/Sec. ergibt. Die Auf-..
ngggggweim&6leMWindkesseisWVUnfﬁ”atﬁ“ﬁimm hierbei nach
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- Versuchsergebnissen von Rechlin eine Zeitdauer von 8 Min,
in Anspruch, widhrend bei der Hochdruckanlage die Einsprite-
zung des Stoffes in die Ladeleitung sofort nach Betidtigung -

~des Steuerventils erfolgt ist bei der Niederdruckanlage mit
€iner wakichen, verzdgerten Wirkung zu.rechnen. Diese Ver~
zogerung ist von der -‘Temperatur der Leitung sowie deren
Juerschnitt und Lénge abhidngig; fiir die vorgesehenen lLei-
sungsquerschnitte bei 8 mtr, Linge ist auf Grund Rechliner
Jfersuche bei einer Forderung von 5 Atmosphiren Luftdruck -
mit einer Verzsgerung von ¥2 bis 3/4 min. bis zur maxima—
len Wirkung zu rechnen, SR I

3.) Motorisches Verhalten mit Hochdruck GM l-Anlages .

a) Nach Angaben von DB ist bis zu 13 knm Hoéhe am 601 Q
~  mit Hochdruck GM 1 Zusatz. (Ausbeute 3,0 PS/1 Sec.)
‘—weder -eine-Anreicherung noch eine Ziindverstellung noch

eéine Kerzenéinderung erforderlich, soweit die Zugabe von
100 Gr/Sec. nicht liberschritten wird, Fiir die Kerzen ist
hierbei eine Gesamtbetriebszeit mit.GM 1 von vier Stun-
den zul#ssig. Daimler Benz wird beauftragt, eine eine
gehende Vermessung der Kurve der Kiihlfiigsigkeitswirme N
‘der Motoremmuster in Abhihgigkeit ven der Flughthe ohne
GM 1. Zugabe und mit GM 1 Zugabe bei vorgeschriebenem
Kiuhlflissigkeits-Temperaturverlauf durchzufiihren,

“Nach Messupg der FKFS wurde am Muster 601 F bei |
=70 - 75 ° C in 10 km Hohe 690 PS ohne GM 1 erzielt
und hicrbei . eine Fliissigkeitswidrme von 145 000 keal/h -
‘abgefiihrt. Mit 100/Sec. GM-1 waren es rund 1 000 PS =
~197“OCO‘kcal/Hv“Die”mittlere*Temperatur*gES“VérﬁréﬁGVm
nunésraumes_betrug hierbci ohne GM 1 375" C, mit GM1
54Q” C. Die Auspufftemperatur lag bei GM 1 Betrieb um
60" C hoher, bgi gleicher Leistung und reinem Auflade~
- betrieb nur 107 C héher, - o e
b) Niederdruck G 1 Anlage (unterkithlter Stoff)

..Bei . Betrieb mit unterkilhltem.Stoff wurde.von-FKPS-eine-
Ausbeute von 3,2 bis 3,4 PS/gr, Sec. gemessen, Anrvei-_
cherung des Gemisches wird hierbei notwendig sein; ob.
eine Zindpunktverstellung erforderlich wird, ist noch
nicht erwiesen, die Versuche werden fortgesetzt.

4,) Priifungs— bezw;,Abnahmeb%@;ggungen fir GM 1 Qualitéity

Von DB wird darauf hingewiesen, daB mitunter die normal
‘erzielte Leistungsausbeute um 20 bis 30% unterschritten
wird. Die IG Farbenindustrie wird beauftragt, die Abnahme-
vedingungen zu iberpriifen und bei Neubetankung der Tankbee
18lter nur vollwertiges GM 1 zum Versand zu bringen. o

Alle Bestellungen von GM 1 sollen iiber das imt (GL. 5 TIII,
. Herrn Reyher) laufen, ‘ ‘
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5 ) Welteres Arbeitsgrogramm. Vo

Die Schraubwnkolbeaneaellschaft tbernimmt die Auf-
stellung eines Arbeitsprogrammes, auf Grund dessen
die Arbeiten von IC 3 auf-die einzelnen- beteiligten
Entwicklungsstellen verteilt werden sollen; um Dop-
pelarbeit und jcden Zeltverlust zu Vermeiden.

Als nachSuer Besprechungstermin ist vorerst dcr 20 11.124
in AuBSlCht genommen. : . _
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