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mit dér Versuchselnrlchtunnger klelnen Laltekammer, wie sie im Ver
suchsberlch{ 2 137 beschTieben ist, warden weitere Elnzyllnderversuzhe
;an dem Daim r—Benz M 136 Motor zur Ermittlung des ginstigsten Ein-
1spritz~ und Zundzeltpun tes: fitr das Anlgssen aurch%efdhrt Uver dag- Dr
gebnis dleser Untersuchungen wird demntichst” erich et.

¢

;_aA) Anlassversuche mit Hehrzyllnder—Boschpumpe. l'~

Nachdem von der Firma /., Bosch Stuttg rt,. Abt EVD, eine 4 Zylinder—“
Einspritzpumpe PZ 4. K 60 V 1100 freun llcherwelse fir die Versuche
‘angeliefert worden ist, wurden sogleich Anlassversuche mit.dieser
iPampe, aufgenommen. Ziel dieser Versuche war zunichst, festzastellen,
lob die- ‘Zindunpen wie sie vorher -bei™den Einzyllndelvérsuchen noch

‘bis zu. sehr #iefen Temperaturen (bis =50°¢) erreicht :wardgn, kraftlg )
lgenugpaind - um\Q1e “Maschine zum Laufen zu brlnben. Die, Ergebnisse sind
in defﬁTabelle 1 angegeben.:-
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== Kalte Anlassen mlt Krdftstoifelnsorltzung Ln den Zylinder.
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- 'BEs geht daraus hervor, dass/mnit der zur Verfiigung’ ehenden Pumpe der
... Motor entsprechenduden-Einaflindervorverauchen*nochfunter.54090 e
ohne .jede -Vorwdrmung in wenigen Sekunden zum Zinden.und nach-kurzer -

. deit auch zum Laufén zu bringen ist,‘Vo:au§gesetzt, das®s beim-Darch-

“drehen’eine ausreichende Drehzahl errelclit 'wird. Die Durchdrehzahl-

" grenze liegt bei etya“4o = 50 U/min. Die bei den obern angegebenen ...
_[Versuchen mit dem Anlesger erreéichten.Urehzahlen sind relativ hoeh' .
Jund auf ‘die Verwenduig eines synthetischenjVersuchéﬁléq/mit besonders
guten Kdlteverpalten zurlickzufithren, Die Drehzahlgrenze” fiir des Anlas-—

“gen-1st dadurch bedingt, dass beil der verwendéten Pumpenart mit - *
‘niedrigerer Kolbengeschwindigkeit die eingespritzte Kraftstoffmenge.
wegen der -steil abfallenden Fordermengencharakteristik zu-—gering-wird:}
. Es wird dann_kein ziindbares Gemisch 'mehr erreicht, Bei der Fortsetzung
. der Versuche mit dieser Pumpe -wurde _die Forderpenge langsam, aber ste-

.,.tig geringer, was darauf zurtickzuflihren ist, dass die Leckverluste
-?aanheinend'infolgevge@ingfugigénjVerschleisses.am,Pumpenstgmpel &n-

. stiegen. Eine rohe Messung der Firdermengen erg”b,gﬂr;PumpendrehzahIen|
w-von'12 bis.45 U/min’ Fordeéymengen von 50 bis 120 mm3 pro Hub.:Dabel - .
;war der Dylick auf,der‘Spugseite]der’P%mpe schon bis esuf .6 atlt erhtht -

-’ wordén, Eine’ Einspritzmenge von . 6o mm-/Hub entspricht bei dem-ver- ..
~.wendeten Motor etwa einer LuftzahlA =1. Schon bei den'Einzylindervor~'

- versuchen hatte sich gezeigty dass zum Anlassen mit Einspritzang am

© Verdichtungserde bei Temperaturen-von--40° und darunter eine Iuft~ =~
.7zahl von'xi=2045 bis 0,7 erforderlich ist, uw mit ziemlicher Sichér-
ﬁyh@;j_einyzundfﬁhigds'Gemisch,ZQ_ereichen leses Nischungsverhdlt-
‘nis, das zwar im Vergleioh sum Anldgssen 'mit. Vergaser oder Einspritzung
" im‘Saughub-als-yerhdlinismisnig sehr mager bezeichnet werden kann, | -

wurde also-bei .der vorliegenden Pumpe: schliedelich. nur noeh”pei ‘re=
lativ.hoken Anlassdrehzahlen erreicht.Bei den Versuchen érgab sich i
chiidass bei niedrigen Drehzahlen :(-unter 50 U/min) diggEimspriyz-

sen’nicht mahr»g;pwaankéi geratduben, " - oo T T ceen 0l

Es hat sich ferner. gezéigt; \dass ﬁgimfIﬁTﬁssenﬁainﬁ,ﬁnnﬁtige Uber— .’

“fettung des GemibcheS*ungUHstIéFistT#wéi}wdadﬁi'h:ﬂu”ﬁbildqng:deOp”;
~em KerzenrIgolator, als auch—@n den Veptilsitzenrund =Piihrungen ein
;&ﬁéﬁah und:zy St¥rungen fihren kann. Die Russchicht auf dévasolatq -
‘bewirkt, dass der. Punkte tiber-den Stein kriecht und nicht an‘den.
Elektrodenwﬁbenéchlégt.jDurch'diéfAnWendung'eine - Hochspannungsspule!,
‘konnte hier eine gewisse' Verbesserung. bemerkst we den. Durch das Ver-""

;-rigeen wirden die Ventile nach einmiger.Zeit undic v+ Ausserdem blieben
- sie unter Umstiinden in den'Fﬁhruﬁgén'hﬁngpn. [N VAT TR AR P O SR
~Um~die Mehrzylinderparsuche mit~dex”Einsp;itzpumpe\fo}tsetzen*zu -
;kﬁnﬁéﬁ;*EBIIéhﬁPdmpenstempel'@it:gr"sserem*Férdervd}umen'éiﬁéébautﬁ*ﬁ

".werden. -Ausserdem will die Pa,Bosch 'Binspritzdiisen wr Verfiigung . ..
~8tellen, welche sich besonders fiir das Elnspritzen veﬁ,nied;igen:Dréh—, :

o

" zahlenelghen. - o Y A T R T
TG I AL A AT I NS F S ek Lol
’LB)LVéfggdh‘ mit Kruftstqffverveileru ~~~~~ B LI O o

Da gruandsiitzlich die Verwendung der iiblichen Einspritépumpe weger ilrer -~
“gteil abfallenden Fordercharakteristik im niedrigen Dréhzahlbereichi
. fir 'das Kélteanlagsen bei -sehr niedrigen Drehzahlen ungeeignet ef-

scheint, wurden Versuche mifj Druckepeicherung des Kraftidtoffes und ~ 7|
.Verteilung-auf die-einzelnen Zylinder durch einen.Dyehschiebér:dareh-..
rngefuhrt;}HLertut"wufdépwgigée1ben'Einspritzdﬁsen;wia¢bgigdenéVérsuchen ¥
“mit'Pum Ein Rraftetoffverteiler.vonm FKFS-Stuttgart .
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wiea eine fur den vorliegenden Zweck -8, grosse Undichtigkeit zwischen
Vertetlerschieber und Hiulge aaf, Von der- Versucheabteilung der: Firma
‘Fordwerke ¥0ln worde entgegenkommenderwelse einsgtwas abgedndertes. ...

Verteileraggregat mit ‘mbglichet -k .efiger Passung fUr urnser&>Versuche

" angefertigt, Zunidchst wurden dami¥ in Vorversuchen ‘die: Ungeféhren o

. Pordermengéh bel verschiédenen Vertellerdlehzahlen festgestellt:

and .erwvartungsgemiss eine’ umgekehrte!Abhdnglgkelt wie bei Einspritz=
pumpen beobachtet. Es zeigte sich aber, dass anscheinend auch mit ,
_einer sehr engen Pdssang bei der langsamen-Drehbewegung der Kraft- .
‘8t0ff schon zu ‘den-Dilsen durchgelassen. wird,; noch .ehe.ein elgent=:
‘Lithes liberschneiden: der. Steuerkanten*elntrltt Die negelung ist
also gehr 'gchwierig-und es .ergeben sich im Gegensatz zur bingpritz-~

o pumpe bei .dén niedrigen Drehzahlen viel zu grosse. unc unLlelchma»si-‘

‘ ge Eo“dermengen far die einzelner Zyllndern. Aﬁ:”

fJ,nrch kinspritzen des Kraftstoffes an Lnde des Verdlchtungohubee

i

Die bisherlgen Versuche mit dem Verts;ler verllefen wegen Uberfettung
~and Vérrussen weniger - eblgreich, als die mit_der 1nspritzpumpe.
Aber auch- hier konnten noch bei Temperaturen von anter -40° Ziindungen|
ergielt. verden. Wegen-dexr unregelmassigen Belieferung der eirzelnen
“Zylinder- kamyf .der Notor aber nicht .zum v¢173tandigen Weiterlanfeni.
Bs soll noch einmal vérsucht’ werden, mit einem neuen Verteilor nit
/noch feinerer- Passung die mit dlesem Llnsprltzsystem erzielbaren '
Werte festzustellen. o e e : . -

Zusammenfassung. : N o : e

it kurz\danach folgender Ztindung. konnte ein. Daimler-Benz 1,7 l-Mo-
tor“Tm 136) mit im Zytinderkopf.angebrachten Llnspritzdﬁsen, durch .
~Anlgssen mit dem -Starteér ohne Vorhel%zung'und mit: normal giedendem’
"Kraftstoff (FWugkraff toff B 4). noch“bai Temperﬁ% ren unter =40°C Zum
’aﬁnden und nach ‘etwa 30 sec.langem Dhrchdrehen zam ‘Ladfen. gebracht

Jwerden; wie es anf Grand’ der vorh7rﬁegan1enen binzylinderversuehen -

'

f

erwartet worden ist.v.;~;_

am R . l : K

Mit der vorhandenen Linspritzpumpe ergab1sich ﬁie Grenze fur dae An-.
ilassen durch, dig mit sinkender Anlassdrehzahl- stark abfal}enda ForderT
mengel. Die hrehzahlgrenzeﬁbetrug A vprliegenden Falle ca. 45aﬂ/min.v
‘Bei ausreichénder Fdrdermenge. wird diese: und' .damit ‘die ‘niedrigste -
Anlassiemperatur wahrscheinlich noch wesentllch herabgesetzt werden
konnen. e e R . R ; . .

fVersuche mit einem Kraftstoffverteileriund uruckgespeichertem graft-
stoff ergaben umgekehrt bei:den niedrigen Vrehzahlen zu grosse' und:

:.allerdings auch zZu unregelmassige Pordermengen. In’ diesem Falle be-**

5 “der Fordermenge.. S

wirken.geringe Undichtigkeiten ‘bei niedrigen Drehzahlen-eine Erhohun I

 ”DLe bLs—%eizt sowohl mlt e*ner ublichen Einspritzpumpe, aLs auch mit
“ielnem Speicher—Verteilersjstem aufgetretenen Schwierigkeiten be-. .

AJ;Oberhausen-H?1t§n¢den a7, 6 44 _,:‘;“;; Abtl Mijsfen-Prﬁfatand

aliglich der Hrzielung geeigneter. Firdermengen: und ihrer. ﬁegelbarkeit
‘bel niedrigsten. Jrehzahlen stnd voraussiehtl}ch mit Hilfe ainer Pumpe—
“zu tberwinden, bei weleher!dér Druckhubides’ "Kolbéns durch Freigabe ’
_einer F rspannung. erfolgte.-LB wird versucht, eine derartige R
, Pampe -z haffen. .. ; S v \
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