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Ein Gerat zur Messung der Dampfblasenbildung
o VOn Benzin. . o

Einleitung

Y

o Dxe Dampfblasenbildung von Leiehtkraftgtoffen
“ist als Quelle empfindlicher Betr;ebsstorungen bei
Kraftfahrzeugen, insbesondere im Sommer, bekannt. Ver-
echiedene Untersuchuﬁgen hieruber zpigten, dass die "’
Storungen sowohl duroh die Beschaffenheit des Brenn-’
stoffés als auch durch. die” konstruktiven Verhaltniase
am1Motor*bedingt ‘8ind, Den Kraftstofferzeuger interes-
. siert in erster Linie eiue Methode zur- Messung dex.
Dampfblasenbildung des Bzennstoffes. Die Vérsuche, o
elne" Beziehung zwiachen dieser und seinen analytlschen
Kennzahlen ‘Zu, finden, hahen bis Jetzt keine voll be-aj
friedigende Loeung gebracht. s e '

*-Das HWA, das an dieser Frage besonders intér—‘

essiert ist, hat aus dieaem Grunde ein ne t b ri -
8 c h e-s Prufverfahren entw ckelta Hierbei wird die
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f'und tritt unmittelbar hinter dieser in d1e Forderpumpe“
: ein. Die. Temperatur zwisahen Heizschlanga und Forder- .

\apumpe wird gemessen (F)e Die Forderpumpe druckt\éen \

Drossélatel

e

toff in dasﬁ§chwimmergehause eines Vergasers. L.
_ndiesgm fliesst der Brennstoff durch einelregelbare
e P und einen Durchflussmesser Q tiber einen

Uberlaut, R ab. Die aus dem Schwimmergehsuse stindlich
‘abflieeaende Menge ist, bestimmt durch- die Fallhthe

zwischen Vergaser und, dem Uberlant, and die Offnung dex
regelbaren Drosselstelle. Bei dem Geratlist die Fall-
hohe konat ;fBodass die Abflussmenge aus dem Vergaser
durch Verstellen\an der Drosselstelle r°guliert wird,

 Damit werden die verschledenen Betriebszustande des
;AMotors in Bezug auf den Brennstoffverbrauch nachgeahmtd

Der. VSwsuch.wird 80 durchgefuhrt, dess bei Versuchsbe~

"ginn die an. Durchflussmesser abzulesende BrennstoffL :
,‘menge auf einen bestimmten Stand elqgestellt wird.‘

ﬁérrschehde Brennstofftemperatur und beobachtet die
'j:Durchflussmenge und - den- am\Standglas?hbauleaenden T
fiFlﬁssigkeltéstand im Schwimmergehuuse. Die“hnderung‘den

vvvvv

‘fder Brennstofftemperatur vor der Porderpumpe Y5t fur ,
~ein ‘Héisplel in Abbildung 2 dargestellt. Von einen

}bestimmten Temperatur an fallen Durchflussmenge nnd :

;xlich sehr schnell ab, Als Abreisstemperatur wird die
”Temperatur bezeichnet. bei der der Stand im: SchWimmer-

f}gehauae verachwunden: isﬁ, was: axnem Abfallwv°n ear

f’3o mm entspricht.'"

L‘f

Messergebnisse'des Geratea und Vergleiche mit denen de
Motors' B ST et i

ﬁie4 n‘Mdtﬁr*und«Apparatur durchgefuhrten Verauoha

';ergaben uberainstimmend, dasa man picht von' elner ein~
']zigen Abreisstemperatqn Spreche'ikann, sondern dasa ‘
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B ordnen lassen. Die Form dieser Kurven iﬂt “am Motor und
an der Apparatur prinzipiell die gleiche. ;'”

In Abbildung 3 sind Kurven fﬁr verschiedene Benzine
dargestellt, aus deren’ Verlauf sich ergibt, daas die
Abreisstemperatux fir nur einen Brernstoffverbrauch zur
Beurteilung eines Benzins nicht ausreichend ist,Jua o

schneiden konnen. .

E§ wurden nun Vergleichsversuche zwigchen dem moto-
rischen Prufverfahren und derhApparatur mit verschie--
»‘denen Kraftatoffen durchgefﬁhrt. Unter genau definier—
ten. motorischen Bedingungen erhd}f man fir jedes-Ben-
‘”in einen bestimmten Wert der Abrexsstemperatur. Bre
mittelt man’ fir die gleichen Benzine in der Apparatur
die Abreisstemperaturkurven abhangig von . der Durch- .
“flussmengelso -ist aus. diesen.dle Abreisstemperatur der
'motorlschen Prufung innerhalb'etﬂer Differenz von ‘+ 19
‘bei.einem bestimmten Wert dsr Durchflussmenge 20 entd
nehmen“,'

Der den Prﬂfbedingungen des Hya: entsprechende wert
-:der Durchflussmenge liegt. an ung rer Apparatur bei L
. annahrend~3 7 1tr. Messwerte die an HWA~Motor und an -

unserer~Apparatur eriielt- wurden_.gehen aus: nachfolgen—
der - Tabelle und- Abblldung 3¢ hervor. ‘

I Abreisstemperaturen
HWA - Motor B e Apparat

. ,‘w‘ bei 7T 1/n
C1| 66-,5_:_‘ " 65,
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i Der vquiegende Bericht behandelt ein Teilgeblet einer
umfangreicheren, noch niqht abgeschloesenen Versuchs~‘f
arbeit Uber allgemeine Zusammenhange bei der Dampfblasen
bildung. Wir bringen ihn trotzdem jetzt schon zur Kennt-

: nis, ‘da wir die Frage der Messung der Abreisstemperatnr
als auseerst dringlich betraehten und ans das “Berst zur
Beotimmung dieses Wertes brauchbar scheint. Uber die

' weiteren Versuche, die sich auf folgende Fragen bezie~
hen, : - o . ot ;

L

1. Bedeutung der Ausﬁuhrungaformen des Leistungs- "

~ gystems _ ' , T '
2.7Konstruktion und Zustand dqr Porderpumpe K
\3, Zusammenhange chemispher und physlkalischer Kenns

‘ daten der Benzine mit der Abrezsstemperaturkurve,

werden w1r zZur. gegebenen Ze t bezichten.




