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Massnahme zur Vermeidung von Damptblasenatarungen
beim Betrieb von Brennkraftmaschinen

Bei modernen Brennkrsftmaschinen wird der Krafitstoff
vielfach mit Hilfe einer Pumpe aus dem Vorratsbehilter ange~
saugt und den Vergasunge~ oder Einspritzorgenen zugefiihrt.
Hierbei maoht sich der Ubelstand bemerkbar, dass Je nach Art
des verwendeten Kraftstoffes und in sbhiingigkeit von der Xo-
tortemperatur bereits in den Brennstoff-Leitungen eine Kraft-
stoff-Verdempfung eintritt. Sobald auf der Saugseite der For-
derpumpe eine Bildung grbsaerer Gasmengen auftritt; vermag.die
Pumpe nicht mehr gentigend Kraftetoff anzuseugen, godags der Mo-
tor zum Stillstend kommt. ! .

Zur Vermeidung dieses Ubeletandes het man die Kroft—
-stoff—Zulaufleitungen—beispielswetuehderart~verlegt;‘daas‘m&ng“
liohst keine Dampfséoke'entétehen, oder dass in der Pumpen-
druckleitung die Dampfbildung herabgesetzt wird. Trotzdem lies-
'Sen-sich“Stbrungen‘durch‘bampfblasenbildﬁng”nioht"ﬁdlléfﬁhdié"“
vermeiden, well dus Aumsetzen des Motors tataiohlich im we—
sentlichen suf eine libermdssige Brennstoff-Vergasung in der
Forderpumpen-Saugleitung zurlickzufithren ist.

Es wurde gefunden, dass die StBrungen in wirksamer
Weise dann eingeschrankt werden, wenn die Kraftstoffpumpe so
angeordnet ist, dass die b.;.hghsn.mempﬁxatn:em-allgemelnen—
aicht zu vermeidende irwlrmung und Verdampfung nicht in der
Leitung vor der Pumpe, sondern erst hinter dersaslben erfolgt,
sodass von.ihr im wesentlichen- nuy- fliissiger-und- kein- dampf-"
formiger Eraftetoff angésaugt wird, sm besten wird dies er-
recicht, wenn die Pumpe in der Nihe des Brennstoffvorratsbe-~
hdlters angeordnet ist und ctwas tiefer als dieser liegt. Be-
sondere vorteilhaft 1st es, wenn men die Brenngtoffpumpe un-~
mittelbar in den Brennestoffbehdlter hineinverlegt. In diesgen
Fall ist des Forderorgan allseits von flilssigem Brennstoff um-—
spiilt, sodess auch bei hohen Umdrehuhgszahlen Dampfblasenbil-
dung.n innerhalb der Pumpe ausgeschlossen sind.
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Auf der PFirderpumpen-Druokseite kinnen wesentlioch
grﬁseere Dampfmengen gebildet werden; ehe Stirungen des Mo-
torbetriebes eintreten. Diese sind dann meigtens dadurch be-
dingt, dass sich der Kraftstgff-Dampf infolge zu enger Aus-
strémtffnungen stsut, woduroh der Firderdruok so hoch wird,
dess er von der Pumpe nioht mehr {iberwunden werden kenn. In
diesem Pall kann eine weitere Verbesserung dadurch erzielt
werden, dase der Stromungswiderstand auf dexy Pumpen~Druock-
seite verringert wird, Dies kann beispielsweige durch eine
Vergridsserung desSchwimmerventil-Querschnittes und der Schwim-
mergehﬁnae-Entlﬁftungebohrung exrreicht werden. Hierbei ist
es zweokmlissig, die Kraftetoff-Dimpfe in sn eich bekannter
Weise durch die Ssugwirkung des Motors sbzusaugen und demit
uhech#ddlich zu machen.

Weiterhin ist es vorteilhaft, wenn die Kraftstoff-
Fbrderpumpe 80 gross bemesgen wird, dess gie des maximal ent-
-stehende-Dampfvolumen-zu-férdern-vermag, Wenn-von—einem Kraft

stoff unter den herrschenden Betriebsbedingungen beispiels-—
weise 10 % verdempfen, so entsteht ein Dampfvolumen, das

20 - 25 mal gr¥sser ist, als des normel zu fordernde Kraft—
stoff-Flissigkeitevolumen. Bemisst men unter diesen Umstin-
den die Forderfidhigkeit der Brennstoffpumpe auf das 20 - 30- -
fache des erforderlichen flﬁssigeﬂ Ireibstoffs, 8o bleibt auch
bei héchster Dampfblagenbildung, die innerhalb der Pumpe auf-
tritt, eine ausreichende Brennstoffzufuhy zum Motor gewiihye
leistet. :

. 4ls Forderorgan fiir die Brennstoffzufuhy koénnen Mem-—
‘branpumpen, Kolbenpumpen oder Zahnradpumpen - Verwendung finden,
die mit Hilfe biegsamer Wellen oder anderer geeigneter Vor- -—-
richtungen von der Motorwelle angetrieben werden. Man kann
auch elektromagnetiesch betétigte Kolbenpumpen benutzen, die
von der Ziundbatterie oder der Lichtmeschine ihren Antrieb ert
halten.
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Patentanapriighe

1.) Massnahms zuxr Vermeidung von DampfblasenstSrungen
beim Betrieb von Brennkrafimaschinen, d adurch ge -
kenngeicochnoet, dass man die Eraftetoff-Zuleitungs- .
pumpe in der Nihe, zweockpissig unmittelbar unter den Brenn-
stoff-Vorratebehlilter einbaut oder innerhsld degselben an-
bringt.

2.) Magsnshme nech inspruch 1 , d adurch g e —
kennsgeiliohnet, dass die Leigtungafihigkeit der
Kraftgtoff-Firderpumpe auf das unter den herrschenden Be-
triedbesbedingungen maximal entstehende Kraftstoff-nampfvo-
lumen abgestellt ist.

3.) Messnshme nach 4nspruch 1 , aadurch & e -
kennzeichnet, dass der isusstrimungswiderstand
der entstechenden KraftgtOoff-Dimpfe auf der Pumpen-Druckseite,
' ingbesondere im Sohwimmerventil oder an dér Entldftungstff-
—nung dea Séhwimnergeﬁhusee 80 weif’herabgesefii?ﬁﬁ?ﬁ?‘ﬁﬁgﬁf“
auch bei hidchster Dampfblagenbildung der von der Pumpe er-
zeugbare Pyrderdruck nioht Uberschritten wird.
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