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Herrn Professor M a r t i n ..

o

\ . . -
vom 20.ds.Mts.

.2 Toluol. ~ Schreiben

Betr
Nachdem es uns durch Entwiokluﬁg der Feinfraktionierkolonnen
gelungen ist, selbst zwischen Hepten und Methylzyklohexan zu

schneiden, dirfte es keinerlei Schwierigkeit mehr sein, die in
Frddlen vorkommenden Heptané als Ausgangsmaterial fir die To-~

" luolsynthese zu‘benutzen, Wie vor einigen Tagen bereits mit Herrn

Dr. Hagemann‘besprochen, ersckeint eine Kbmbinétion zwischen
Fliegefbenginherstellung auf destillativen ege und -Toluolher-—
steliung Bésqnders relgvoll. Auf Grund der Arbeiten der letzten
Monate k8nnen wir aus paraffingsem ruminischen Benzin 35 - 40‘%“-

‘Fliege;benzin mit einer Ubgrladekurve, die im fetten Gebiet ﬁnter,

in mageren Gebiet- aber wesentlick {iber der C3—Kurve,verléufty
herstellen. Bei dieser Herstellung wiirden aﬁtqmatiach\bei ru~
mEnischem Benzin etwa 5 % des gesamten Denzins alg Heptan an-
fallen. Rechﬁet man mit 500 000 - 600 000 Jjato ntm;nien-Behzin,

so kénnten rd. 200 00n ¢ Fliegerbenzin und 25 non t Heptan pro

-Jehr hergestéllt werden. Diese 25 000 t Heptan wﬁrden 15 020 ¢
~Teluol minimal ergeben, Versuche mit Heptan asus Rhm&nienbenzin "

1aufen‘s§it etwa 1 “oche. Die Arcmatisierung ist_etwas schwidcher
2ls bei Reinheptan aus Fischer-Tropsch-Brodukten. Kohlenstoff-

%pschgiéuné und Crackgasbildung sowie Flﬁssigagsbeute sind aber
normal: Sobald eine éuareichegge Menge Ausgangsprodukt herge-
B8tellt ist, werden wir das Toluol abtrennen um zZu. sehen, ob das

‘.ToluolAden geforderten Reinheitsbedingungen entspricht,
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Herrn Professor Dr. Martin
Direhtor Dr. Papemann

\ Plreltor von Asboth

In der Anlageé erhulten Sic einen BCIlCLu Uber "ﬁrum&tlSle-
rungsversucle mit verschiederen Praktionen der O7 -Tiedelage
-eires ruminischen Erdblbenzins’.,
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Parallel zu don Voxsuchen-znrfﬁeretellnng“vcn‘?liegerbonzin aug

- Ingarisches Yrddlienzin wardern Untersuchunger durghgefihrt, ¢ie.
<¢assclbe Prodloa unter Vorwendung eines funinieghen Xrdilbonzlnc
behandeln. Uber A19 trgebnisae vergle. BorIcht 11/ %g/ 06 Voo .43,
; Auch ‘hier war im Anschiug an die aastillativgn'Aufagbeitung fepte -
zustellen, inwieweit die Yraktionen von 93,5° « 103" zur Aropg-

 tisiorung goelgnet sein wirden. Lber die Irzebnisse unterrichiet
nachatehenae Tabhelle: - o S )

. Tabelle..

N

Y . of ’ - C .
Zigdelageo nsei gg%;f v quguebaute\Craekgao Hy OH Verl Temp.
101,5 - 103 9 30 - 94,39 12,5 2,6 4450
101,5 - 163 0 46 ¢ 92,5, . 1,3 3.4 2,8 455,
togs0 - lo1,5, 55 N 93954 s 3,9 7,3 4550

9840 - 10030 43,55 52'70 1,9 3,8 1,6 ) 455°
07T - 83." 5 36 SF 90,4° 3,2 3,7 2,7 - 455
83,5 - 97 20,'9‘1:5,* -’37,2. : 2,8 . .30 . S5st ) 455

Uber’déb’ﬁrozenﬁgehelﬁ dor Einzélfraktibnen,im Gozantbensin macht
fqlgende Tabe;le nithere Angaben: - ) : ‘

T.3abe6.11 e.

103 ¢ 2,5 vo1.4 dec Gesantbenzing
” o

101.5 - o
100,0 - 101,5o 235 Voloy N
T - 100.00 5'5 Volss o o "
9345 - 97 . 240 VOleZ ® LA

%ie ans der oberen Tabelle croiohtliech, lisct glch dle erate Frake
tion dic weitgehend ams iethyloyblohexan bestehen durfte, ait go-
tor. Ansbeute und boefriecdigenien iromatergekalt unwandeln, die ot
was crhihten Kohlenstoffwerte ming veroatlich auf einec gexlngen
Gohalt an Isooktanen zurilckzufiihren. Auch die néchete Yraktion
bietet der Aromntisiergng‘keige Schwierigkoiten. Liie in Tabelle IT
angegebene Praktion 97V « jgo wardie in gwei Einzglsahni on zur -
Aromatieiernng'aingesetzt von denen der Anteil 999 - too ein gor-
ma%es Verhalten zelgt, dagegen findet in der 3Siodelage von 37 -
99 wieder oin leichies Anoteigen der Xohlenstoffbildung statt

und auch die Unwandlung geht otwas guriick. Beide Anteile zugamven /
eingesatit dirften jedock bei der‘Aromutieiarung sinen ‘gerade nodq
tragbaren tohlenstoffverluot btei aumsroichenden irozatengehalt 4n /

A Sd 100711 42 Quise 25796 ‘ Durchschrift -



000207

Plusslgprogukt,ergebon. iagegen ist die letite Frakygen
93,59 o in<Analogie gy den Versuchen mit Ingari-ohgpn
“ravlvenzirn zur Horntellnng von Tolucl ungoeignet,ga,qgo

'einzgsetzo s wobel in einéi;neuen Destilluttog die Faﬁktich‘_
©93,5% Jg7¢ V6lldg und vop der ¥raktion 101,5% < 103 der .
--hoehsiccende Anteil}tortgelaeaen Vorden sollen, :

Die Dest1llation diegex wieder”zusammengegebenea*Einxelfraktiohen
wurde inewigehen beondet, Sets man dle Fraktionen g70 . 1039, "a.n.
10,5 vol, « des Gasamtbenzins-=e100 %,vsc,we{wﬂlbis 98° 5 £ abgo-
-Bommen, - Dop Siederﬂckat&nd»ﬁber\1o1° betrtigt "4 T aiqei 180 80 & -
des Tinsutzes ogep 8,4 % dog Gesamtbenzing (g -.101°) rur einen
nouen Aromatisierungavarsuch guy Verfigung standen., . .

Dleses rrogukt besagd eine Dichte von 0,722 uneg Refraikticnezaiy von
1,4010. pej 445° und oingp Kcntaktbeaurschlagung.von ¢2. 12 vol, 4
FlUssigeinsaty betrug der Aromatengehalt,im Flussigrrodyuk+ 45 vol.4,
Die Flﬁesiguuabeute lag bei 93,8 Gew. 4, der rackzeswert betrug
2,0 Gewe % ung_dqr,waaserstorfWert 248 Gewat, an Xohlenstorse wurden
1,4 Cew.%lgefundenilbiesea Ergebnis iat als gut gy bezeichnon,'daa
Produkgbip-dieeer Porm ohne Echwierigkeitenvzur Toluolhorstellung
vVerwendbar, . T ’
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. Betriret: Rumthisches Trdblbenzin als Musgengsstort fir die!

Herstellung von Toluol.

¢ . -

In einer eingehenden und groB angelegten Untersuclung wurde ge-
prift, wieviel fiir die Toluolherstellung geeignetes‘Ausgangs~
material man uus peruffindsem ruménischen Benzin fclgender; Zu-
Bzmmensetzung gewinnen kann (Pzten des Renzins siehe /nlage).

Das Benzin wurde in einer halbtechnischen’Blasenuestillation
fraktioniert. Finsetz "in die Rlase bei jeder Destillation weren
2,5 cbm. Die Etlonne .enthielt 150 Boden aus Streckmetall, die
eine Wirksamkeit ven 0,3 theoret. RBden katten, so =B die ge-
samte Kclonne die “irksamkeit von 45 thecret, Bdden eufwies, mit- .
hin einer tecknischen Xolonne von 69 - 77 BSden entsprach. Die -
Pestilletion wurde so durchgefiihrt, das Zuerst das Benzin in
‘grobe Vorschrnitte zerlegt wurde, die fiir sich.gesammelt wurden,
um dann Schnitt fir. Schnist it hohem Riickloufverhi#ltnis cz.,

1 : 25 sufdestilliert su werden, : .

Der Hauptzweck der Untersuchung war festzusbellgn, cd die Yeptan-
und Hethylzyklchexanfrakticnen in' einer solchen Reinheit abtrenn—
bar gind, deB der von RCH aufigearbeitete Aromet!sierungsprozes
ohne teckmische Sehwierigkeiten mit den aus diesem Berzin £2evon-
nenen Xohlenwasserstoffen durchzufﬁgren ist. s warde festge-
stellt, des. die zwischen 97 und 101 siedenden KW. fiUr die
Toluolherstellung Beeignet sind, Sie kbmmen in dem verliegenden
Benzin in einer Henge von 8 Vol.d vor.

£s war die Frage zu prifen, cb die bestellte Destillaticnsanlége
fir di. Reindarstellung'der gewinechten Frektionen wusreicht,
wenn ein entsprecchendes runinisches Benzin als Ausgzngsproduict
gewdhlt wird. ng atellte sich heraus, dag3 ledigiich eine konti-
nuiterlich arbeitende Vorechnittkolonne mit Sidestripper. als =p-
génzung fiir die Umstellung auf Erddloenzin erfcrderlich ist.
In‘'dieser Kolonne wird auys den Benzin, und zviar als Eodenprodukﬁ
des Sidestripgers, die gewilnschte C,,-Fraktion abgencmmen, die ! -
soWdhl_gacp oben wie nach unten reiZhliche Mengen ncch zbzutren—
nerder I¥. enthilt, Han wirde etwa 25 % des Renzins an dieser
Stelle sbnebmen. Diese 25 % enthalten die geelgneten X¥. in einer
Zonzentration von ca,. ;30 7. Dle vorhandenen Elesendestillationen
sindvgeeignet, um die entsprech%nden reinen KW. zus diesem Ge-
migch abzutrenren. Bel der im Bau tefindlichen Toluolkapeszitit

--yon 16 000 jato Tolu-l s8ind ca. 27 000 % Ausgangs-Lv, erforder—
- lich. Da diesc in einer Ronzentration von 8 ¢ im Trdslbenzin A

vorliegen, werden ca, 340 000 % Erds

Eei der oben erwihnten Untprguchung_dgs ruménischen Benzing vurde
weiterhin'featgestellt, daB auier den 8 % fiir die Aromatisierung
geeigneten Ausgangsmaterial noch 40- 5% TFliegerbengin gewonnen
werden kinnen. Diese Herstellung von Fliegerbenzin 1igt sich aus-
gezeichnet mit derp ﬁeretellnngvdes Aromatisierungsproduktes kom-~

Ibenzin gebrauckt.,
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ein Teil der Fliggerbenkinherstellung tutomatigeh getragen wird,
rs ist ledigliéh‘nﬁtigyﬁdaBaman,den SChnitt'nicht nur bei dem- .
Aromatisierungamaterial féin genug durchfﬂhrt; 8ondern dafl mgn
-Am gangzen dag Benzin in ca. 10 gut geschnittene Fraktionen ” :
Zerlegt. Man kann dann sif Grund der motorischen Eigonschuften
die geeigneten,Fraktionen,vereinigen und entrilt mit einer Aus-
beute von 40 % ein Benzin folgender Qualitét (siche inlage) .

Aus den Senannten 320 000 t wiren also 125 pis i30 000 ¢ Plieger-
benzin;erhéltlich. Fierftr ist ag lediglicr rotwendig, d.e Frek.
tioninranlage durchﬂcinigc w2itere FKolornen Zu ecrgéngen, dekhs,
aurch einen im Verhiltnis o Jeder eanderer HarstelluLgsmGglich—
keit von flisgirbengzin minimelen Eisenpufwand erhilt men noch
eine verh&ltnisméﬁig Zzrole Menge Fliegerbenziy, FUirt man diege
Aufarbeitung durch, 80 >rgebven sich szus dey restlichen 52 % Ben-
zinen durep Zv.senrergeben entispreclender Trektionen "noch 16 ‘
Autobenzin nwed 36 % leicktes Dlesel&l, pie “ualitéten des Auto- -
~benzing b; w, “e8 Dieseldls sing in ger Anlag:. aufgefithrt, ‘

Abschlieseny sel nur ncch temerkt, dsB, f&lls‘man\lediglichfdie
fﬁ?‘die\Aromatisierung geeigneten Frektionen :ug dem runinischen.
Benzin'herausnimmt, das Benzin hinsichtlich der 0Z cine kleine
.Yerbesserung erfihrt, . ) ) )
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Oberksusen-Holten, den 16. Juni 1943
_ Abt. HL 7r/Se..
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: .. . .
Aus einem rumiénischen Benein, das ungeblelt eine 0Z von 54. hatte
wurden durch destilliative Aufarbeitung in einer kleinen Kolonne
- von’ 300 ‘mm Durchmesser, die eine Wirksamkeit von cd, 45 theore-
tischen Bsden besaB, 24 ninzelfraktionen gewonnen. Dlese VFrak-
tionen wurden einzeln auf ihre Uberladbarkeit sowie ihre MOZ
in gebleitem und ungebleitem Zustande wntersucht. 2ie wurden
dann nach zwei verschiedenen Gesichtspunkten zusammengemischt,

s s wurde das hchstwertige Fliegerbenzin hergestellt, das
sleh durch destillative Mufarbeiturig aus dem Produkt uber-
haupt ergibt. Wir erhielten 25,5 # Fliegerbenzin, dessen
“berladbarkeit im fetten Gebiet, LuftliberschuBzahl 0,17,
ca. 2 kg unter den C,-Kraftstoffen liegt, wihrend im mageren
Geblet die .Kurve ubeé die C.~Kraftatoffe hinsusgeht. Der
Relddruck betrug 0,36, die HOZ 94, Dichte 0,73. Infolge einer
kleinen Verunreinigung, anscheinend durch Spaltbenszin auf
der Raffirierie, het das Benzin eine dodzehl von 6. Ts wurden
gleichzeitig hergestellt 41 % Autobenzin mit einer Dichte
von 0,715, einer MQZ veon 76 nach Zusatz %¥omr-0,45 Blel, Reid-
drusk 0,7, SKZ°10§ ’ weigerhin 23 % Dieseldl, Siedeunfagg
1507, 95 % 250°; sKz 172°, Dichte 0,767, Stockpunkt -60°.
MuBerdem fielen noch =zn: 10,5 %, die man restlos fur die -
Herstellung von Toluol einsetzen kenn, .t's handelt sich hier
un eine Mischung von Normelhepten und Yethylzyklohexan,

S0ll weniger aromatisiert werden, ‘so besteht auck die MEg-
., 1ichkeit, aas Kethylzyklohexan filr Motortreibzwecke zu ver—
‘wenden. o . - R )

2. Bei einem zweiten Mischversuch wurde suf die maximale fus—
beute an Fliegerbvenzin bingeurbeitet. Hier erhielten wir .
36,5 # Fliegerbenzin, das in seiner tiberladbarkeit iiber 2 kg
oberbalb der fiir B,-Kraftstoffe geltenden !berladelinie lag.
Tle MOZ betrug hie? nach Zusatz von 162 ccm Blei 94, der
Relddruck 0,35, SKZ 94, Siedeende 14C”, pichte 0,719. Ferner
fellen an 17,5 % Autobenzin, MOZ 75 nach Zusatz von 0,45
Ble%; Reiddruck 2,7, Dickte 0,705, 35 % Dieseldl, Siedganfang
134%, 95 % 210%, SKZ2-158, Dichte 0,757, Stockpunkt -70%. i .
Fir Aromatisierung bleiteﬁhgleichfallsj1o,5 % wie oben ver-
fugbar, Es besteht die ¥8glichkeit, die Menge des Flieger-:
benzins von 39 4-zu steigern, indem man von der fromatisieruang
die Methylzyklohexen-Fraktion fortnimmt. Die Tberladbarkeit
sinkt hierbei um knapp 0,5 kg.- . P
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Herren Professor M a r t i n-
dr.Hagemann

" Betr.: Hersteliung von Fliegerbenzin aus éinem ruménischen Erdsl-'
produit - v -

}

In Reisebericht iiber die Reise nech Ruminien vom 15. Angust 1941

wurden im Anfing eine Reihe von Vorschligen gemacht, welche Mog-

lichkeiten bestehen, technische Entwicklungen der ~C¥E suf rumi--

nische Erdéle enzuwenden. Die erston &, Punkte waren folgende:

1.) Fliegerbenzinherstellung. Herausschneiden der niedrigoktani-~
gen Produkte, heuptsichlich n~-Heptan aus paralTirtsem Leicht-
benzin. N e L :

2.) Aromatisierung der zwiachen -90 und 15ﬁ°'siedéndeh paraffins-

: Sen Leichtbenzine,um die 0.Z. von ca, 50 auf 74 Leraufzu-
setzen und damit gleichfalls Fliegerbenzinqualitit zu errei-
chen. . T : . ’

Im nechfolgenden sind die bisher durchgefilhrten Versuche zusam—

mengestelit. Plir die Destillation wurde zum Teil die Bruun’ sche

folonne mit 60 Bdden gebraucht, zum Teil die automatische, im HL

RCH entwickelte Reschigringkolonne. Es-sei hier bemerkt, dag die

destilletive Aufbesserung hohe Anforderungen an ‘die Destillations.

apparatur stellte, da es sich. als notwendig erwies, eine Trennung)
zwischen dem in ungefdhr gleichen.dengen im Ruménienbenzin .ent—
haltenen Msthylzyklohexan und. Heptan durchzufithren, die bekannt-
lich ce. 3° zuseirander sieden und sebr schwer zu trennen

" sind. : . :

¥le der nachfolgende Bericht zelgt, gelingt es, mit der Destilla-
tionsmetl.ode mit Sicherheit nagch der Aromatisie: riy
groBer Wahrscheinlichkeit,. das gesteckte Ziel zu erreichen, Lei-
der war gerade im Moment in der Aromatisierungsabtei lung so viel
dringende andere Arbeit, daB die letzten, abschlieBenden Versuche‘
hier noch nicht durchgefithrt werden. konnten und z.Zt. auch nicht
durchgefiihrt werden kénnen. Sie sind aber fiir die nicrsten Monate
“"vorgesehen, - C B ' - S

A1Q) Arometisierunizsmethode.

1'”Nachstehend‘§ollen zuntidhst dle Frgebnisse der Aromatisie-
" rungsmethode disiutiert werden, im AnschluB darzn werden die
Resultate der Destillationsmethode angegeben.\

%le bereits im Bericht vom 25.2.42 erwihng, war vorgeschla-
gen worden, vom Gesamtprodukt den bis 105” siedenden Anteil i
Durchschrift -2

A5 000D 5 42 20254 60752 3
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.abzutoppen ung den Rlickstand zy aromatisieren. Rine gréBere
llenge wurde also in eoiner kleinen halbtechnischen Kolonne
frakticniert, der bis 105° ‘siedende Antoil (44 vol.5), der
neben Butan &nscheinend 5ogar gerincere Hengen Propan ent.
hielt, unter guter’Kﬁhlu;g.aufgehoben. Der Rﬂcks@gnd tiber

kontakt>aromatieiert. (Reaktidnﬁtemperatur 4727, 20 Vol.%
Flussigeinsatz). Die FlﬁsSigausbeutgibetrug hierbei 9o Gew.%,

Die anschliegende Hydrierung dieses Produktes verlief nopr~
mal, die Dichte fiel geringfiizig wvon 0a797 2uf 0,794 ‘
(nicht tromatisierte Fraktion Uber 105°, dé =0,759). Die
¥.7. #ing bei einmeligem Daurchsatz yon 2g alf 4 zuriick,

Die Hydrierbsdingungen: 2o atily 460 Reaktianstemperatur,
Kontakt: normaler Aromatisierungskontakt, 29 vol.v Flissig-
einsatz/Stunde, ) .

Vorlzufl wieder angeilméﬁig entsprechend dem’Ausgangsprodukt
(44 Yel.Z bis 105 » 56 Vol.z flickstand) gemlscht. Vorher
Seilen nockr kurgz die 2.7. der beiden Antell; getrannt vonein-

| Fraktibis 1550 nicht aromst. ohne Blei . = ¥NZ 64,6
M H N N1l N "

o " mit 1,2 Blei 86,5
105 - 1657, ». " obne Blei : " 48
¥ 105~165C arom.u.hydr, ° = " ) " 69,4
. L A SR R 1,2 Blei ', » ‘84,9

" ‘Die letzten Werte sing wiehtig, well, wie gereits erwihnt,.

im Fliegarbenzin zweckmbiBig keine Uiber 165" siedenden An-

,peile enthalten sein socllen,

n-@rﬁfzdem,wurden'zunﬁchstéwai Oktanzahlproben gemgscht, in-

den der big 105°_siedende'Anteil'und der von 105° bis Sie-
descklug arematisierte ung hydrierte sntei] in den in
Ausgengspro,ukt vVortandenen Mengenverhaltnisaen sugammends

" gezeben wurden.. Die 0z, weren ohne Blei 66,9, mit 152 Blei

86,0. ‘In einigen welteren Proben wurde aus dem eromatisiep—
tenound hydrierten Produlkt (105 bia<siedéschluﬁ) der iiber
165" siedende Anteil durch Destillation entferng.'Die Frak-
tion tiber. 105° wurde wieder zunm Vorlauf bis o5 S hinguge-
gebend_MengenméBig ergibt sich folgendes Biia:. R

vorlauf bis 105° = 44 Vol.f  Ritokstend fiver 10500 eromatis,u,
. 4490 cem " hydriert =’56‘Vol;ﬁ' 560 ccm,
. B ~ ' .
+destilliert
Fraktﬁvﬁis _ 'RQéksfdd
. 165~ " Ub. 165
N 300 cem 7 - GY com ,
N\
N
7949, com Pex-
tigbengin, ‘-_‘3 _
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Dieses Produkt ergab beim Klopfen folgendem Werte:

.ohnewBlei - - 69,4 -567,‘,8 i‘;iederholupg;
- mit 7,2 Blei . C 85,7 (83,9 - o ¢

Es ist.also. durch Herausnahme des iiber 165° 8icdenden An-
teiles .keine Erhéhung dér 0.%Z. eingetreten, 1m Gegenteil, . ]
: man kvnnte -bei ‘einem Vergleich dieser und der vorgangehenden
&uﬁéfﬁviﬁﬁnzinp%ase sagen, daj der ilber 165" siedende Anteil blei-
empfindlicher ist 'als das idbrige Benzin. Zum EFeweis defiir
seien folgende Qktanzahlen angegeben: Gesamtbenzin bis 165"
davon 105 - 165 aromatisiert und hydriert, 0.7. ohne Blei =
. 69,4, mit 1,2 ccm Blei 84,5. turde digsem Produkt der iiber
165~ siedende aromatisierte und hydrierte Anteil zugefiigt,
&nderte sich die 0Z. wie folgt: ohne Blei 66,9, mit 1,2 ccm
Blei 86,0. S R :

- Mit"Qiesen Brgebnissen wurden die Aromatisieruugsversucégg
des Rumiirienbenzins vorlisufig abgeschlossen. Gine 6Z. von
90 wurde bei diesen ersten Versuchen noch nicht erreicht.
Dabei scheint es durchaus mgglich, bei Herabsetiiung der
Schnittemperatur auf ca. .98 Cy deh., unter Einbeziehung dor
erheblicher: Menge Methylzyklokexan und Heptan in den Aroma-—
tisierungsprozes zwecks Umwandlung dieser Xengen in hoch-
wertiges Tolucl, die ncch netwendigen Oktaneinheiten zu ho-
len. ¥ine andere Méglichkeit'besteht~3n der stiirkeren Durch-
aromatisierung der Fraktiom 105.~ 165 » die wir aber wegen
ErhShung der Koblenstoffmenge nicht empfehien mchten. Man; -
koenn also sagen, daf es mit grofler Wahrscheinlichkeit gelin- -
gen wird, unter Aromatisierung von c a. 60 ¢ des .Benzins das -
gesante Zenzin in einen Fliegerkraftstoff mit einer 0.Z7. von
¢a.. 90 umzuwandeln, .wobei die Ausbeute,” bezogen. auf einge-
setztes Leichtbenzin, veraussichtlich dber 90 % des Gesams-
benzine betragen wird. - i

N

2.)‘kufarbeitﬁng~durch Feindestillation. S

o e

Un das RumkEnienbensZin suf eirie “eZ. von ca. 90 zu bringen,
muBte zunéickst festgestellt werden, in welchen Siedelagen
sich die klopftechniseh geringwertigesFraktion~befands Zu
erwarten waren n-Hepten, n-Oktan, n-Nonan, -wie auch schwach
verzwelgte Peraffine. Durch eine ziemlich unifengreiche Vor-
arbeit destilletiver und enalytischer Methoden, auf die “hier
nicht n&her eingesangen werden soll, konnten obige Vermutun-
gen beziiglich der gredkettigen Faraffine—bestitizt ﬁerdeg.
AuBerdem wurde noch gefunden, da8 der Rickstand tlber 165
8leichfalle eine sehr schlechte 0.Z. sufwies. (siche Anlage
zum Bericht vem 14,2.42). Wir fligen wegen des besonderen -
Intereosses.die mit dem Bericht vom 14.2,42 schon herausgege-
-bene Tabelle auch dem Jetzigen Bericht bel, d2 auf diese
Tabelle in diesem Bericht verschiedentlich Bezug genommen
wird und sie eine gute Uberdeht Uiber das asuBerordentliche
Schwanken der Eigenschaften der verschiedenen Fraktionen in.

»nerhaldb schon ganz enger Siedebereiche .gib#f.

) ) Durchschrift -4 <
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-man gtatt
60 D7+ liegenden Prektionen heraus und setzt sie zum
'Fliegerbenzintreibstoff‘zusammen, 80 erhdlt man lus Den-—

lechdem 0loo die Uengen und Siedelagen der niedrigoktanigen
fohlenwasserstoffé festgestellt waren, wurde  versucht, in
‘einen Arbeitsgang dic gewlinschte Oktangehlerhdhung zu errei-
ghen, Zu diesen Zwecke wurde. ta einez 1 m hohen PUllkSrper—
kolonne mit ca..25. theoretischen Boden, wie-gie z.2t, fast. . .

" eusschlieBlich fir Feindestilletionen innerbald des Haupt-

1aboratoriuma\dingcsct2t-wird,nverwendet.\ 2:5 1 der Ge-
santfraktion des Ruménicnbenzing wurden mum.. u0 aufgear- .
.beitet, da8 bei einen Riucxlaufverhiltnis von. c&, 1:100 und
.30 cew.stindlicher Abnzhme die @kimngahy niedrigcktanigen
Anteile- genau en dew bekannten Siedebeginn bzv. “ledeend-
punxten herausgenomzen.wurden. Des nungehr von iieptan,
Okten und Honan scwie dem tber 1568° sicdsrden Liickatand
befreite Benzin wurde wieder o summengezeben und hiervon
dle QZ. bestimmt. T8 1i¢B sichk hierbei Jedoch nur eine
Steigerung von 56,0 (iusgangsprodukt) suf 61,1 olne Blei
und von &0 (Ausgangsprodukt) aui 83,2 mit 1,2 co Elei
festgteilen. Zur Erklérung kann gesngt werdern, 2z3 die -
Gesamttrennschirfe der kleinen Laberbolonne niclit aus -
raicht, um bei einnsligem “durchsatz des. Ceszntproduktes
dieses 80 quantitativ ven der ¢ -3y Cg— und C.~Fraktion

2u befrelen, wie es Tiur die gew%nschte Okﬁanﬁuhlérhﬁhung
nctwendig gewesen whire. 75 12t dieses Versagern. der XKolon-
ne zber weniger eine Frage der aigentliehgn-SChnittsqhﬁrfe
als bauptsichlich des verhiilinism&lig hoken Beiriebsinhal-
tes der Xolonne, d.h., um wirkiich sauberc Schnitte zZu er-
zielen, mu8 men von grdBeren Kenger asusgehen. Vir gingen
Qaber anschlieBend dagu iber, einen griBeren. Jestilla—
tlornsversuch in einer ganz neuern: antomatisclies: Ruschig-
ringkolonpe durchzufihren. llese Zolonne nat ciett der

1'm - Eolcone eine 2 m - Kolonne;, die Schnittschirfe be-

- trégt etwa 45 thecretische Boden,y~das Rieklaufverhtltnis
Twar 1:750°Infclge des wesentlich erhdhten Blaseninhaltes

" von 15 1 wur dast" #ltnis Betricbsinhelt der Yolonne
zu Gesamtfraktion & Erhéhung der Xolonne giasgtiger.

Die. in dieser.Xolonne durchgefihrten Versuche ‘ergaben
eineg vollkommenen Trfolg. "ie dile im inhang beiliegen-
den ‘berladekurfen Zeigen, gelingt €8, durch reine de-
8tillative Aufarbeitung aus einen Ausgengsbenzin, das bel

0,7 Luftiberschulsahl sein Eaximum bel 12 Atm. nititlerem

.effektiven Druck liegen hnt und des bel 1,2 seirn Jinimum

bel 7 Atm. sufweist, durch Herausnahme derjenigen inteile,
die auf doer -beigegebenen. Tabelle eine DeZe van unter 75
sufweisen, das mit 0297 bozeichnete Benzin herzustellen,

dessen-entsprechende Zahlen 15,5 baw. 12,8 lzuten. bie

-Zusennenfassung der genznuten Fraktionen ergibt ca. 65 =
-niedrigoktaniges Benzin und 35 % hochoktaniges, teilweise

ﬂberfden.cé-xrgftstoffen liegondes Faterial. Scinaidet
dexr iiber 75 0.7, liegenden Frakiionen alle tiber

2in0324, dag, wie mun sieht, ilber den B 4 - Kraftotoffen

liegt. Huch Zusatz vpy_fswﬁ.ET 100 erhilt men aus diéesem~
- '



Ruhrchemie - Akfiéﬁgbse"schcﬁ ‘
Oberhausen-Holien -8 -

. . 7 . - __//"
Benzin die Uberladekurve des Bemzina 0299, die im ganzen
Verlouf um ca. sine Einheit gebeszert liegt. Die destillative
‘sufarbeitung geschah in folgender Yeises- ) L -
Ungefihr 80 1 Ausgangsprodukt wairden in .der. obenangagebenen
Yolonne in folgernde ginzelfraktionen vorfraktioniert: .

Vorlauf bis . - 63% . ‘—
1. Frextion 63. - 704
2. " 70 - 88
3.0 v - 88 - 99
. " 99 - 116°
56 " 116 - 1307
. " o130 - 139
Rilckstand itber 139°.

ver Vorlazuf mit guter n,7. (ungefihr 90 ohne Bl=i) wurde -
zuntichst bei guter Hiihlung sufgehoben, der Riucket=nd in die-
8em Zusammenhang nicht weitsr aufgeerbeitet. Die ;;§zolfraki§9
dionen, die in Mengen von 7 - 15 1 je nach GréBe —ur Verfi-

| gurg standen, wurden erneut in der cbigen clonre zur Fein-
frakiionierung eingesetzt. Tis Unterteilung der FinzelPTsk-
vicren erfclzte, wic in der anliegenden Haupttabelle angege-
ben, wotel praktisch.iibereinstimmende “ert: begiiglich Dichte
und RefraxtiousgZarl erhzlten wurden, d.h. alsc, die verwendete
autcrmatische Tolonne erbeitet mit derselben Schnittschirfe
wie eine Bruun’sche Kolonne mit 69 B8den, in dexr die Resultete
der Tebelle erhalten wurden.

Fimmt men, wie bereits erwihnt, diejenigen Tinzél¥fraktionen,
die eine 7.7. von ilber 75 eufweisen, zusammen herzus, so
~erh¥lt men das Produkt 297 mit einer ~.Z. von 91 n.ch Zusatz
von 1,2 cem Blei, Die Henstenten dieses Produktes seien
nachsterend sufgefiibrt: ’ o

Dog 0,713
59 : 1,4048
Anf¥inpunkt . 40,59
S.P.L. . . 24 =
J.Z. - 2,5

. .Reiddruck . ) 0,78
S.K.Z. 81

- Merkwirdig ist, daB trotz Hereinnahme der ziemlich eng
geschrnittenern Aromstenfrektion das S.P.L. nuxr auf 24 «
gestiegen ist gegenliber 16 #-im Auggangsprodukt.

FoBt man, wie ebenfells schon erwibnt, alle Fraktionen mit
einer 0.7Z. iiber 60 zusammen, so erhilt men das Produkt 304,
‘das nach Hingufugen ven 1,2 ccm Blei eine K.C.2. vonr 93,5
aufwelist (Wiederhclung 92,6), d.h., dic neu hereingenommenen
Stoffe zeigen eine suBercordentlich hohe Bleiempfindlickkeit,
8¢ daf die CGesamt-MCZ. noch um 3 Finheiten Lidher liegt als 4:
des" vorangegangenen Prcduktes. Interessoent ist, das8 bei der

Priifung der ﬁberlggeféhigkeit_derA%eQ}eifE%‘Rf&Qﬁﬁiéf&é Pro-

dukﬂb?97!&0M“Pr6&dk€?304"Wei%’ﬁﬁﬁr Bgen 168t, Tie M.0.%. ohne-
-Blel lagen von.297 bei 80,3 und von 304 bei 74,9. Die Lage

der unsebleiten 0.Z. entspricht also in etwa der lage der .
UberTade en. Die K%ﬁataﬁten won 304 sind £olgeunde:

. : : : DUrchschrift: e i .

A GO0 242 23559 GOTar N - .
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D o . N o 0’727
ano Lo i,4088
Anilinpunict. K 42,5 L
S P.L.. o - o 24 o
. Jodgahl T U554
- Reiddruweck 0,57
B2 . 1 i .

(- . . : -
%8 wurde dann neak ein Varsuch durohgefibrt, das Produkt 304

mit 25 % BT 100 zu Versetzen. Tadurch erhiilt man das Ben-
zin 299 mit folgenden ‘nalysendaten; ) )

Dps - 0,722
nn ) iy4078.
- Zf:n?iinyun}ct 11,5 .
" 8ePLIL. ) 2} %
= Jodzahl . 5.
felddruck | 0,32
Se¥.Z. ’ 87

oA

Der mittlere effektive Druci Uber den gogamten Luftiiversclug-
bereich ist um oca, 1 - 1,5 atm. héber ale der von 304. +)

£8 wurde sodann noal; untersucht, welche Cunlitiit die Rest-o
benzine aufweisen, die Ubrig bleiben, wenn man die bis 135
siedenden nie:rigoctanigen Penzine 2usammenmischt und pit

- 044 ccm Blei versetzt. Die Fraktionen, die nach Herwusnehiie

der Anteile zum Fliegertreibstofyr 297 zuriickbleiben, wurden
antellmiBig wieder Zusaumengegeben, wobei Jedock die C.,- ung
die Cg~Fraktion mit einer iesearch-Nktanzshl unter 20 chie
dexr ﬁger 139% siedende Riickstand nicht mit hinzugegeben wmir-
den. Dieses Produict ergub mit 0,4 com Blei eine, B.%.2. von
72,7. Da der Reiddruck eines solchen Produkites ashr niedrig
8%, 1st ohne weiteres nech der Zusatz von 6 - T % Butan nég-

ich, wodurch die Oktanzehl suf ca. 75 (geschitzyg) ciBtelgt.

Bel Herstellung des Fliegertréibstoffs 304 hinterbleibt eben-
fzlle wieder neach dem Fortleassen der niedrigoctanigen Co— und
Cg-Fraktion sowie deg iber 139° siedenden,Ruckstandas d Zu-
sgtz von 0,4 ccm Blei ein Tahrbenzin mit einer R.0.Z. von 67,1
das nack Zusatz von 6\- 7 & Bubean eine 0.7, von 69 besitzen

dirfte.. - »
Zum‘vefgleich sei die R.0.2. des Ausgangsproduktes nuch Zu-
88tz von 0,4 ocm Blei &ngegeben, die 72,4 betrizt, ’

Yachstehend sei ncoch elnmel zugcumenfessend die Aufarbeitung
des Gesamtproduktes einmal bei Herstellung des Fliegertreib-

.8ioffes 297, forner bei Herstellung des P;iegertreibstcffs3o4

- angegedben,

‘+).

Die M00.Z. nach Zugabe von 1,2 cem Blei betrigt 90.

7~
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Aurarbeigggg Schema 1,

;Hérétellung von'Flieger--‘
treibetoff‘297; o
Bersusnahme der Fraktio~ *
‘nen 1‘—5,-8', 9, 10, 11n'-
12, ’9"2Ok‘29’ 30 - '
Zusemmen Vol.g 32,3
Ins Diegelsl kommen
Fraktion 25 y.26 sowie
32-41, Zusurmen Vol .5 . 27,1
Fu:.Autobenzin'vorgese—:

hens Frakt., 6, 7, 13, 14

17, 18, 21-24, 37,”%g, v

31. Zusammen Vel. &

Zurlick bl iben die C7—
Fraky, 15,[16.
Zusammehvar.ﬁ

Vol.s 100

8 ludt sich ulso'zusammenfasscnd sagen,
der crlieseonden Tabelle eulgefiibrten

Ausgangsbenzin nit den in

066219

"Aufarbeitung SQhama‘é,g

,‘.Hersfellﬁhg?%dn'Fiiqger-
. treibetoft 304.

-Beruusnahme der Fraktib-

Len 1%, nebenstekender
Aufetellung, dazu kommen
8uierden Frakt. 13, 16,
21, 28, 31, zus.Vel, ¥

Dieseldl s. linkg.
Vol. 4

Fir Autobenzin vofgeses

hene Frakt, 6, 7, 14,
17, 22-54, 27, ~

Zusanmen Vel.s 20,6
Zurfick bleiben die Com
Frokt, 15,7 16, ,
Zusumnmen Yecl.q 4,4
) B S ———
Vol.4 10¢
del aus einenm runénischen

47,9

27,1

®

Daten durch ‘destillative Aufarbeitung die verschigdenetenﬁroduktg

zueammengefalt werden ktnnen. Rechnet men
Ruménlien, so

200 000 % Pliegerbenzin 297

und rd, 300 pon t Fliegerbenzin 3n4 gewingan:‘ﬁs-wﬂrden sich
i offkomponenten ergeben. und @

220 000 % bgw, 120

Das Heptan in einer Yenge von ea.
dung bisher nichz vorgeschen wurde, Ldnnte

080Gt sutobencin surdeckbleiben,

25 020

¥y fUr dos eine Verwen-
2vtl. in einer Arcma-

tisierungsanlagavin hochwertizes Toluol ungewandelt werden, Z.2%,

8ind Versuche im Genge,
durchzurithyen,

J_fabelle.

' Dyrds&riﬁ

A LO000 2 42 25389 G.utoe

............

derartige Versuche in kKleinem EaBstabe
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086229

Blendwert 131

R R R NI N N

g;lﬁ:f g::gi;ﬁ _ %Ig??% Dichtg nDéo . ;ﬁitn- Lo ‘mit n-Hepten
1. TMefrond. 3,90 - %55 Sl el 160 L
2 bis 40° . 6,92 ¢ gog 13585 o - - 780
3 40 - 53°2-é;°2 04665 . 1,3747  _ - 81
4 . 53 - 58 . ©,679  1,3810  _ |- ’
> 58 - 63 4,03 0,662 1,3753 - 75,6 -
6 63 - 66_ 3,38 0,674 1,3825 65,7 47,9 =
7 66-68. 3,29 .0,604 - 11,3914 54,6 48,5 -
8 68-71 2,597 70,750 1,4152 28,9 77,5 -
9 T -T75 1,15, 5,70 1,4435 >2¢ -~ 11
10 75 - 79 2,3¢  ©75T 11,4175 39,2 ) 80. 1 -
M 79— 81.) 0,763 11,4195 39,7 ) ! )
12. .81 - 88 0,63 ".10,143 - 1,4703 48,6 - 110
38892 5,92 5,707 1,3961 66,4~ 65,4 -
492 -95 0,98 o107 1,3087 es L - 59
15 95 - 98 2,42 ©,703 . 1,3975 66,7 24 -
16 98 -99 1,96 ©,709 1,40%0 63,5 27,0 -~ -
17 99 -100 3,8 0,734 1,4113 - 55,7 47,4 -
18°= 100-103 3,69 0,768 . 1,4265 40,9 67,7 -
19 103-109 . 2,42 . 0,790 1,4460 >2¢ 23 -
20 109-111 - 1,56 o g4 1,4800 320 - 106
21 11-116 1,78 o,737 1,4130 59,3 62,6 -
22 - 116-118 2,82 . o,722 71,4045 69,2 47,9 -
23 18-120 2,37 0,731 1,4087 65,1 48,5 -
24 120-122 2,84 0,44 1,4135 8T 47,9 -
25 1222125 2,59 o,73% ~ 1,4085 66,1 20,0 -
26 125-126 2,54 ' o, 716 1,4034 70 g,0 -
27 126-130- . 1,4 o,749 »4185 56,9 36 -
28 130-133 2,88 o,777 1,4342 42,5 62,0 -
29 133-134 1,44 . 0,787 1,4420 - 33,9 79,5 -
3070 134-137 3.4 © 0,802 1,4528 323 86,6 -
3177137-139 1,33 o, 784 1,4426 35,4 66,0 -
32 139-147 2,25 4,753 1,4215 62,2 20,0 -
3 MT-151 3,26 0,751 14195 69,9 i3,0 -
Durchschrift -2-

BOO 2 42 22550 GuTse



08622

- 2 -
Br.der Siedeber e ge L .Ani‘i“i.n- Blendw.1:1"
~Frakt, - reich . VQ.}LI?%‘ Diohte nDzo punkt OZ.“_ n.n-Heptan -
34 151-152 ; 2,71 - 2,753 11,4210 64,2 3 16,0 -
35 15_2—154- - . 0,760 11,4245 . 63 2 - S
.36 . 154-158 . 1,32 2,773._1,4317 56,5. . 4450
37 158-169 " 5,07 o,783 1,4395 52,7 50,7 -
38 . 169-175 ) 3,60 01770 1,4386 62,3 y 17 _
39 . 175-178 ) ©,775 . 1,4325 63,0 ) }
40. 178-181 o572 . 10,785 1,4383 60,8 - 20
41 RUckstand 2,53  o,vs4 1,4377 79,7 .o -
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Datum: 26.Juni 1943 Seite. 1 . : Journel-Nr, 43/6/17

FS:;Heratelluhg von Fliegérbenzin’aus Frdslbenzin
- :durch‘destillat;ve Aufarbéitung. . . . .-

Dei folgende Bericht besehtiftigt sich mit der Frege, ob es
technisch aussichtsvoll ist, natiirlich vorkommende Benzine
‘durch weitgehende Aufteilung mittels fraktionierter Destilla-
tion derart.in einzelne Kohlenwasseretoffgruppgn zu-zerlegen,

2ine mit besonderen Eigenschaften, hauptstichlich Flieger-
benzin, Bber such Tir die chemische WeiterverarbeitungLAbei——
gpielsweige Zu Toluol, geeignetg,cruppen erhéltlich sing.,
Die Priifung wurde zuerst in Laboratoriumskolonnen durchge-
fiihrt, die inm Heuptlaboratoriun der'Ruhrchémie besonders fiir
~dieseq Zweck entWickelt wurden. Die Kolonnen hatten eine
Trerinschiirfe, die zwischen 40 ung 50- theoretischen Boden lag,

wirkung auf. D5+és bei‘den iaboratoriumskolonnen auf Dampf-

vérbreuch nicht ankam, konnte die Trennwirkung durch extreme’
5>Rﬁék1aufverhéltnisse, die im-allgemeihen in der Gegend von
-1 ¢ 75 bis 1, 100 lagen, besonders versférkt werden. Der

Nachteil wai, deB es nur mﬁglich.war, verhéltnisﬁﬁsig kieine

konnten. Immerhin haben die Resﬁltate,‘ﬁber die schon be-

° richtéf‘worden ist, den Anreiz'gegeben, eine grSBere‘Frak-'
tionierahlage‘iu scbaffen, mit deren Hilfe alle noch offenen
Fragen geklirt werdéh‘konnten. ‘Schon die Labpxatoriumsappa—’
raturen hatten klar erkennen lassen, ddg es ausgehend von
einemﬂpgggzzggﬁsenfrgggpggghenﬁngglg 8elingen muBte, durch

,Aromatisierung zu erhalten und als Rest dieser Aufarbeitung
.noch Autobepzin fusreichender Qualitdt ung leichte Dieselsle
mit guter Cetanzahl gzu bekommen, _— : : -

»
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“im nachfélgenden 80ll nun iiber den.weiteren Fortgang der

Untersuchungen berichtet wefdeh, die in einer halbtechniechéh,

" in der 2wischenzeit in der Versuchsenlage der Ruhrchemie

erstellten Kolonne durchgefithrt wurden. Alsg Ausgangsprodukt
wurde wiederum das raraffingse ruménische_Benzin gewihlt, daes
‘schon bei der laBoratoriumsméBigen Durcharbeitung des Ver-
fahrens verwendet wurde., Wir wiéhlten, da wir bei. diesen Vé;-
suchen eine grégere Zahl von Einzeifraktionen herstellen
wollten,\als es spdter notwendig sein wifd, eine diskonti-
nﬂieriiche Blasendestillqtion,‘Ala Fraktionierkolonne wurde
eine mit von der Bamag gelieferten Sogenannten "Kittel~-Hordenwv
&usgestattete Kolonne rufgestellt. Diese "Horden" gind ein-

- fach herzustellen und ‘kénnen- bei verhéltnismésig hoher Dimpfe.

geschwindigkeit gefakren Wérden, wobed der Trenneffékt der
Horden bei diesen hohen Geschwindigkei ten sogar sein Maximum
hat. ‘ . ‘ .

Abb, 1 schematisch daigestelié. Sie besteht im wesentlichen
eus der Blase (1) mit der aufgesetzten Fraktionierkolomne “(3)

-;und'dem Dephlegmator (3). Sémtliche Teile 8ind fir einen

Drutk von 20 stii nusgelegt. pie BElase hat bei einem lichten

'Durchmesser_von 1150 mm und einer Linge von 3250 gnm ein Fiill-

volumen von etws 2,5 cbm. ‘Sie ist gasbeheizt 4), seitlich
mit Isclierstein in der in der Abbildung dargestellten Weisge
und oben mit Schlackenwolle isoliert. Dpie Fiillung erfolgt
liber die‘Einéétzpumﬁe (5), die Entleerung iber Rilckstends.-
kilhler (6} ung Pumpe (7). Sicherheitsventil,'Mandmeter,mfher-
mometer, WasserstandsgléservuSWJ sind in der Zeichnung'ange-
deutet. thver ein leeres Verbindungsrohf (8) ist die Blase

mit der XKolonne (2) verbunden., pie Kolonne hat eine lichte
velte von 300 mm und ist durch Flanschen unterteilt in die .
drei St¥8e 2a, 2b, 2e, von denen jeder Stos mit 50 "Eittel-
Horden" susgeriistet ist, écdaB~aIso'inégesamt 50 Horden ein-

" gebaut sind. Die Kolonne steht big aye den allerobereten‘Teil

}
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3hit-100'ﬁm'SchlaékénWQlle,5obgrha15 deslTurmes mit 150 mm

.SChléékehwoilé‘iédliert.;Jéder Sto8 hat Temperatur- und DrECkf
" meBstellen. Diefverbindungivon Kolonne zum Dephlegmutor (3)

‘geschieht in der'in der Zeichnung dargésteilten Weise iiber das
leere, oben geschlossene Rohr (9) mit der TémperaturﬁeBstellé
fiir die Kopftemperatur der Destillétion, und.des Dampferohr
(10), das ebenfalls mit 150 mm Schlackenwolle isoliert ist. Der
Dephlegmator (3) ‘het eine eingehingte Doppelkiihischlange aus
z8lligem Rohr mit 15 m2 Kiih1flsiche, Die am Kopf des Dephlegma-
tors eintretehdenkBenzindﬁmpfe werden vollsténdig kondensiert ,
und semmeln sich im Sumpf des Dephlegmators. thher das 2-zpllige
Syphonrohr (11) lauft das Kondensat in freiem tberlaur zurick
in-die Xolonne. Eine kleine géregelte Menge. Kondensat wird
durch deg 1/2-2611ige Ablaufrohr (12) tiber den Nachkiihler (13)
in die ‘Vorlage (14), gie gasseitig tiber das Rohr {15) mit dem
Kopf des Déphlegmators verbunden ist, abgezogen. Mit Hilfe von
iber das Verteilﬁngsstﬁck (16) eingeleitetem'Druck—stickstoff'm

lUber die Verteiluhg (17) in die,entsprechgnden Tgnks werge—
driickt werden. Die Abnahme von Kondensat aus dem . Sumpf des De—
phlegmators erfolgt durch Einstellung des Ventils (18). pie
Kolonne wird mit einer konstanten Dﬁmpfegeschwindigkeit gefah-
ren.und je nech Tehl des Rilcklaufverhiltnisses wird mehr oder
weniger von dem ip Sumpf des Dephlegmators rnfallenden Konden-
sat als Destillat abgezogéh;’Dié Einstellung einer konstenten
-Démpfegesohwindigkeit‘erfolgt Uber die Vermebilanz des De~
'phlegmntors. pggﬁgﬁy}wgsgerjwird,mitrderfPumpéﬁ(19)fﬁBéfir

l Tasseruhf”fééjrund TemperaturmeBstelle (21) zum Dephlegméﬁor
Zepumpt unc liuft nach iufnehpie der Kondénsafﬁonswéqme des Pen-
zins iiber die TemperaturmeBstelle (22) zum Eﬁckkﬁhlwerk. Aus
assermenge und Tempefaturerhéhuﬂg 148t sich die Gésamtdestilla-
tjonsleistung der- Xolonne asehyr exékf ermitteln. BRei einer be-" |
stimmten Démpfegeschwindigkeit stelit sich ein bestimmter'31r6;
mungswiderstsnd der Efnktibniefkolonne, femessen am loden des ’
untersten Kolonhenstoﬁes, ein. Zur Auffechterhhitun: ciner -
konstanten Dﬁmpfegeseh%indigkeit durch Régulierung der Gasbehéi;
zung gén@ggrdaherfdie Eidhaltung eines bestimmten Kolonnen-

druckes, | ‘ . .-
: - - . ‘ -4 ~
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'Dur;h‘EichVersucﬁe.mit Hepthn—Toluol-Miachunglwurde dié-W%rk-
samkeit der ganzen‘Kolonne‘zu_45-theoretischen Boden bestimmt,

anzusetzen, es lag bei dén”FeiﬁEEﬁHittdesfilléfiénen zwischen

1.5 20 und 1 . 50, bei den Vorschnittdestillationen bei etwa
1 : 10. ’ ‘
Die destillative Zerlegﬁng des Ruménienbenzins erfplgt, wie ]
8pHter noch im eihzglnen dargelegt, in eine Reihe von zum Tefl
mengenméBig verhéltnieméﬁig kleinen Fraktionen. Da bpei éiner
diskontinuierlichen Destillation die Grége der sogenannten
"Zwischenfraktionenﬁ, d.h. der zwischen den eingelnen reinen
Kbmpdnenten lbergehenden Benzinanteile von dém'Verhéltnis der

h Blasenfﬁllung zum Koldnneninhaltvabhéngt und eine bestimmte
‘MindestgrsB8e nicht unterschreitet - hei unserer Versuchskolonne
betrédgt nach Destllletionsepgebnissen mit Fischer-renzin die _
Zwischenfraktidn 3 -4 ¢ der Einsatzmenge - so ist es vorteil-
heft, vor der eigent;ichen Feinschnittdestillation‘eine 8oge~
‘nannte Vorschnittdestillation durchzufﬁhren, in der des Gesemt-
benzin zunschst in mehré;e groBe Frzktionen zerlegt wird,

“Abb. 2 bringt die Fngler-Destillation unseres Rumﬁniénbenzins,
ﬂbb..3 die.bei der Vorschnittdestillntion in_der VerSuchsanlage

" zufgenommene Siedekurve, Die Trennung 'ist hier :us den oben
dargelegten Grinden nur unvollkammen, immerhin 8ind jedcch

- 8chon recht'deutlich die Siedelagen'dervverschiedﬂneh ¥ohlen-
wasserstofferten’zu erkennen: Dié‘b.s SOo'siedenden,Jnteile
wurdern unter Druck abgencmmen. Die'Schnitte‘wurden, wie aus
Abb. 3 ersichtlien ist; bei 50%, 929, 120° upg 1450 gelegt,
21s0o mit Ausnehme des ersten Schnittes etwa in gie Ifitte der
8rofen 1-Cq, i-Cg und i-cg-yraktion_der Paraffin~Kohléhwaesér-

‘stoffé;'Die Aufteiluﬁg des Runiinienbenzing erfolgte zlso in

"10,7.% 1. Fraktion 50°
I .
23,2 % 2. Fraktion 50 _. g0 .

25,6 % 3. Fraktion 92 _ 1500
20,7 £ 4. Fraktion 120 - 145°
20,0 % Rickstang > 1459

N
~

2T Thne
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Jede dieser Praktionén;:mitlgusnahme'

‘der #ngefallenen Méngen jedesmal it

“loder ergtep Fraktion gentigte eire
le. Die fufteilung der zweiten bis vi

aes‘Rqustandes

D;eselﬁlﬁuteil‘zugemipcht Wird, wurde nun in einar 3
ten Feinschnittdestillation in Eingelfraktionen“zerl
bei der Riickstang Jeder Feinschnittdestillation im Vv

der nachfolgend

schnittdestillétion vermengt wurde. Fir die richtige
Einzeifrak}ioneh konnten die friiher ipm Hauptlaboratorium mit
‘en thorntofiumvéréuchskolonnen in kleinem Mallstabe
.zins herrngezog

Abtrennung der
erten Praiktion

b Gz €rsel en, Hier sind in “bhéngizkeit vern der

—

T erntur die Dichtekurve des Destillats, gemessen

Einzelfrakticnen'ergibt 8ich aus' den-

“elnen Frextionen. Die irfangs- yung

méglichgt tlares ung vollstindiges py

die bunt #ngelegte Fléche angedeutet,
. kurve des;normulen Fliegertreibstpffb
Vermefkt'sind“auﬁerdem Siedeﬁrenzén,

<ickte ung Volumen&nteil cer Frak%ion
CGesnmtbenzin . Inscesant wurden nlgeo 2

Ze8belll un! wuntersuc) .

Die ErgebniS@e 8ind Feoht interessar+
etwas.einguhender tesprochen werden,

ndpunkte deyr

- - . - -~ Q\-.
tionen wurden zum Teil durel iie nopztemperatur, zZum
“feil Jedeeh durel die Lichtewerte festgelégt.

Stindlicle Dichtebestimmungen‘des Kopfproduktes, unq
Qiuhten,x“r.die Einzelfraktioren aufgetragen, nie La

AbziSSenwerten

vurde in_verh%l‘nisméﬁig viele Frbktichen.getrennt,

1d iiver die mot

in der die fipe
8 von By~lualit
Dichtegrenzen,

en, bézcgeh auf

. der

‘riicht Weitep'fraktiohiért'wurde, well er vellstindig dem.

ogerann_
ert, wo-
erkiltnig
en Fein—
¥ohl der

-durchze.
ern werden.
J4—Antei—_
ist aus
Siede-~ N
Surch

die

ge der

der ein.

um ein
orischen

EigenSbhhften'der verschiedener, Kchlenwasserstcffarten zu

! “bekommen. In Atb. 5 sind die_?rgebnisse der motorisc
fung der ?inzelfraktioneh dargestellt und zwar gj

die Motoroktanzrhlen ohne und mit "42 Plei, 1 r1g e
sogenn:nnten Uberladekurven eingezeichnet, Als Tergle

Len Prij.

nd sowekl

h die
ich igt
rlade- |
&t liegt.
Gesrmt.

ng

5 Einzelfrhkticnen ving

ier > 145¢ Siedende Rilckstang der Vorachnittdostilla
| i

K
und scllen im
| .

tich ler-

foelrenien

2aT00) 3 3
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« Von Fraktiéon 1 interessiert“nur'die Menge . Fraktion 2 besteht

wheﬁptséchlich RUB verzWeigteh.unq unverzweigteh‘Cs-Paraffin-

kohlehwasserstoffen,'Die fberladekurve liegt deutlich liber

B,-Treibstofr, Fraktion 3 kSO - 60,5°%) ste11t eine Mischung
\ .

4 o
.von Pentanen mit verzweigten Hexanen dar, Bemerkenswerte

Fraktion 4 (60,5 - 64,5%) ig¢ motorisch noch recht .brauchbar,
Sie bestent im wesentlichen wohl ‘aus einfach vérzwéigten'
ICGfParaffingn (2 Methylpentan 60,1° ds 0;653, 3 Methylpe?tan'
63,2% 4, 0,664). Aber schon Frektion s (64,5 - 66,5°), aie-
eine Ubergangsfr&ktion'von i-Hexan zum n-Hexan darstellt;
-8owie Fraktion 6 (66,5 - 68,50), in der gie n-Ce-Anteile
ﬂberwiegén (n-Hexan ; 68,8°, Aoy = 0,664), fallen in der
Wotoroktanzer] und in der ?berladeféhigkeit stark ab. Die

erkennt, schon geringe /inteile deg bei 71° siedenden'Naphténs.
Trotzdem sinkt Oktanzahl»unq Uberladekurye auf ein—Minimum.»
Bemérkgnswert ist die. hohe Eleiempfindlichkeit'dieser_Prak-

Cbergangsfraktion vom n-Hexan zum Methylzyklopéntan, das bei
71° siedet und eine Dichte von 0,750 hat. Daher tritt eine
Aufbesserung der motorischenlEigenschaften.eih.'in der néch-
8ten Fraktion g (71 -.78;5°);steigt die Dichte weiter an-und
érreicht, wie aus Abb, 4 ersichtlich ist, efn Maximum bei
04785.‘Es mijsgen 2180  aufler dem Methylzyklopentan noch andere
Komponenten‘mit haherer Dickte vorhenden Sein. pie "berlade—
4 kurve dieser Naphtenfruktion erreicht ein Meximum, Interessant
ist der Un;ersch%ed in der Ben%inbgurteilung'nach MOZ ung v
?berladekurve, wie es sich beip Vergleich' z, 3, der Fraktionen
3, 4. und 9 ergibt. Trotz htherer Cktanzahl qer gebleiten Pro-
be 4 hat diese Probe eine unverhéltnismsgig niedrigere thher-
ladekurve. Ja selbst bei gleicher Motoroktanzuhl ger ungeblei-
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N

ébésfeﬁen'dﬁrfte,‘(Benzol:§éheint

"im wesentlichen aus'Zyklohexhn,(sigggpunkt 80;8?,_d20 0,778)

in nenﬁenswaftem;MaBe‘nicht

vérhanden-zu gein) enthélt:wohl;schon Ahtéile«étark verzWeig—
jter C7-Péraffiné} wég;giéh im_ﬁbsinkeh der Dichtekurve und

in dé:.geringen ?qniedrigﬁng der Oktanzehlen sowie der lUber-
ladekurve vemerkbar mReht. Prektion 11 (8545 - 87,5°%) 1ist
‘eine kleine Ubergengsfraktion Zu Fraktion 12 (87,5 - 93,5°%),
die rls Huupibesiandteile einfach vérzweigte Heptane wie

N

2 MethylhexéﬁTTSiedepunkt 90°, d26 0,679) oder E'Méthylhgxan
(Siedepunkt 91,89, déoyo,687) haben diirfte. pie motorischen
Sigenschaften liegen etwas unter B -Treibstory, Fraktion 13
(93,5 -~ 97% ist wiederum eine Ubergangéfraktioh zum n-Heptan

“uand Fraktion 14 (97 ~ 100,0°) die eigentliche n-Heptanfrak.

~ tion (n-Heptan Siedepunics 98,4°, 420 0:684). Sie enthilt, wie

aus der Dichtekurve der ibb, 4 ersichtlich ist, scron Zeringe
inteile Methylzyklohéxan, ist aber trotzdem motorigeh genz’
unbrauchbar,‘scdaﬁ die Eerausnahme dieser Frakticn fir eine

Lromatisierung 2u Toluol sehr vorteilhafy ist. Die Trennung
zxischen M-Heptan un . ¥ethylzyklohexan (Ciedepusics 707,20;
dgp 0,769) ist, wie ayus der Dichteskurve urd den Volumenan-
teilen dar Fraktionen 4, 15 ung 6 zu erkannen igt, nur zum
‘Teil gelungen. us besteht hiersy auen keine unbedingte Not_
werdigkeit, 4z die Zwischen-Fraxticn, 15 (100,0 - 101,59, wie
igten, nit Ehn-

Ry

I boratcriumaversuche mit di@se: Prektion :
iishen‘xusbeutéh wie die Fraktion 14 ip Toluel Vgsewnndel
‘Werden kenn, Die Frektion 16 {(101,5 - 103,0°%) dﬁrfté ziemlich
reines Eethylzyklohegnn darstellen. pie motorisohen‘aigen«
scheften liegen.etwas unter‘B4-%Ualitét. Fraktion 17 {103,0 -
’1d,5°)‘erreichtihei-etwe 1100 ein Dichtemaximum vy etwa
0,800, Heben andéren haphteniéchen Bestsndteilen dirfte sie
einen graueren‘ﬂnteil'Tolubl ernthalten, Die Oktanzelhlen und
"verisdelurve erreiciiten ein‘zweites,‘Wan'auch nichi mehr

2¢ hches ¥aximim Yie bei 77‘5 85;5°,vtine kleine Zwischen-

Prrektion '8 (’14,5_~ ’17,5°) liegt noch ZWischen lieser
—-——_“—-'?-—n

. naphteniuch-nromatischeh Fra¥ktion undg der Rﬁckstnnds*Frnktion

o SR g ; - X S ) o
19, die Tusnehmaveise nicht mit ip lie nichste Feinschnitt.

1
]

Sa%oir soape
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destillation eingesetzt wurde. Fraktion 19 enthiilt einen Teil
" der einfach verzweigten Oktane wie 2»Methy1heptaﬁ'(Siedepﬁnkt .
116,0°, 'dzo 0,698), 3 Methylheptan (Siedepunkt 19,1, d,y
0,704) oder 4 Methylheptan (siedepunkt 118,0°, 4,4 0,722).

Der ibrige Teil dieser i-Oktane ist in PFraktion 20 (118,5 -
-129°) zusammen mit gem n-Oktan (Siedepunkt 125,69, dyy 0,703)
aufgefangen worden. Die Verschlechte;ung der motorischen Eigend

der vwerte der Frakticnen 19 ung 20 zu erkennen. Ersfaunlich‘
hoch 18t die Bleiémpfindlichkeit. die z.B. bei Fraktion 20
beivzuéatz von 1,2 Blei/Ltr 40 Oktanzakhlen betridgt! Praktion 21
(129'-'130,50) ist eine kleine Zwischenfraktion mit ebenfallg
noch sehf»echlechten motorischen Rualititen. Auch Frsktion 22
(130,5 - 134,5°) 1t trotz der znsteigenden Dichte motorisch
immer noch recht schlécht, da hier offenbar die Oktansenteile )
sehr stark driicken. In Fraktion 23 (134,5 - 140,5) steigt die
Dichtekurve wieder bis auf 0,800 an. éine‘analytidche Unter-
suchuﬁg auf Kthylbenzol, m-Xylol, P-Xylol und deren Mengen-
verteilung wurde bisher noch nicht durchgefithrt, Oktanzahlen
und Uberigdekurve erreichen ein drittes Maximum, das aber
wahrecheinlich, weil geringe Anteile Oktane una Nonane schon
sehr veréchlechternd wirken, bei weiltem nicht mehr die Hohe
der beiden ersten Maxima hat, Fraktion 24 (140,5 ~ 141,5)
ist eine kleine Zwischenfraktion .zy der'RuckStandesFraktion 25
(>141,5 - ca, ﬂ45°), die im wesentlichen einfach verzwelgte. -
Konane enthnlpen dirfte und motorisch such als Autotreibstory
nicht mehr zu verwenden ist.‘Die>145° 8iedende Rﬁcksténds~
'frakficn der Vorschnittdeétillation wurde nicht mehp nédher
untersucht. Eine Trennung der ndch in ihrlenthaltenen aroma-
I tischen-Kohlgnwaegeratoffe, wie Propylbenzol,vvon den Peraffind
kohlenwasgerstof:en‘ﬁst wegen der geringenisiedediffereﬁz und
der'auBerordentlich schlechten métogiachen Elgenschaften der
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. :Als den érgebnisaen der motorischen Priifung dér‘Bbigen'Frak-
fionen'laesen‘aich,nun‘verschiedene Mégiichkeiten'ableiten;

' -dﬁ:ch-Zusémmehmischén.Fl{égerbenzin;;ﬂutdbéﬁzin, Diesel¥l
sowie zur Aromatisierung in Toluol verwendbare C,-Kohlen-
wesserstoffe hérzusteilen. Vor allem ergeben sich hier zwei ~
'Wege, die im folgendén diskutiert‘werden sollen, Jé.nachdem
Rzn einen Fliegertreibstors normaley B4:Qualitét\ode: einen’
Flugkréftstoff von CB-Qualitét herzuspellen beabgichtigt.

Als Mischkemponenten fir einen héchstwertigen Flugtreibstoff
(Fliegerbenzin I) eignen 8ich, wie auch schon zus de{ Dar-

achreiten, ist as euerden notwendig, nur etwa die Eilfte )
; der Fraktion 2 (g -Fraktion) zy verwenden. Insgesumt ergeben

8ich somit 25,5 4 Fliegerbenzin, bezogen uuf'dae_AusggngST
_benzin. Fiir die sromatisierung zu Toluo] eignen sich, wie
e ‘oben schop dargelegt, die Fraktionen 14 und. 15 mit einer
»_‘ Gesemtmenge von 8,0 %. Die Fraktionen'ZS.und 26 ergeben die
vDieaelﬁlkomponente mit 23,0 ¢ (Dieseldl I). -Die Ubrig blei-
benden Fraktionen 5, 6,.7, 8, 11, 12, 13, 16, 18, 19, 20,
21, 22, 24, sowie die Hilfte der Fréktiqn 2 und die Froktion 1
(04_praktion) bilden das Autobgpzin (Autobeﬁzin I). Die Menge
‘errechnet Bich zy 43,5 %, : ' :

N

Abb., 6‘bringt die-Uberladekﬁrvep“dgs,Fliegerbenzins I, einer
. Mischung von 8o % dieses ‘Benzing mit 20 % =T 100 und_als. . ;|-
Vergleich die Uberladekurven von B,- und C3-Treibsteff, 1n

c3-Kréftst6?f. Die Zumischung von ET 100 hat keinen grogen’
EinfluB, Abb. 7 gibt die Engleranalysen von Fliegerbenziq.l
und der Mischuhg mit-wp 100 wieder, Die ﬂbrigen analytischen
Daten der beiden Benzine 9ind in der folgenden Tabelle zy-
' sammengestellt. S v e ‘

N

. I

~ 10 -
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: ; ' . .80 4 Fliegefgenziﬁfi'f'
Lot - Fliegerbenzin 1 ~ %0 2 ¥ % ET 100 . -
" dpg s 0,131 - 0,726
__npy, 1,414 1,413
Jodzahl 7,2 4,7
Neutralisationszahl 0,0 0,0
S.P.L. 24 % 18 % -
R ; o e o
Anllinpunkt | N 39 48
" Abblasetest der : '
© “'ungebleiten Probe 4,5 4,5
mg/100 cbm ' B S
Bombentest der . ' : o
gebleiten Probe . ! *
bei 1oo8 4 std. 9,0 80
mg/100 cbm ’
0136 ) 0133

Reiddruck

Die zu hehe Jodzahl von T ist wahrscheinlich durch eine
kleine Verunreinigung des ruménischen ErdSlbenzins durch

Spaltbenzin auf der Raffinerie
“AuSgangspr
o bei 6, '

Die\Englerahalyée der Aufobenzi

dargestellt. Die Ubrigen analytischen und mofbrischen Daten
des Aiutobenzins I sing fclgende: .

MOZ . . "
MOZ + 45 Blei/Ltr
._.-dgo b
- ano
Jodzahl _
Neutralieationszahl
\  S.P.L.
Anilinpunkt

AKbblasetest der
ungebleiten Probe
mg/100 chm

Reiddruck

s Abb. 9 bringt échliealigh noch

Dles€ldl I, die anderen Daten s

1

oduktes liegt, wie aus

bedingt. Die. Jodzahl des
Abb. 2 zu ersehen ist,

nmischung ist in Abb, 8

54
76
0,715
7,4
0,0
12 %
59°
2,0
0,6‘
. |
die Englegapalyae vom
ind: |

-1 -
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Cgtanzahl: T 'C_49.~ o

0 0,767

D30 \ 1,430

Jodzahl 5,5°

Neutralisationszahl 0,04

5.P.1L. : 23 %

Anilinpunkt - 61°

V20 : . 1,035%

Stockpunkt - : -60°

Flammpunkt -~ 426°

Verzichtet man aur die.Herstellung.eines Fliegertreibstoffesf
von C,-qualitst, 90" ergibt sich els zweite Koglichkeit die
Herstellung einer maximalen Menge eines sogenannten "Flieger-
benzins 11", dss inxseiner'motorischen Qualitdt immer noch
iiber dem 34-Trcibsfoff liegt. Verwendpar 8ind 'in diesem ralle
die Fraktionen 2, 3, 4, 9,-10, 11, 2, 16, 17, 18 ung 23 mit
insgesamt 40,9, bezogen zuf dag ;uséangsbenzin. Pir die Aro-.
hetisierung bleiben wiederum die beiden. Fraktionen 14 und 15

- mit 8,0 %. Ins Autobenzin—kénnen die Fraktionen 1, 5, 6, 7,

.8, 13 una 19 gegeben werden mit insgesamt 15,6 % (auto-
benzin‘II), wahrend die Fraktionen_éa, 21, 22 und 24 in die-
Sem Felle zusammen mit den Fraktionen 25 und 26 als_Dieselbl—
anteil'abgezweigt werden'mﬁssen, scdaf jetzt 35,5 ¢ Diesels] .
anfallen (Dieselsl 17), . P

- In Abb. 10 ist qie tberladekurve des Fliegerbenzine IT mit
der Kurven von By~ und CB—Kraftstdff.verglichen. Im fetten -
Gebiet liegt das Fliegerbenzin 17 dernach 1 -2 kg, im mage-

K .l
ren Gebiet 0,5 - ’,O‘kg Uber dem B4-Kraftstoff. Die Enéler-
I | -
anelyse des Fliqgerbepzins II bring; Abb. 11, pie iibrigen

analy tiséhen Daten 8ind in der folgenden Tabellevzusammen-
gestellt: : )
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Fliegerbenéin'ili

"dzo- ' _— 0,722
Dy 1,408
Jodzahl . 8,4
Neﬁtralisatidhszahl 0,0
S5.P.L. - 224
Anilinpunkt-- . 460
~ Abblasetest der -
ungebleiten Probe | 2,0
mg/100 cbm
Bombentest der o
J gebleitgn Probe 5.2
bei 100° 4 st4. - > :
mg/100 cbm - | = _ )
Reiddruck : 0,39, - -

[ Abb, 12 zeigt.dieNEngleranalyse von Autobenzin II, die

ibrigen analytischen und motorischen Rigenschaften sind;

- MOZ ’ . 52 -
N MOZ + 0,45‘ _ ' 15
S0 o705 o
Jodzahl o 9,2.
: ~Neutralisationszahl 0,0
v . SiP.L. 124 °
Anilinpunkt - T 5g9 -
"Abblasetest der
ungebleiten Probe 2,5
mg/1OQ cbm ' -
- Reiddruck ) 0,7

| ER ’
. N LA ) N Pry !
In Abb. 13 ist die jnglgranalyse vom Dieselsl I7 cufeetregen,
die ibrigen paten sind: ° : : '

Cétanzahl . 45

i
dyg , 0,757
B  Bpyg 1,426
Jodzahl | 4,6 ‘ : ‘
. Neutraliéationszahl- 0,02 . . -

S.P.L. 22 ¢

!
1
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.'rlfr—f\inilihpunkt_'
Stoekpunkt

Flammpunkt
nach Abel-Pensky

V20

“e8sSeren 'bersicht 8ollen nac

Aischunssmiglichleiten mengenmi3i

50°
700
+19°
1,016%%
hfclgend"nochma; die beiden
werién.'

€ Zuszmmengestellt

‘Herstellung von

- Herstellﬁﬁg von
Fliegerbencin I Fliegerbenzin I1
Fliezerbenzin T 25,5 4 ' 40,9 %
~utovenzin 43,5 % 15,6 %
Dieselsl 23,0 % 35,5
Lo-kraktion zur o . . .
TZluolherstellung £,0 4 8,0 %
700,0 % 100,0 ¢
Je nachdém, Ob mrn sich fiir der ersten oder zweiféﬂw¥eg entie-
evreidet, miiften danp bel der Feinschnittdestillation geg
Rumiinienvenzing entsprechende Finktionen abgenommen werden,

Die Zakl dieser Fraktidnen ksnn n
Versuchsdestillation erheblich eji
folzenden Tabelle ging f

ngegeben.

Ur beide
I
Fraktionsgrengzen a ‘Hinte

etiirlich gegeniiber unserer
ngeschriinkt werden. In der
Moglichkeiten die unmefinpen
T den eirzelnen Fraktioqen

Zinsnteile (F), :uto-
oder Co-Koklendasser.
t.

ist nngegeben, Cb-.es siéh’umrFliegerben
benzinsnteile (i), Diééelﬁlrnteile_(D)

gtoffe zur_Toluolherstelluhg (T) handel

'Hérétellung von
Pliererbenzin 17

Herstellung'vdn

b Frﬂgtlon Nr.. Fliegerbenzir I

1 - < 549 (r) < 64° (F)
P 64,7 710 (#) 64 - 719 (1)

3 71 - 86° (p) 71 - 9% (p)
e 86 - 97° (1) 94 - 97° (&) |
5 97 - 107° (1) 97 L1010 (g
— 101 - 103° (4) 101~ 117° ¢y
7 103 - 114° (B) 17 L qp00 (1),

a " 114 L 134%°(4)  fop _ 1340 ()
9 m o 134 _ 1410 (F) . 13¢ - 141° (py
0 L > 1410 g S >'141°

| :
[

- 14 -

2060 T




Ruhrchemle ) 000233 Faupt Lavoratoriin

Akﬂangoacuachaﬂ Coeeh o im !
' Tr/Kg/Se..

s et selbstverstﬁndlich, dag sich in Qe er’ Fraxis dieve Gren-
g en etwas verscihiieben .besw. o die ?abl der dektlonen sich nach.
' etwas dndert, : - .
. N e e

~ Oberhausen:Holten
Datum: 26. Juni 1943 " Seite 14 . -Kr. 43/6/11

RS

Filr einen bescndaren Fall ist von nune eine vorld ifige, pla—-
nnpemi e ﬂearbeltanp einer technischen Des tillqtlcnean]ar
nach dem oben niher ges chllderten Verfahren darchpefuhrt wWOr-
'uen. Bei QIPPeT Dhchnunp wurde die Annahme “ugrunde relept,

daf eine bei der Quhrbenzln Gom.b.w, ip Ruu beflndllc}e  Anlage
kathy “er°£giﬁunp von Toluol ihr Ein=atrorod ukt durch destilla-
tive Aut a*heltunr von Erdoltenszin erhal+ten ~,011, uas dnnlich
wie dar Von une untersuchte “uramiensesetit isgt, Jas notien-
ﬁire_Ansrnnrsprodukt fir die Toluol Anlage Vetri-+ 27 ooo0 t.
P2 in dem von uns untersuchten Benzin 8 % fur dle Aromatlole—
rung reeirne*e ?nhlenwa°°er"toffe ‘ernthal ten’ °1nd miissen =ur

“rzeugung vor 27 coo t dierem raterials 340 ooc Jato Erdc¢liueny
werden. Ee ist fir die Veruroeluune eine kontinuie

2inresetr+
inlare cu erst tellen, die aug neun Finzelkolennen mit

“Ikdcher, Zonden”ator, Ruckfludpumpen und entspregi end
In aleser Anlage werden 13 35 00c - 120 000 T

"l Yesteont

Tliasarhgnzin oy'o'**. Nag Llefernewicrt der Anlaze betra;
oo+ ‘1uen, J.H. fir eine Tonne "1'ﬁre*bnn"1n sind. 35 e,
Suring von Flierervenzin aur

Jo-fache. Y"isenmenge notwend

ferunf ang, aa die notwen-
YnENe
‘.mittel, “ie Damn?, hr&SGV Strom,
AnLu Zen entnommen werden, Der Dempfledarf he-
2,% t nro ¢ ”1n'“i7. Der %Wasserhedor®s hetiriet 77 m3

TUeY onro T Yincats,

kwh -~ro
Pedjenurﬁ
nro
- La sCrunter. Uie

pro Tﬂ%;c Yinsatsy Le{raqen bel einep

Vo RiT c,n3/van

“nergic
! : 2 -
M lviancer vop 1ie O, 01/ m7, avsal

. [N

T-8/3 500 g ¢
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Ruhrchemie —— {N}ﬁ'zs { Hauptlabers toriumg
Aktiengusalischars : Gehodipg, - -

) . S ferg,
Oberhausen‘f_ﬁolfen _ : S 3/8e.
Datum: 26, Juni 1943 . 3Seite’ 15 S T s

‘gerbenzin,,d.h. dng Fliegerbenzin wilrde leqi

1,6 ﬁpfg/ kg Eipshtzg webel nl :
mi¢ 15 ﬁvVérvjnsung eingegetut ging SCW1ie mitilevre Jihres~

kosten fir eip \Gefclj;s\h:‘.ftsmit:lied« mit 21 4.000.-, per Ariteil

ekosten in mine von 9 g

der allisemeinen Unkosten, wie Steuern, Verws tung ete., be-
tragt 0,25 Refy/ kg, er ist in dek Cesamtkostern enthalten.

Wichtig vei der\Trstellung'der Anlage gt auch nocl folsrende
~x’ﬁberlegung, Die in der ‘nlage zum Tinsstg Xommenden Lengen

&n Brddlbenzin Stehen z.7t, a1g verh&ltnisméBig minderwertige
Autoberzime zyy Verfiicung. sie wﬁrden,nlso,diesgm Sektor -
fcrtgenommén_werden. Y5 besteht aber die Méglichkeit, tier
einen vollwertigen 1usgleich zu Schaffen, indem eine ernt-
sprechende‘Hvdrierbenzinkapazitét auf Autobvenzin ﬁmaestellt'
Wird.bErf&hrungsgeméB Steigt der Benzinénfall der Ilydrjier.
tnlagen heq der Umstellﬁng Von Fliégerbenzin aﬁf ~utobenzin
um mindestens AN “n, scdafB beip Fortfall von 140 ¢co 1
Fliegerﬁenzin.?54 000 t Autobehzinwer:eugt Werden'kﬁnnten,
mithin aﬁf die Gesamtplanung Besehen eige Mghrerzeugung ven
14 000 t\eintritt.'Rechnet man den.obigen‘Betriebsaufwand Tir
die destillative Aufarbeitung der Benzine einmql nur‘auf die
Flieggrbehzinprodukte, SC ergibt sich bei 40 % Fliegerhenzin-‘
‘rusbeute eine“Eelasiung von 16 0;4 =240, - Pro Tonne Plie~
ich 3 0,04

teurer werden =18 'das Einsatzmaterial{'guoh‘vcm Preislichen
Stendpunkte fus Lesteht rlsg iy die ErzcugungAvcn Flieger—
‘benzin hiér eip £roBer Anreiz, . ' ’

‘Falt men alle_diegg Gesichtspunkte Zusammen, s¢ ergitt dag
"Ven der Ruhrchemie durchgenrbeitete Verfshren die mﬁgliéhkeit,

verhéltnisméﬁig &rdfic Mengen Flie;c}bénzin-mit Seh»r geringem
Auf&and-nn Eisen und entsprechenaem Kapitui;, fnergie- und
‘Mehschenbedarf herzustellen, wobei durcj Umstellung entspre~
ckender Hydriefknpazitéten die GesaAtbenzinerzéugung chne -
Jeden Hehr-ufweng eine nicht unerheblinhe Steigérunﬁ erfhhren

ATING TTuRp
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