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Fy*~— Einleitend bogruﬂte Dr.v.Philippovich die cerschiencnen
Teilnehmer der Tagig und wies darauf hin, da8 der Zweck dex
Zusammenkuntt die Erzielung einheitlicher Anachauungen auf. ’
. dem Gebiete dexr Ube ladeprufung und, der Untersuchung des Al-
:terungavezhaltens aeih sollte. Wegen der vielfachen sich in
beiden Iﬁllen,ansuirkenden—Einflﬁsae sind die Untersuchungs————
verfahren weitgehend empirisoher Natur; ‘gerade bei solchen Ver-
“fahren ist aber die genaueste ‘A batimmung der’ Uhtersuchungsbe—A;
tdingungen dringendste Vorauasetzung zZur Erzielung gleichmaﬂi-
'ger urgebnisse e : R .

-

d I /' . .
: -,'renn durch die Zusammenkunft eine aolche gegenseitige
fAbstimmung" ‘einzelnen Prﬁfbedingungen und eine Abgleichung
'der Auffassung ﬂber das Klopfverhalten und das‘

3 , die'Vorauss tzungei'dav
'"chaf en, die aufgew .dete Mﬁhe lohnen
Zweck d:r Tagung_erfullen;{
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'crundaﬂtil!chos sur Besti Y 5 des xloptvarhaltonn von !rnftltotton
s B VO L L O12 g
Von Dr. phil.A.v.Pbilippov&ch, DbVL, Borlln—Adlarahot.
\‘

--Gliederung: . X,- z-cckvdor'Uatorsuchuae des Klopfverhaltens
II. dege der Klopt!ortbestinnuns

b; Chemisch-physikelisch
Motorischo Priffung von Krnrtatoffun
c; Oktanzahl und ihre Abwandlung
Uberladbarkeit . N
e) Einflisse auf das Ergebnis der Uborlndnprﬂfung
£). Eiohstoffe und Boxugakrnftstoffe

III. Folgexrungen °.

___Ju_Lahoraxoriumauntereuchnngen;——
.2, Wotorverfahren - =
5. AOtorcharaktaristik und Betriebebedingungan.‘

Zweck der Untersuchunc des - Klopfverhaltens. o v_‘: -

- rie das Klopfen selbst rein empirisch in dem Augonblick entdeckt
wurde zls ‘man mit den thermischen Beanspruchungen der Motofbn hoher ging,
ihat Bich auch die: Notwendigkeit zur Bektimmung der Klopffestigkeit der
;Kraftqtoffe rein emplrisch aus praktischen Grunden ergeben. Das erste oo
,Ziel war dabei daie” Bewertung der Kraftutoffe nach der maximal erreich-.,‘
Tbaren Leistung, um<zu wisaen, ob man’ gegebene Motoren mit diesem oder
-Jenem Benzin betreiben kdnnte. - Sehr: bald hat sich aber ein zweites Ziel
als nicht minder wichtig é;GIEEEn, némlich die Klarung der "bosten" Zu—
vgammensetzung von‘Kraftsyoffen, es war Ja" in neues\QualitatsmaB,fﬂr die )
]*it;}suchungen Ricardoa,gingen

‘

Her tellung aufgetaucht. Schon die erste
in. beiden Richtungen, alle apatereﬁfArbei n»anderer Forscher’ 'aben mehr

.°d°r Wenlger denselben-Zwecks;’ Aug!de T PFaE

tersuchung dea Klopfverhaltens auch nieder rein auf praktiache Zweck‘i
abgestellt, sodass sie zuerst auf die Forderungen der Praxis eingehen';
"nsche,erfullen soll

muss, wenn sle belechtigte
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“ﬂ;olohuan dor tbooreuuhm von den wirklichen Erubnx"on bckoauon.
Bs: ist deshalb dx. Frage, ob diese Vonuuot:uae ormnt 1ot oder nicht,

lu die Natur der Kraftotofte whalmct. -o 2180 man dio Eigenschaf-
“ten unterteilen in reine Stortoleonachofton (Matorialkonstanten) und in
®olche, die komplexer Nutur oind. Beispiele fiir die_ersten-sind- ;spezifi.—
T aq] schen Gewicht, Rotr-ktion, l(olokulargowiohe, opcs.!&mo. Vexrdampfungs—
whrme, Zkhigkeit, Obornt&chonepumu.ng. Dipolaomnto,ua\v., withrend als
kozplexe Eigenschaften | die Plt.lchtibkoit, das Kﬁltovcrhalten; die Selbst-
zﬂndungueieenacputton. dio Oxwdiotbarkoit usw, bozoichnot werden kdnnon-
 Die ersten sind die einzigon Eimnschaft.n die uum als Konatanton be-oi-'_,
chnen ‘kann, weil ihre Jerte vonm Ver:-uchsgertit unabhﬁngig aind. Dagegen
haben Zahlenwerta fir die komplexen Eigenaohafton -nur einen Sinn, wenn
man das Versuchsser&t mitnennt.- und - seradu /djtoge_l-‘.igonschaften—sind—os—
die praktisch die &rigtte . Bedeutune, beeitzen. Uberdies sina die Kraftstot-
fe stets Gemische verschiedener Beatandteile,sodass die Kons tanten den
) arithmetiachon Mittelwert der Einzeleigenschaften dere tellen, ‘man &ann
"solche sdditivon Eiganschaften ‘auch. a.la integralo bezeichnen._Im Gegen—_‘
-8atz hierszu- gibt es’ im’ komplexen Verhz lten, besonders bei der" oelbst-
f‘j‘zdndung, der Schmierung und der Korrosion, Eigenschaften, die. man nur
.'ala differentiolle bezeichnen kann, weil sie im’ Gesamtgemiach auch a
"merklich werden, wenn - hur ein ganz kleﬁﬁéstandteil sie aui‘weiat.. .
.Ia.n sieht, daas schon die genauo Charakteristik dsr Kraftstoffe schaer
,rv_ist, kann abar 1mmerh1n a.nnehmon, dess sie -veitgehend moglich ware, ohne
'»den erforderlichen Zeitauf'a.nd uberhaupt zu berdcksichtie,en. Gt

N,

-also dann aua zwei verschie— .

P
der exakten Messung meist physzkaliacher -

: "bw>er:lnnern, dass auch eine‘ weit-

;geliﬁil—e Ubereins—timmung-physikaliBCher Daten keine Gewahr fl'.ir chemlsch
gleiches Verhalten 'g_iWwie /die folgenda Ge i mted ung von Langnuir
‘enk‘ und Bergmann, Lehrbuch de . org.Chemie, .Vien’und ”
Leipuié, Frans Dautickl 1932, 8.569) zeigt bahlentafel 1.\ -“-
: ,Beispipl betrz_ffte., Jllerdings weinen extremen Fall, soll aber da.-_
":ré wérhen, mit. der. Auswertung rein ph eikalischer Kenndaten i u 0
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. el e,
Zuhlentafel 1, -

Bijenachaft - : sztcxu,zorr (r.' ) Kohlonoxxd
- Jolekularg,odluht et 28,0 ", . 28,0
thudlchte ( 0.8751 - C.8749
“Wuah}coitaiichto ve .lodopunkt 0.796 - = 0,793
—Lpezs—hrme- Cp Yei To : (132" o I — 0,250
Lchmolzpunkt -2100C - T =2200C .
Siodepunkt” . e . T =195 " ’ -190 "
Krit.bruck (4tm) v y55.2 ' ; © 34.6
Krit.abs.Tompe rutur - 8127 : ©oe=T 1340
Jirmeleitfhhigkeit b. 0 °c 56x1p~6: - ° 55x10~6. ..

. .. _","fl’ N
angeben kdnnen, wio aich die Stotfe dexr 5;esebenen Charakteriatik im -
}lotor vernulten werden, Dazu ist aber di_omm_us_nomworbmges;
unerlﬁsslich. Ohne eine solche mﬂsste man demassen umfa.ngreiche Bercch-
aungen mit- soviolon innshmen durchmhren, das° die Verlé...sliohkeit nur

sehr urbofriedigend wure. Es- iut deshalb zZu ﬁborlegon, delche Unten—

laeen man zur Kenntnis de:: Lotorbetriobszustandes ‘besitzt, brw, m.l-her
Art die versch:.cdenartlgen Betriebabedf;xgu\ngen' der dotoren' :lnd. )

1~‘ur chemiucho chktionen sind Ifrucx, ~Temperatu
cl T Kenndaten von’ Kraftstoffen ; 1

Die Auswertung

Ve rbrre nnungsab

verwenden muss, um u.nter verachiedenem
rechnen, die euf das Res’kgas einwirk

Jeweil ‘ sleiche Betriébsbedingun(,' nvfnache,
-kann man_jeneFKurven—genau—berethnen, Vo1
Empfindlichkeit gegennber Lemperatur in- und
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'Ihrond sie’ 1- :-olton ¥Yalle verschieden je nagh don Vorhhl:nluun des
umohotou und lotoroinbanoe m-tunon. Eine Ubornfcht orslbt tolcon-

dep aua") : : e

Anstnoingultxgo mnn(.laao o : Beuondoro(indivlduollo)sinnch
Vordiohnnenvorhutnio (——onddruck)—~—~-Drah:nh1 :
Ladelufttemperatur’ . . Vonttlubomchnoidung

Kithlmi ttoltonporutur R : Aus putteogondmck .

Ztindung o - " CGestaltung von Anaauc_- und Aua-
e . . pufflej.tung

Volumn des Zylinders ' - S Gemischbildunb.

O‘b in den individuellen Einﬂﬁsaen aussor Temperatureinflusaen noch rein .
chemiache (kettensbbrechende oder -einleitende Bsstandteile :lm verbrann—

_ten Gas)_ enthaltensi‘nd“—b‘reibe dahineestellt. v ST -

g

:Die chemisch—physikalische Beurteilun;_, der. Kraftstoffe nach Zundwer*
und Z!indverzug wurde zmorischen Ergebnisaen, wie Oktanzahl oder DVL— e
Uberladekurven in Beziehung sesatzt. .v&hrend bei der Oktanzahlp ufung ein
Pun.kt bei fest e,elegten Bedingungen bestimmt vird, (Luft-l(raftstoffverhult-
nis, Zl.indung, thltemperatur und AnBaugtemperatur,) zieht dae U'berlada- L
verfalu’en eine kurvenméssige Daratellung'_vor, . ,der aowohl Luftdberscbu’s-

z-.J"l, ala auch Ansauglufttemperaturon ,bordcka L tig:l:_ werden. : VOn da.n‘
—Laboratoriumsverfahren aeien nur zwei erwﬁ.hnt:_diw alfbeka.nn e Methode :
..won Jentzsch, die bisher noch dio besten U‘bereinstimmungen zwischen La.-
o boratorium u.nd Motorzl?‘ gab, tmd die Moaaung des: Zilndverz‘ e he “ 4
»"batischer Verdichtung n ch Jost u.n .:’l'eichmann. Das Ergebnis ‘.der Ziindwert—
untersuchuxrg fxir 5typiéch verschiedene Benzine zelgt. Abbildunsvl. -33045-;:

g h-die- anderen Bmwinn do,rm_gzosee_streu“ 'gen—d.er
; dassédss Voz'falmen a.ls Abnahmepmf & nich n Frage kommt. :
idie cleichlnnfigkeit der Zﬁndwert tindv der Gr n X

er Gegelnstand‘de
Q=1hstzu.ndumg ‘von' Fohlen—
.. 122, i118 (1941)
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Abb Z._Zundserz(ige-bei adiabatischer-Veidi:cixfung i‘ur [ Krgftptoffe
-nach Jost und Teichmann. U T i
‘noch zweier 'eaentlicher Elinflﬁsao, die sich im‘.\&otor stark’ auswxrken .
“die der ‘Iestgaospulune __‘und des Luft-l(raftutoffverhaltnxvses. Beide
Kapielen Ja eine wesentlic-ne Rolle, “wie- sich besonders bei den sehr L
,unterschiedlichen Kurven der Grenzklopffestige:eit, iiber de Luftuber-
_.8chuss zelgt, wenn man die Ventilubersclmeidung éndert. Han kann sich'
. 'dem.nach durch eine chemiach-physikalische 'Charak erfstik dieser Art
eine gewiase Erfaasung des’ .lotorverha.l tens rsb echen, dle abwer"rmi“”

v;;Gultigkeit ‘besitzt, sofern nicht der Motorbetrleb zusatzlicl{e Bedl' -

gunsen kschafft ,_{1»_

rch eine solche Bewertung m.cht mit elnbezogen "
»Dieser Vorbehalt w rd klarer, wenn die: Eigenheiten der Idotgx-—-~
5 prufung’ ’on Krafts toffen n her besprochen worde ':l,nd'. T

1 ‘ & : e . m
im~,Auto i'st mehr oder wgnif,er'ein Schonheitsfohler,

in: rassen Féille
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Iﬂttelurt dos in Autonob!.lcn tutgutonton Verhaltena’ ontlpricht.
auf d!.e Gefahr hin, den o!non‘odor andann Kraftstoff falsch su bour- ’
toucn. Dieze Tendens tird -dadurch -verstirkt, dass.dfe: Konatruktion
der Autouobumotoron sehr vorschieden ist und dass. die Borutollornr-
men aine crundlago daflr bouitzon_'oll‘on. woléhe-Art von- Kraftstoftan—'

" dom mrchschnitt der verwondeten Motorarten am besten entspricht. Die
Jourteilung der Flugkraftet.otte kann. eolcho Strommeon wegen der achwex-
wicgenden Folgen nicht ‘2nlassen; sie muse unbedingt dafiir, aorgen. dasa
die Prd!hng eine vorllienliche Grundlago und genﬁgendo Sichorhoit gegen
Vorkommnisse dieser Art schafft. Anstelle eines mttelvertes muss eine

cinwandfreie Motorprdfung fir Fluggraftstoffe deshalb auch den un@natig-
sten Verwendungsfall berﬁcksichtigen und die anchsdurchfdhrung-entspre—

crnend sestalten. Ein kurzer. Ruckblick auf die bisheribe Klopfmessung ist

Lier anbebracht.

7 c) Okta.nzahl und ihre Abwandlung - i AR } .

e _ .Jie—schon lange bekannt,-sind Gemische von Benzin mit Alkoﬁol u.nd §

: ..Vjenzol, sowie, Benz:.ne mit viden leichtfltichtigen Beatandteilen nach der -
,,Oktnnzahl schlecht zu bewertenl o -Auf die'verschiedene Beurteilung der gy
. Kraftstoffe nach der Oktanzahl und nach ahderen Verfahren iet ebenfalls~

i apony

w:_.schonf oft hingew:.esen_worden. -Vor: allem_ var es die i ,°timmung der 6k€an-a
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‘Die sweite Strung trat dadurch ein, dass bpi dor Oktanmahl nur oine
einsigo Temperatur des’ Gemisches eingohalten *ird, sodauvo die vielfil-
tigen Sinfltiese des pnkuacbon'hetr;:ebu nizht gonligend bor(lelsalchuet
werden kinnen. Yersuche sur Abhilfe sind von Le_xjgo_:hlodonoq Helton go--
-macht worden, In dor DVL wurde sowohl die Abhlingigkoeit der Oktanzahl
von dem Lutt-’bnrf:;tét!\rorh'lnnu. als auch von der Temperatur dos Geo-.
_g;-ghoa_soprutt._bio—Prﬂfung-von*!ra‘fﬁi'ﬂiftin im fetten Beroich rit A
aohxj goeitraudbend und ‘ungenau, da e_i: ausserdem keine unmitteldare Bozie-
hung su der Tenperaturabh&nd.gkgit besitst_,pnnn diese selbst fiir sich

epTUft werden Abbildung 4 -33056-. ,
e ) fom—time B/l gomememmo 2575 B/t
— : 2/75 8%
Eear 7 7 T2

-”2{~, ‘

gy
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Bun suf; im Pluaotor Eidt o ko(no solchen traohctnumn. Aus diesen
Griinden =uss 2an wohl nicht allsy hottnunsnvoll sein, was die Vbr'ondunca-
ad(ltchko!t doo CPR-Motors fur die okakte Erfassung der Iloptolcvnaehltt»
“von Pluanotoronkrattatorton anbelangt. ;

Von dor I.G. wurdo_voreocchlagnny-oino “Ad¥aderung der Oktanzshlmes-
sung zu trottcn, dio durch Xombination mit einer entsprechenden Charak-
torictix deor Flugnotoren auf Jeden Fall Sichorheit &ogen die Vorwendung
ungeeignetor Kraftotoffe in Plugmotoren schaffen soll. Grundlage dos Vor-
achlages ist die Annahma, dass die CFR-E"?brprﬂfung auf Jeden Fall achgrtot'
priifeo, als den Bedingungon des Flugmotors entspricht. Auf die M8glichkeit
einer solchen Kraft-toffprufung 801l hiet nicht weiter oingogangon wer- .
deu. es sei nur auf A b.2 - 54079 -vorvloson;sdie soigt, wie von: swei

B 2, : .

,'dass eine (1) trotzwasentlich bosaero:‘Oktan-_
erheblzch schlechtero Uberiadbarkeit‘besit obwoh

13U finden Von der Abwan'1$ng
'llte man Aufschlus
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Abb.6: Unterschiede dor Gronzloiatungon im BM 152 und der Oktanzahl
’ im CPR-dotor

""oitqr eineehen - éin rec}'zt umfangz'-eii:hos ,‘-{roéranim -- das ‘praktisch nur -
in wenigen Hille\n erfiilllbar ist. Die Prognose fir die weitere Anwcndunb

4der Oktanzahl ist also auch von diosor Seito aus. botrachtet nicht sehr

_ginstig. ool TR 7 B

—d) U‘borladbarkeit. k ; "\»:' E R M— . A"wwfm' -

DIQ Uberladbarkeit bis zZum Lintritt dos Klopfens iat .als Mass. der
sul&aaig_an qaotorleiatu.ng—neuerdinge—iiberall in Anwendu.ng gekommen. bb.z -
54080 -"loll oincn Uborblick uUber: die damit bei der .DVL geuonnene Charak-
teriatik der verachiedonon Krartstoffqualitaten snben, man kann aagen, '

‘ dasa auf: dieae Woico eine wirklic.h befriodigande Bowertung ermoellcht

: wird, falls zvei Bedinguneen erfullt sind' Reprodu:iez:barkeit und allge—r'i

meine Ubertragbarkeit auf alle Motoren, Kraftstoffe u.nd_Betriebabedingun-"f'

gen. D:leae Punkto sollon in ‘der- Folge: nur-.aowo:lt beaproéh‘éh‘,w_e\rdéil,' :

“im Hinblick anf andere ‘Beitriige 'qat‘is‘.-:m:ciiemt“ Die Fo
vom . :inb_des—mﬂ'—l—}é—nozors bex Normalbedingung aus

43407 eist, dass eine brauchbare rC‘érakteriatiL.i

'v so ohl. nuf die vgrnagerunga M’-—“—-‘

'ieingehen nuss.

,-“}Bcheinend auch
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A'Bb,S. Zul&ssige Maximalleistu.ns und Empfindlichkeit gegen Vermage—
- ' ; : rung verachiedener Xraftstoffe o= :

9011 ‘die- Besprechung ﬁber die Alfawﬁ-kung der verschiedenen Einflussq .
zeigon._. B _.~ S T et : :

LT e

- --he) Einfldsse~auf das*Ergebnie de.‘r Qberladeprdfung

.‘Dio allgemeingultigen Einflﬁlse aollen zuerst besprochen werden, S
d h. also ,)ene, deren Auawirku.ng in‘ allen Motoren die gleiche z.at. ‘

(Auch hier sind Ergebnia eizu Grunde g gt, die mit der 'DVL-U'ber— L
‘,(' ludopmfuné erhalten wurden) AT : LA
2 R

T Vordiohtunggerhohung : f"

/ J_’y/r//f fl/e_qarﬁ/ faf% ey
* 1ok, Lsooklan |
i ) [»‘l/@/ Alkohol -
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Abb 12- Fiat A 30 RA mittlorer Nutzdruck boi vorlinderter Zundun &

’ ;‘,:Volnmanvergrtssaerung (Abbildung 12 - 34020 -) obwohl .mu- wenig Unterlagen'

. f'vorhanden sind. Das Luftkrsftstoffverhdltnia hat .bei Venendung in ung
'”deaselben Arbeitsverfahrens &hexnd_gleicbo—stvuuz'eff—)w

: 'fung in verschiedenen Motoren in unkontrolli' Y

(.;:ll t sowohl :

| puffgegndruok
Sl 30
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Abb,.16: Fiat A 30 Ra nttlcr-r lutzdruck bei vor-ehlodonor Vontu-
ubouohnotdune

kungaa-ad niher untorsucht; denn [sn muss annohnon. dass vor nllon die-
oer durch die angoﬁlhrton Einfliisae veriindert wird, ’

Eine gang andere - Bodoutnng hat aber dor Wechsel den - Arboitavorfah—»
rens,. Mit der Teiloinapritsung. die vonm Institut w dex DVL ausgearbei~ 5
tet wurde, fHndert sich die Beurteilung der Kraftstoffe nach ihrer Grens-
l,eiatungakgirve grundlggend, ohno dase es bisher nbglich ist, irgendwel-

. che Vo"rsch]'.iige zur chemisch-phyeikalischon Doutung'—d.ea Vorgangna in
qua.ntitativer, Hinaicht su uacfx?n?ln A‘bbildu.ng lz - 34021 et su sehen,
. \vie .8ich. d!u:ch d:[e Teiloinapr:ltzuné die Grenzleietung gegonﬂber normaler -

'Einspritzung ethht. Dus geaamte Verhalton der Kraftstoffo ist grqnd;l.e',—l

p,,, Lo - o szar  troms 2y S
T T L ArafstoR: S Gp YRR
: Gl — /mf Ié'/c//L;ar/kz//y

Abo 17' Mittlerer ‘Nutzdruck verandert durch
send anders geworden und\' )
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sustand an seinea ebweichenden hrh.lun fectotellen su kinnen; die Ok=~
tansahlasesung mugs wieder k:ugakntutorn vorvenden, um Klopffootig-
keiton der Krsftatoffe angeben su annon. In belden Yillen 1ot o frog-
lich, ob man Bich- upa Bnuesknrtnton’e verwonden ooll, die ihrea o=
8on nach den Prurkx'nttatorton wsnohot entaprechen, oder ob ‘man unadhin-
elg von dena wecksooelnden czurnktor dor .’rutkrn!'tatotro autu teaperaturun—
oupnndltuho X:cttatorro widhlt, Dlo gr80lere }hpnndnohkoit aroaatischer
$rattato£:c,~gogonﬂb:r1adozungon den Kotorenzustandes npricht dafir, des
man sie zu doonon Koatrolle horanzi.oht. Fir die b‘cutoto;lung des Dauerbeo-,
triedavorhaltens m muss ein oinholtlichor, lasorbootlindleer~$t6rr mit glef-
cher Zusamnoetzuns zur Verfiigung stehen.

IIX.Folgerun jen.
1 Laborntoriunauntersuchung_en.

Z\vischen den Eibenuchaften, die -fir den Identitlitsnachweie (Gleich-
mﬂssigkeitekontrolle) und Jenen, die zur praktischen Charakteristik der
Kraftatoffe erforderlich B:Lnd, nuss eine Unterscheidung getroffen ,wer-
den, Ebonso musa eine Unteracheidung e,etroffen \verden, volche Konatuntem_

sowie, welche.kompl‘exen Eigenscl_:aften zur Beﬁfteild_ngder ;K:aftétéffe
mit herangezogen worden konnen. Die Zdndverzugsmeesung nach Jost er--

. acheint hierzu aussichtaro:lch. Die Auswertung -der Laboratqriumsergeb-
nisse bat .gwei: Umstinde zu beruckaichtig.n.. Sio muss aus “der Vielzahl -
der ﬁigenschaften wenige, ﬁir dio motorische Bewﬁhmng ausachlaggebende,
aua;ii.hlen und die"" Sirm ‘e aIler dieser Eigenachaften zu- dem komplexen Verhd—
ten im Motor in Bezizhung setzex:r kann alao nicht —irgend eino einfache o
Zahl als Maae nehmen. Ebenao muas dor praktiache (Vorgang im l[otor - ab-

s-ese‘k;exx yqn denjapfa‘.-tér erwahnten Zusammenhkngen = nicht- ala. eine ein- )
fache /Ein—Pnnktbewertung, sondem _zum. mindesten uber ein ‘Variable (z/.B. ‘_‘

ler’ L chuss,, vorteilhaft ,aber beide :bestimlnt werden.~ :
triebsweise ».d'"s Mo_toxa_temendet—wh-d—mlrs Je nach der Lage . aof.

! andere‘b Gebioten entschieQen werden. d raktiéche Beurteilunngon__

Jede;llotorunterauchung, muea anch d:le
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Efnhaltung £elcbartiger Bedingungen durchgeflbre, werden, wenn man
reprodusierdare Eriebnisse erhalton will, Die EinflUese suf die Lage
doxr Klopferenskurve woxrden weiter untersucht werden slissen, vor allcq
bein Jbergang zu andere Vent{lUdborschneidungen und besonders sur Teil-

olnopritsung, ’

3. llotorchlraktcrhtik und Botriob.bodinsunbom
Don Schwierigkeiten €ans aus dem Yege =mu goh_‘on. ist auch durch genaus
Erfassung der Iotonigonschntton und Botriob-bodinsunc-n nicht mSglich.

. Aber man kxann annehmen, dass die Erfassung dex Einfliiese von lotor;bm
und voanotriol;cbodineu.nson auf die Kraftstoffe leichter nﬁglic.h asein
wird, wenn man sie mit noue{xAI.littoln vexrsucht, Dio-lofbroharnktori-tik
ist achon vor 15 Jalg.roz; zum ersten Male vorgesachlagen -worden und es ‘w&ro
endlich an der.ziit, sie ernsthart zu'vemud&qus MSglichkeiten kann
man folgende -ansehen: (wobei die Betriebév'q.iao'dea oinzelnen Motors eller-
dings mit erfasst wird;). IR . o
4) Messung des 'é‘&x‘mﬂbarga.ngas als. ‘MB’SB:(bOi‘ ‘Yerschiedenen Boti-ioi:'sz:u-:

stiinden) ) : C AR L Com . .
B). 'Ve_rié'ndunvg o:ihea Bezu_gskzjafté”tbf:os ‘als Mass . (foe‘nzle_istupgakur‘ve)‘- :
c) Verwendung Vzweier‘:l;ez'_pgsk';'afts_'toffe als .llass :((:}.i'exizvle:{é.tun'gsléﬁﬁe'n)

. 8chuss, Temperatur, 'V‘e:rd_i‘.‘c‘htnn_g,_vZﬁndimg._ R B
b) Mesaung der’ "Motor-Oktanzehl ‘bei Start - wna Reisebedin-
" gungem, oo T

{'a) Brfassung des B w&ﬁézmt@dpa,'daé"'ﬁg?ai; :ﬁgt,e‘rs v"uvftﬁbexsﬂ-'



Von Prof. Dr. 3. Joot, Universitit Leipug.
, 7 . * . Fa
—1. _Grundelitsliche Botrachtungen.

Die Prage, ob man die Krloprwertbobtimmnng von Kraft-
stoffen durch die sessung einfacher ;myail_calincher Griten ox-
7 *uﬁzcn_‘kts!me ,'lti_Gt sich grundettzlich verneinen; denn-es be~-—

;_‘:itéliﬁékeine;i'é;—dfz‘ék'tcr Zusammenhang zwischen solchen Grigen

und dor Xlopfreaktion. S
' "”»,_ Ungekehrt igt die Prage, ob es méglich ist, das Kiépf-

.vgx_-llaﬁtgn? ,,Ef‘_?i"ail&e meir'z;epwr; .'plf:vxaikﬁg,is"oh-ohemieqhm, insbesonde-}-
‘re reaktionskinetischen Untgrpudhungen Zu.ermitteln, grund-
siitzlich zu bejahen. Vorauszusetzen Lir ein"dérar"l:iges' Ver-
fahren wire: R < o :

1) dai der Klopfvorgeng als slcher geklurt 1st,

2) -daB es fir einen. gegebenen Kraftstors méglich ist, die v
. "Klopfreaktion" in*"e}’f[‘»i'i‘émb"éliebigen Motor oder in einer La- _

"tiert werden. Dabei: fiih
- die Erége;"ob und wie e
“von, einem. Hotor :auf,_,_,’e;[xi

s mSglich ist, Ko ertbes
en ‘anderen zu tbertragen.
) Zu'{l‘) :. .k5,n_nen wir uns. kurz f_assen; ‘dfle Ergebnisyse ,der_Arbei-,_,
S - ten aus den letzten Jahren zwingen Ubereinstimmend zq'

b ] a 2 mpe-
~raturund-in: der Gé@;ggh.zus-amm-emetzung—werﬁm?ﬁfﬁ

eltliche Unt,e‘;fs_chi'e\d:,' Tiir, das. ibreagieren:

2leionnasigketten in der 74

felle dbs unverbrannton Gemisches mehr
_ , von dexr. ‘crsgéno;aﬁ.;ag; Lineardimensionen:: ‘Sohali-
Gesehwindigkels, also sinige 105 soe; tur gis Mntsiien
»\4?{2’,¢ig§i_ﬁ§tri}zme1§té ‘bedeutet dies Glelohzel tigkeit. Der
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Unterschicd riihrt déher, daf eine Btﬂruns in deam Gas sich nar
nit Bohallgeeohwindiskelt besw, bei ondlichen Anplituden mit
Swar dariiber liegender, aber nioht 3runenordnunsonanis vor=
cehiedenor Oeaohwindiskcit ausbreitet, wie =.Bi"von )
E.Schmidt diokutiert. Dag das Restgemlach in Motor nahesu
momentan adbreagiort, wird eincraeita aus - unmittelbaren Beob-
achtunson an Motor gcschlossen, folgt anderorseits aus Meo-
sungen_{iber-das- Selbntzﬂndungoverhaltcn adiabatisch verdich-
teter Krartatott—Luttmiaohungon. Diese ziinden' bei .Temperatu-

Bchonden Verh&lbniaoeu'entaprechen Die bein Klopfen beobach.-
teten StoBwellen 8ind im allgemeinen eine 30130 des Klopfens;
€8 bleibt noch zu untersuohen,'ob 'in einzelnen Phllen Stos-
wellen, die Ja:schon bvei der. Kompreqiign entstcechen kdnntuz,
fﬂr ‘die Binleitung des Klopfens eine Rolle ‘spielen.

-

Beim Motor bedingen die Schwankungen in Gemischzusammen—
setzung und im- btramungazustand,sowie der endliche’ ﬁarmeﬁber— A
gang modifikationen,'auf die éurﬁckzukonmen sein wird. ’

'Z& 2 ~Die- Prmittelung der Klopfreaktion—eines gegebenen Kraf#
stoffes in ei*gg_beliebigen Motor ist noch nicht erledigt
durch die Bestinmunv der Klopfgrenze des kraftstoffes in :

rlablen wie Gemischstarke (huftuberschuﬁ),'Ansaugtemperatur,

Ansaugdruck, Kompreasionsverhdltnis, Drehzahl Kuhlmlttel_ .
temperatur usW._  HREEI '*', ‘”f .

’ D;b\ﬁbliche Klopfwertbestimmung im Prufmotor kommt
. "man~eine gus’ Brennstoff— .und dotoreigen—
schaften kombini rte- -Grobe miBt Diese GrdBe hat praktischen
: : 'é‘uiﬂsorgt, daB die gewpnnene—Klassif1zi€-—
sich im' Mittel der: ¥lassifizicrung im
1T € anp .J;und*sblahgé;ﬁi “Ver— 1'
: éu{ﬂotpx}ﬁur séweity&arfigren, daB die '
A _ 3 Klopfverhaltens vom”Hittel nicht ‘Zu 5roB
werden. Das triff;; .B fur die CFR-Motor—Metaode u.nd~ ihre
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8ind hxnrd’ch’bud bekannt,

Das @llgemeine Hegept, dieaor Schwierigkeiton nerr zu
werden, ist so einfach, wie oine praktische Auofithrung’ B.2t, .
schviarig ist: man oliminicre die Yaktoren, die boi: det- Klpt-~"
werwostimalm" von dem ..urunibon Prifrmotor herriithren. “unad
borucl.o;chtizo statt decacn _die _Puktoren, -die-fiip- den- TZuTvers"
wendeadon: Jotor chnrakteriatinch 8ind. Die praktiaohe Seite
werden wir spiiter errtern; zunHohst noch einige grundaatz-
.liche Bemerkungen. Eliminiert man die von dem Priifmotor her-
rithrenden "‘aktoren, 80 mufl eine reine Brennstct te;geneohatt
zurdckblciben, diese reine Brennstorfeigenachart ist dann na-

miBte man’ von der Charakterisierung der Bedingungen durch Mo—
~tor- und Betriebsangaben (wie Ansaugtemperatur, Uberladedruck,
;Khhlmitteltemperatur) P klaren physikaliacheg Kennzahlen

iubervehen. ‘Dies- -Pihrt auf " oo SR LT

3) T dde brmittelung der Variablen, die. in einem Motor

: auf das Llopfen von - "influB sind, namlioh in erster Linie

Druck und Temperatur ‘des’ unverbrannten Gemisches in. ihrer

_zeitllchen und (bei.der femperatur).lhrer r&umlichen Yertei—

 1ung Die D1S{u851on dor zusatzlich kt: ) 3
keit

sind, als sie an die ﬂblif
'rden. Pur die Ermittelung der .
_Temperaturen ist noch vie fgrundaatzliphe Arbeit Zu Zl.e:‘Ls'l;en'-rt
L wofiir ! iyon' Wert sind messunven mittlerer Temperaturen ,i"
wKolben— Jund- Z\lindert mg ; len Wi b ¢




(lokalen ung monentanen) !espératuraeegunsen und eohliaulioh

nruqkneeeungen in’ ko-b:natton ait “casungen des Hllungg-.
gredes, fur Betried ohno und nit 2Undung, - S ¢
) Dies iet natiirlich ein Progremm auf lange Siche, liter

wird man die srundsitaliche é:ip“v?ei:dimg machen, dufi ¢o go noch
keinostalls Bdglich soi,:die unregelmlifigen Schwanikungoen in-
‘nerhald deo lotors mit zu erfasoen,und dag deohaldb an aine
praktische Hutzbazﬁaaehuns derartiger “:{caeungcn_und_i.'bcrle;;un-—'
-8en-nicht-zu-denken Goi. Deagegentibor iat Lestzustollen, das
ran solche Einfllsue tatslichlich nicht durch einfache Phyoi-

II. Praktische Gesichtspunkte. )
o ——=—cllchtepunkte. T
. I?ie Folgerung f£ir 'qie l’raxiS'-vau's, dem Vorangehenden
idlirfte sein: man mug hier, wie in 'sehr-vielen'a.nd'ez’-'én'f‘a]_.-_a
‘len, ‘8leichzeitig auf zwei Wegen vd;gphéﬁ. Den groftmsglis
chen Fortschritt, dyerve#sf,auffIangé“Siqht und mit viel
';;Aﬁfwé,nd,'—-'wird man erz'ieignidiu‘,ch',By‘sj';:ematisch‘e:f#grfolgﬁng"F_ .
der vorstehend s]-;iézig’;‘tenf‘@é&ﬁk‘ﬂéﬁi}ﬁlb" v"ird ‘d':i_'eéer' ‘,e’g

fupbéainéfgnatig'séin;_zurlnrful;ungfder Farderuhg“déi7é£§;;éﬁ
nachQachne;len,»wénn gu¢h.begféﬁiy€n Fort;chriﬁten;jbleibt;{

4ngabe seines Zustandes av lefiniert: alisc |
s_'én)f guf,fférs:g‘gz‘éif ‘dureh’ g;i:;ig Eic\:hungdes Mot orsdurchzlnin- g
destens -zwei Kraftstoffe 'h_‘igirveié:héngl; ‘veraschi edener Cheralkte—
ng§t4k;;nieisehandiuhg;dieégrm?raééﬁduxgqﬁﬁérrn“Dr:faagénerf]’
hat’ ergeben, aa 'miéiniéhiibééﬁimmﬁqn;'N?f,ip,eri;hgel;'staéiéi»an%f o
8us tatsdchlich so etns: Pharekterisierung des lotors mog.
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lich sein sollte, :

Eo 1ot schon daraur hingewiosen worden, deZ man aur
BgrUchichtigune der in prektischen Lotorbetrieb auftretondon
Schwankungen (des Strémungosustandes, der Gemischzusanmen-
setzung, doxr Téﬁporﬁﬁh?), sowlie doo “irmeliberganges oinon
Jeden Notor mit Bindestens einen Begngpkrattutotr_eiohen‘maﬂi
_Qanfkann—nun—tragon, ob sich nicht wenigetcpp‘cin‘reil der
-lessungen phyaiknlieohyr ir88en am M?tor eraetzon 1kBt durch.
Sichung deg uotors mitlmehr als oinenm Bezugekraftstqrft Die-

Lage zu seiH}ién"HandTVGn‘VEf§ﬁEFen der Deutschen Versuchs—
ansta;t fﬁr,Luftfahrt hierrgenhuere Auasagep Zu machen.
‘Falls és geiingﬁ, den anfand"eihéS'HothQ’g@gﬁh?fff
Eichmessungen mit mindestens zZwes TBe_zugEl&Effst‘offen wesent-
lich verschiedgner’Charakfe;iétik'hinréichend genau zu cha~

rakterisieren, dann‘gcheint_és sinnvoll zy fragen, "ot ‘man

:gen'kann.~nieséIau:‘sepin”brﬁyfphiiippavicn3ggrﬁckgghénqé;7e;
;prgggqtéllung;ast'béi?ﬁas-ag;fqruna'dés;vorhagdenenTMatgfialéz
;gﬁngehénﬂ‘diékutieif”wordén;»Es’ggheint”e,éuf~érqnd'dés}immeiﬁ
ghin-séhrupéscé’anktéﬁﬁégteriais};Jdaﬁ9éiﬁg'ﬁberf?ag@qél&erﬁ .
2Klo pfgrenzkurvelmp—E-Dlagramm von "e';'xi.ﬁemf"-l'.ibv"i:br 'a'ili’ e‘i'n‘e/ﬁ :

,,'é'.n'dek're{i ‘mEgli 'ch"i'si': i dié's_'wféi'z‘_e .hatﬁfl'ich'-‘gn‘_"y&e i’tgvmr'emi' Lﬁ’at
Afrial;zq;ﬁbé;prafgﬁﬂdna%d§s*bé£htgpg;héﬁr;sﬁisgpggmérfaaié

wgebepenfélléﬁéﬁéﬁﬁﬁifizie?én;iﬁg%séifaber;peméﬁmj;kHaﬁ;ﬁief»}f
Ubertragung ger prek tis ch wichtigdsten 1 _i ladungs-

'kuz;:"'v:ef '_\'r'vo‘n\_ e;;i."flé-rnjl_rai.o_t}o;g‘-j-; aufden anderén Zl@ﬁéﬁéhs‘t' noch nich
vlingp;Eniésfhaﬁgfgygimatlibhwu,a;Tdégit{zaSaA@én;jdéaSdi
_sammens etzung des »1:‘10‘15'5;1'15@:';n;n;tgi;»s;j von Motar i ioboy
folge weehselnder Hestgaszumisohung, 4 gleichnuBiger”
.piéchbiiaﬂhgiusw;g ark kt.und man gar nioht. o
shenge A verte ni
.ﬁereé}ekper,',f,  j“”




_gghaltena:ygg_rrelbgggggen.

T am

Yon Dosent Dr.Hans- Promnherz, -
I.G.rarbeninduetrie Ae=Go, Ludwigahaten /Rh. (Bcchdrunkverauohe)

Der Inhait Nes Voi!?ﬁE;o 8tellt eine kursze Ubersicht
iber zwei nrbeitnricntunren der 1.0, Ludwigshafen, Hoohdruok-
voroucho, dar.

1l
I. Zur theorctiochen Dcutung von Kloprgrenzkurvon. )

Das diel war, dic inneren Zuaanmenh&nge, die"die La-
ge, Poxm und Lemperatur-Abhﬂnnigkeit der Klopfgrenzkurven ver-
schiedener Kraftstoffarten bedingt, theoretiach verstehen zZu -
lernen,

. Um den charakteristischen Verlauf der Klopfgrenzkur-.
ven theoretisch zZu erklaren. wuzdg_xnn_der—bekannten—Vorstel—4‘
lung ausoegangen, daB fiir das uintreten des Klop Klopfens die ©
hochate im- unverbrannten Teil der- ZylindE?Iﬁaung erreichte’
Temperatur verantwortlich ist. Diese dndert sich bei ﬁndérung
der Ladelufttemperatur und der LuftﬂberachuBzahl i 1n -efner -
Weise, die sich aus der Kompressions— und Verbrennungstempe-,h
ratur berechnen laBt,MBei.der Aufnahme der Klopfgrenzkurven Lf
wird die Anderung ‘der” “aximaltemperatur in Abhangigkeit vonL
tdurch eine entsprechende Ladedruckanderung 80 kompensiert, B
fdaL gerade wieder Klopfen einsetzt Kennt ;man nun: die Temp” ‘H:
ﬁat nd Pruckabhangigkeit der hierfur maBgebenden chemischen
,Reaktione_3 'S0 kann man auf Grund dieaer Uberlegung Klopfgrenz—
;kur%ggéberechnen. In’ dieser Wefg;‘;ardén”aus ‘der xemperaturu
und- Druckabhangigkeit der Selbstzﬁndungsreaktion “Plir ZWei in
,'hrem motorlschen Verhalten stark verschiedene Kohlenwasser—'
NI ooktan urnd Benzol, in. Abhingigkeit, on:&ermuuftuber-
hi -Klopfgrenzxurven—TUT—Verschiedene Ladelufttempe—
Ty erechne%“ Die berechneten kurven zeigen eine Reihe o

=§on;uesetzmaBigkeiten-”

e T e : - . i .

1) Qeéﬁieizfgé,m “mit Dr.V.KiUffling und.Dr.N onnenmacher'




1) Beim Bensol verlaufen die Klopfarenakurven wesentlien
- gteiler-ala be;n'lﬁ@bktah. ‘ : :

2) Bei Erhdhung der hdelu:tteaperaﬁu- nehmen die ~adedriicke.
boim Bonsol otlrker ab als beim Ioooktan, '

3) Das Minimum der Klopferenskurven liegt :bel,_eingr:hde-_w
. -lufttemperatur von 80% 1n der Uzgobung von 2 =1,1 und_
' swar bei Iscoktan bo htheren X -Forten als bei Benzol.
Bos verschiebt sich bei Erhthung der Ladoluttdenpergxur
bei Benzol nach kleineren 2 =-%erten, bot Isooktun™iagt

eine’ schwache Verschiebung nach h8heren 2 4nbr?on zZu er-

kennen. : o S—

'4) Die Klopggrenzkurvon‘verlauren aligemein boi Erhbhung?&ir
Ladelurttemperatur steiler,.d.u. die Grenzdricke verséhie-
_ben sich im Luftitberschusgebi et stérker alg inm fetten;Ge-
biet. . L e > ’ ‘

‘,Darnéch,stimmt,g;ao déf"chérakteriéti%ghé}Yefféuf der be-
.rechiieten Kurve mif den experimentellen Kurven weitgehend . -
ﬁbérein.;Obgleich”zur1Gewinﬁd§§jE;neb ersten,Eihblicks bei

C ,_:Aé?ten-def;ﬁloﬁfgrénzkuryen qhem;éch-véraqhie—
dener. Kraftstofre 1 “ibrer” Abhéngigkeit vom Mischungsverhulg- -
nie Kraftstoft-Lurt/una von der Ladelnrqs emperatur; im s "
;ézéf;§§§§2§38;Ellﬁiﬂéaﬁé%dem%verlaufgééifTémgérafur;ihfoaft-

;éfﬁ;ffLuftgémiSc@ bgi*dér»Kompressionfﬁﬁd%VerBfEﬁHﬁﬁéJggiéiQVf

;fén;_OhnéjbéSdhdgrgAZ?éétZanhép@e.ﬁbé:;untgpschiedlichévRé—--
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l’&,@é go: nung der Klopferens urven von Troibatof fa
AuYs der Oktanzahl dea Reatbent ins und aus doa

Aronatengohalt ‘und Haghthangehaltz. T

ne Aenporuturbctraohtungcn ohne Annahme opeziellor Renktiona-
mechanismen gu erkliren. Iies legt nahe, das Uberladevezu

_halten_von- ‘rzibatoftgemieenen "additiv aus*dem Verhalten der
cinzelnen Foaponenten mit tels einer ﬂiachungeregcl zZu bereoh-
nen. Dies 1i8t sich in der Tat mit einer Genauigkeit von

*+ 1 at in P f&r das Liaximum und fixr das Hinimam der Klopt—
'grenzkurven durchfﬂhren.

~ Die allgemeine Regel dieser Berech-.
nung 1dB8t sich in folgendev zusammenfassen. .

1) Die Jaxima und dinima-der Klopfgrenzkurven, insbe- -
sondere von Aromatentreibstoxfen 'setzen sich in erster Nihe-
rung additiv nach der mischungsresel zusammen aus einer iin-

'heitsklopfgrenzkurve fiir- Aromaten und der. Kloprgrenzkurve.‘ '
“des Restbenzins (ge5gbene1falls des Restbenzins einschl Iso—
”oktan) : S

2) Die daxima und Hinima der\Klopfgrenzkurve des Rest—
J -

benzins geht mlt seiner dotoroktanzahl parallel nach elner

_durch eine Kurvq gegebene empirische Beziehung. "

-an par%“finiscaem Benzin mit einer i herausgenommenen I;J
Napﬁ?ﬁgn glelchen—Oktanzahl (dotprmethode), SO’ andert sich '
an ‘dér Klopfgrenzkurve_folgendes-,w' : -

e a) ‘das pme(Min.) (bet: A
ﬂaherung nicht._

RS S




-&-

-b).das - Pae (Max.) (bet 2 =0,08) wird fir je 10 Vol.%
herausgenommen und dureh paraffinieches Benzain der
&leichen Okennaahl-’araetpten Haphthens niherungs=
weice um' 0,65 ‘at ern;qdrigt. . s

S Un;qgggg;ed;;cgea Veghalten der Aronaten. ‘e

Ein eorstultiser Vorgloioh einer sehr 3roBen Angzahl
-entsprechender Klopfgrenzkurven zoigte, dal gowisse hSher
als’ Toluol siedende aromaten ein beaeeroa Uberladevcrhaltnn
‘als. niedere__Aromaten—habeu. """

‘5: ine eingehende .nternuchung liep erkennen, daB Aro-
'maten, die Seitenketten mit mindestens 2 C~utomen in der Xet-
te beaitzen, ein besonderes glnstiges ”berladeverhalten auf-

'weisen. Pekenntlich ist die C-C-Bindung zwischen dem ersten
und gzweiten C-Atonm der Seitenkette am schw&cheten. Daa Vor-.
handensein einer. derartig schwachen Stelle wirkt sich offen-
_bar, éhnlich wie _bei den Olefinen die Doppelbindung,fﬁr daa“

Klppt— und Cberladeverhalten gﬁnstig aus.

T T e / :

. " Das oben auseinandergesetzte Verfahren zZur angenaher—
?ten Vorausberechnung von Klopfgrenzkurven aus Aromatengehalt
’und Oktanzahl des Restbenzins kann auch mit’ Jrfolg benutzt ‘
‘werden, um. ‘die praktisch sehr- wichtige Ffrage quantitativ zi
beantwo;fgp, in welcher Menge -man- geelgnete“Stoffe (von-_so—‘ui
oktéﬁ; Alkyloktan, Alkoholbenzin,‘Lelchtben71n oder nroma*en/p~
su '1nem gegebened Benzin: zugeben muB um’” es auf Cz‘oder : '
C—Qﬁalitat zu bringen.. : : i U

,”J'“s moge zam SchluB noch besonaers betont weraen, casu
: 1ch bei. dﬂeser Ausfuhrung um erste, noeh kelneswevs iebﬂ"
:fundierte hnsatzemhandelt die mehr ‘den’ vharakter won ﬁrbe’t

fhypothesen haben ?T ”“”“"

v Jne'dbe{sicht zu gewinnen unc
zu handeln, .ohrie "daB aie Mogllch— -

;keit besteht; noch langwierige Jntersuchunggn‘anzustellez'

T e
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Xlo as ‘en h des ¥ Made orrahrcn.
Von Br.-Inu. ¥. Jeeber, DVI.. Berun-Adlcnbot

v‘:uadewz I. ‘Binlei tung

I, 3treu3rcn sen von Gbérladékurveﬁ an einén
Priifmoto - :

a) Qbervachuns der laschinenanlage

. b) ﬂccinrluaeuﬁg von Gestalt und Lage deor klopr-
greazkurven durch vVerschiedone Pohlerquellon

1.z rottoto’toeitig
- 2. Versuchstechnisch
c) Unternuchungen zZur .rnitt»lung von Streugrenzen

1. Parurriniache bezw, 1eoparafriniache Kraft-

stoff
2. Aromat 1sche Kraftstoffe RPN '~§;

III..Reproduzierbarkeit.von Klopfg:gﬁziurﬁéh an””

Tb) Ergebnisse der zweiten ungd dritten Vergleichs—
. versuche (1. Halbjahr 1941)

IV Folgerungen aus Linzel— und Verglelchsversuchen:~
fir d1e oraktische berladeprufung-«

) I. 'ainleitu_ng
1_Q. Uber das DVL—Uberladepruﬁverfahren—wurde erstmalig}
elnem grdBeren Zuhorerkreis auf. dexr: Kraftstoff-Sondertagung der”
__1lienthal-Gesellschaft’in Hamburg'im !ebruar 1939 berichtetr"

In den: Bauvorschriften fur Wlugmotoren (BV&), Aus«abe Oktober v
: vorgeschriebene Prufmotor mlt dem Pruf

ind 4 sowie ‘die Bedingungen der Prufverfahren.[.
(verelnfachtes— ung Grundverfahren) nlcdergglevt -,ine erste Er
ganzung zu dlesen Prufvorachriften, die - im ka4, 19414herauskah
warlzur weiteren VereinheﬂLlie@ung—der‘”berladevrufung notwen;r: .
.dig ‘geworden’. Sollte dieser ‘ ganzungste OGHe 1cht‘éllehfaapan»ﬁ
interessierten,Anwesenden zuga = - Worder ;so sei
whier ,nur, kurz bemerkt daF es 31ch hauptsachlich “um folgende

or‘

l) noch genauere Bes

_2)1Notwendi
PR, stoffes

chreibung




. &
Bineohrdnkon: dar bisher arz2.edenon fehjer, rensen fir vora
> -Legead~pﬂrarrlnlgane *1e leoparafrinisens raftstoffe
Das Uberladepr&:verrahran wurde suniohst ausschlieflich
an- liand von zahireichen Versuchen der pvy aufgebaut. Bisher wur
den an des Priifotang des Institutes weit Uber 850 Uyerladexurven

>

gefahren. In laufo der 2¢1¢ Zonnten sich weitere wiéi’?rﬁ:etql-
len und swar : : . ;
dor technische Prifotang Crpau der I.G.Pnrbaninduetrie,
dic' B'oatolle Rechlin, :
' die Intava, flaaburg und
das Amzoniaiwork Hcraabu:g . .
-nitwder-ﬂborladiﬁFHfang von Kraftotozfen eingehondat beschiiftigen,
Bei dcr Angleichung der einszelnen Prifstiinde ergaben gich die ver-~
échiedenaten Schwicrigkciten,_die Jedoch im Luyuse doer Zeit z,.7., .
behoben werden konnten, wodald ip Herbot 1940 dice ersten.Vep.
gleichsversuche vorgenommen wurden. Uber den Erfolg dieser, wie
neuerer Vergleichsverauche wird spiter xurz berichtet.
Bei der gemeinganen Arbeit,édaSwDVL+Uberladéprﬁfverfahren
- £Ur Zwesks der Forsbhgng,‘wiefzur Abnahm%prﬁfund zu staPilyaieren,
‘haben- sich in besonderen zwei Punkte herausgestellt:
"1), Die genaue berwachungy ger nesamten_Pr&fahlageA(dies ist'.als
Vorarbeit fur den-in Vorbereitung befing ichen ' Eraftstorfprtir_
"fstandw"“guserbf&éﬁflich wichtig). e -

2) Die 15 esamten MeBvorea es.~pamiy Soli

. dié'Mﬁgiiéhkéit?gegebénfherden,ugenaueié Streugrenzen ein ungd -
desselben Kraftstofres anfverschiedenen Tagen an einem,PrﬁfL;i

stand, ‘sowie wéiterhinldie?Re‘roauzierbafkéit an nehrerén .
' festzilegen, o oierbarkelt e o

f"-777;-v"v"—._“IAI."rS1‘."1"‘e»g;_?‘z"evng_e_n'.von' Uberladelkur
R T ) :J—;Priifmofor'.nn S L
DR PR LA ST h gk o ¢ S
'_zﬂﬂDie:folgendenlAugﬂﬁhrungenxsollén?sithféﬁﬁgchstfmitfdéﬁ“
. : A S P s [ R SIS v & Cowe T S
'vun_ﬁbgrladekurven”anieineg'MQtOrfbefassen.;> SN

ven dn. einem

3é)vUbérwaéhqgggdérsMaséhineﬁanlhgeé[.,{‘1;»; L CeT
s ,;;Hf%izu-grétsein;ge'Wbrte,pbq die Uberw g der Maw -
‘chinen[anlaga ST R R LT oo '1 st o l"}
E: pr_vo;vginerfgberladgpxﬁfung'eines;KraftStqffeﬁgsich7'
8011 als

'jdeerrﬁfmétprﬁ1h}einwaﬁdfféiehqustéhdeTBéfinden'mﬁB'\
T i R eyl ~w i g B R A N
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se;aﬁtvg:azandlichxe&: aur kura erashnt‘ierdcn.vgua den Prﬁ:;

versehirifizn, Abs, 7234, Deil © 1 bis ¢, €ht horvor, was sur
A@ﬁ?ung dca,einrandrreien Zustandes g Prigootore notpqu;s

Iie Ubliche Rontrolle des uaaehinen:uetandeé:ait 2 4~
Kragzatotr iz “klopfefreienw Gebiet. ohne Aufladung Abb.1, ~34086-
hat aieh cbcpaq 7ie auch’bei dar ?ectlpgunc do:;XIOptnaigung
des Eriifmetors. mit- dox gleichpn Xraftstore alo Zuatq_pdepru-
Tuig U eine Nachfolgende Untorouohw eineo iioﬁchloio_tunga,-——‘
kraftatorres ch_ung:nu,;end"h'::'aunguste.:ut.» '

Aonirolle mmua.,mw}:
24! 8Y-Kraflstory ’

. id . v qllu_l)’ilgmu zahl 2 ﬁ_" Eo.w .
Abb.1l: Zontrolie geg Mischinenzustanges mit .B 4-Xraftstore,
LR A ot Lne , v el TRRORE

Die Klopfneigung des. Priifmotors igtungsicrario
stoffe; also fiir hohe Uberladungen (ab p ~.1500 mn He,
'sae-= 17 -atm) aussdhlieﬁlich”;?v in b nfalls hochklopf-

7feSten,Eiqhstoff‘érfqlgeh} ‘J”"_;“viw;” eéemlEiéﬂétoff“dié*f

ééﬁ ﬁBerlédéprﬁfungenxerstynachigenﬁgeﬁder_Eiﬁléufzéit'déé

Prﬁfaggregateé;und~zwar;nicgt{nﬁpsha¢ Le;nér‘effdlgpe@jG#tndﬁ»

'ﬁberholung,»sgndernapch'naChjﬁ%gem_noﬁwgnd%g;5éwpi§epsnigélj.
1‘-,"j__1‘_d_.v!va1_1'f__,‘(‘li_'e.s inl: -

i
» en
T;fihge;Aufmefkéamkéit fe£wéndé_.“ y

- . —‘: ".— ; . ]"' i ) Lo .‘}" ',; -_.,‘ S L
. A;s;yé;}grepawightiger Pungtéergab sich’die Tatqac

_ébenwéghéelTstattfindénfﬁﬁifén




Dag eséntliche augenblieklich sur !Ihrerlgdeprﬁnmg heren-
. 8e30genen ?Iﬁmwm. besonders bei der Versendung dep meist
8ua dreatz- ung Ausschufitellen Busarcengebauten MMW 132-Prie.
8 grezatens mit Stemgebéﬁuag. aufsinander abgestinmmt gein rlis=
een, iet Gmdvoreuasetaung,rﬁ; eine einvandfroie Eraftatoffr-
prifung., Jeispiele hierfir give die Geschiohte der Cctanzahl-
Aessung in genizerder Auswahl, ik )
) Beeintlussung von Gestalt ung Lage der Klopfgrenziurven
duroch veraohfedene Pohlerquellen: .
e In welochez Lake dio Gestalt ung Lage einer Zlopfgrenz-
kurve duron verschiedene, oft nionht gentigena bonchgotgtggn——_—

5}&9og_!gxﬁnda:t_werde:~knnn7—zcigcn’dio folgenden Ausfin-

rungen,,
A}

1. Kruf;atof!ooitig bedingte Einfltgge: .-
Vorauuactzung>rﬁr Jedo exakte Krurtstofrprﬂfung ist
die;Gaiantie einer tatuiichlich einvandfreien Probeentnahme

idee_Krattstoffes.‘Schon hier schleichen sich aie verschieden- -
‘sten Pehlezm&glichkeiten ein. Auch die-uni nicht Eeeigneter
transportgeriise kann, wenn Z.B. ‘eine Irobe léngere zeit la-
gern muB, zu dem 8chon ¥fters beohggﬁtgzpp_Bleiausfall filhren
'Deshalb'soIlten”Kréftstoffproben éoweit’maglich; grundsitz-’

tet werden mus "daﬁ—beimdérf§p§ter zu erfolgenden Aufbleiung
_(kﬁ;z vor der;Uberlgdeprx‘ifung) eivne. genéue Gesémtméngehab-’
messung notwendig ist. Telche Veréchiébung der Tlopfgrenz—
kurve - zZ.B. bei g;ne@53“4-sto:f - eintréfeﬁ4kannfgwénnﬁderff*
;Bleitetraéfhylgéhalt“nibht genau‘e§ngehaltenfwipd; Zeigt das .
folgende Bila 2 . 34087 ~. - S T

N

. TR,
Noofrenzhurven Yon Zwel versehiedenes

S VT 702-Liefery e
%//r)-m‘t'

B 18]

'\ Grundvertatren ¢
ZLundertaly

Ry R o
- : i el iberschugga P
| Abb,2% Ei‘hflqs;‘ve'zischiédenen:';srzi-;céna ltes,i . .

ﬁxlopfg;enzkggyen vongzweigvgréchiéden nﬁVTj?O?ﬁtiefefﬁngen:T
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Deide Kra:teto:te “urden der DV vom t.erezenmerk als nig
0,12 v01,.% BrX Versetat angeliefert, Die Uberprbrung des BTX.
Gehaltqe ergad nach tiohreren Verfahren ung wiederholten Xeg-
Stngen sinmel 0,12, das éndere el 0,131 Vol.% BTi- Bei 20$,
:qértato’rubenohun e%rézt die Nobung der c.urve 0,8 kg/en®
.m:*dmk, bei loﬁ Lufet USerschug 0.5 ke/ca « Diese Pentotel.
lungen Eulten auo’; bel vcrechxedoren c B-Produktenp die der
.DVL varbleit zZur Prifung angeliefort vrurden. gexacht vorden,
Parner hat sich in Laufe der Zeit_ die Sitto-etngevurs
—8ers,- bei——laurenden Quolitz.tancneungon an Hand der Bo'iohung
Swizoiion 82ezifiochen Cewicht ung dem Hz-cohalt das thcore-
tiache niachungnverhhltnio Lo aus ciner Tafel abzulesen.

N\ |
-

e

) {
Mthn

T
! . %ﬂaﬁeﬁ:cﬁuﬂxig/l

Abb.z Verschiebung der Klopfgrenzkurve durch Anderung
*des- theoretischen m1schungsverheltnisse . e
mixd.der'rechnerischen Auswertung z B statt 14 1 kg Luft/kg
Lraftstoff "14 4 zu Grunde gelegt ‘80 verlagert sich. dlnvi*
Kennkurve am elnen_merklichen Betragx;Bei l@p—Krartsf‘f?uber-:
__scbua—kann_ZKJ eine ﬂebung besw, . Senkung des_Rutzdru”
Aon- ca.» ,9 kg/cm ;elntreten (dieser ”ert liegt schon ~
Whalb der Fehlergrenze) 'Deshalb ist besonders bei/untwicka- ;
Ilungsstoffen, so"ie be1 Produkten, deren i.’alorzi.ka*r:fi.onsma.B:Lger'v
‘InfalquChwankungen unterworden sind d1e Beziehung H2—G¢halt
=spez. Gewiéhtlmit Vor31cht anzuwende =




rise nioht &enbu den P:ﬁtvoraehrirten énteprechen, Perner 8al=
' Untorlaso: darur :

1en die nachrolgend angetiinrten Selsptdle
&oben, inwieweit sich die dtreugren=en von Suopg‘g;jen:k\;rvm

2inengen lassen, »

Die Prutbedlngungen der BYVM 8chreiben u&’&iptzund!ms
Yor. Soweit =ip besannt ist, ardeiten Jedoch einice Prifotel-
"len aoit Battoriocundung. £s intereasierte duhcx-,‘-.ga;p'h‘cn Ein-

Tflub beido Zuﬂ:h:ggggx;ten_m,—die_;gloptmnzkurvc haben,
—_Bila_ng 34090 - zeigt diesen FinfluB fir einen p 4-Krart-.
ungo)n:artotorr. Ciec Versuclie

Stoff und fir oinen Hockleist
n und chg:i:l_s die gleichen Fer-

e

yr 7N 17 p7
L. %ﬁide’fm«&;ﬁll z e
4bP,_4_. Ein;’;uﬁ. von Battez?g - »gvzyg%qrrgz,ag‘r.zetztmt_iung‘. auf_ dJ].e_A _

. ‘;Klopfgren;kurven;ﬁ.v‘ : —

T - Die -fét“séc‘hé ‘des: Eq
" dungsarten kihnte demit érkig,
2Undug ‘ein qtarkerer, intensiver 7y i |
.déésenfZﬁndin%ensitastiéhibpighéhen erQkéﬁ:sfarker'éué;j .
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4 4-&@?35&1’1‘ %eniuar grof ale bey den Hoohle;atungekm-
9toff, Pile gencasens Abwel chung betriat im Inkehrpunke der
FHYVe ungefihr 2,7 xe/on?, o
sine weitere Seeinflussung der Xlopferenskurve s.5,
eineg ¢ 3=Lraftatorres erfolgt durcht‘ inderung des Zloktroden-
adstandes der Zundkerse, Dig in den, Pr*.l:voraohrx_tten’ angeze-
bene,Zﬂndkerze,V 260.7 mit eincm‘norzalen'Eloktrodonnbotand
von 9,7 =a~tuggte bei hbheren Cberladungen sehr oft zu Zin-

P - . . - -
dﬁngoachwicrlgkqi:pn_(Auagotzer);mbieao“trhton nicht mehr auf,

nachden der Elok:rodonabetnnd‘nut 2,4 nm,hcrnbgoqctzt wurde,

=it dicser «n'eruns wurde ein bessores Uhﬁrapringen des Ziind-
funkeno bewirkt ung ein evtl, Ausblasen des zy Bschwachen Fun-
kens verhingert. Ter zinrfIus deg yerechiedenen Slektrodenaba

standes auf die Verlagerung dexr Klopfgrenzkurvb zeipt Bild 5

- 34092 - ., In den Prﬂfvorschritten wurde unter}7236vo,qer'

4

Vareint Vertohren._t1fumy)e gy 1
Ziindkerze: Wzso]1, Abnﬂ/lb.r/)mi:zz?mpi
ﬂ'rqﬂ.rfaﬂ‘: C3113¢/20), Frot s2¢ .

T lb:.
29 ‘4 2 .
ji{; um@ﬁ%m&&u“z.‘ ? RN C

Abb;ﬁ:ﬂﬁnderung der Klopfgyen?kurve dufch’Veréchiedenen .
) Elektrodenabstaﬁd-der‘ZﬁndkerZe.;: RN B TR u“},l

o . © C R
< ] . wve ! ] -

L b e, e S R SRR e Sk :
:E%ndungs%eftungeanW;§caenfAusgleicﬁbehﬁltep

Prﬁfmotorstérﬁgndéf,,éoﬁkﬁﬁﬁen_bésdndéféﬂim
étgrke*fefééﬁﬁébﬁﬁééﬁfaer-KlbéfgreﬁZkgrir;”f»
éhﬁsﬁéfiséh{Eén#ﬁg?ﬁnsgwmw;;Lﬁi,’ n Kreftstorpruratandes -
muglgééﬁin;den.?rg _orscbr;f#égfangegepgpggfe;bipdungsqtﬁékff
aur Uberladepriitung verendet-

: Tden, auch Ew}éﬁﬁ"’ldéss“el":ié"iy}qrd‘;»
?hwiné#hgsfé¢hhiscﬁen}$Paﬁdb”ﬂ.tﬂé4§:seéehsnf1hiChffvéli;5eﬁf
friedigen sollite, . . '~ -




Bie Memeimml Su1g d28 vorseachriebenen tinllufes
druekes von 200 mm WY FUhrt bei des 847 132 Nehinsylimder
erst bzi sehr starien ,Memngpa 32 melbaren Unterschiﬂdan
Rilga 4 -‘34033 -

ol Hewat lertbbven t/lotgre |
LrONISOY 1Y Jnt .
e y pdifia el -
: o
§ DS JArtaomany| -
P A= ST — 1
; | — s B
¥ ’ A
luﬂgmdmh}iu

’.xbb.s: “1nflug des KUhlluftdruckes.

,rwdhnt sei hier noch, daj ein ocnliewen dexr Droasel—
Plapng un 10° » .8Bowie die ﬁnderung des Uldruckes zwis cher 5
und 7 xg/cnz sich bei der Aufnahre einer Floprvrenzxurve
nicht sentigend beﬂerkbar macht ¢nwiefern n“dérungen des (1-
druckes averhald dieser Grenzen eine Verdnderun der Ylopf—
brenzkurven bedingen, wurde. bisher nicht unt°rsucht,

‘ Gelegentlich der Durchfithrung der erafen'Verpieiéhs;~
Vversuche nach dem Uberladeprufverfahren zeisgste: sich bei ‘der:
"Eldrung- der Frage,; warum die Alopfbrenzaurve der- DVL ‘und dex
“I. G.-Oppau nicht uberelnstimmten, dai 1nfolge;der Verwendung
-von_g;ghauteilen die—von~verscrieuenen Lieferanten bezowen
xwurden, Bauteile nlcht glelcher Art verwendet worden wared.ﬂ/
Die Hauptolduse in der Kurbelwelle waxr” bei der DVL geoffnet;

: bei dem: technischen Prufstand gescblosqen.f ‘¢lchen rinfluB S
',dle offene[bezw. die gescnlossene Oldusq be1 Verwenﬁuﬂg Jﬂen—m
'.tischer Kraftstoffe besitzt zeigt Bilg- 74— 34091 —'J» In der

JBVM—Vorschrlft wurde auf dierVerwencung der offepen Haupt—:;'

duse besopders hingewiesen ‘;;111: = - v : ’

[

| : -
B

; Von gro@ep Bedeutung is t fé:ﬁerJfﬁi]éi%QVérl uth
der lopfgren“kurve die Kolben01nlaufzeit ‘Bilg: 8\~34093 =i
ag;g dIéTKlopfgﬁékaqnve,eines CV.. 20—kraftstoffes bei einer

.‘“b .ugenden Rolbeneinlaufzayt von-4 ‘%d T te
Kurve zefgt 1hrers ts &10 nach gnnugénder .inlaufzeit des'5

.[ p '1_ TS [ |
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bh:z: uebung der Klopf. ;;’renzkurve durch binbau dcx- :Duoe
in die I’u:rbelwollo.

o \%mﬁ“m%“ |
. \‘\/ ./m.u-,m-l-—” l
PN At
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’ Frosentuale Abweihang vor
! 12| _Aolbenloutiert:- ¢k M-“/fmﬂrlﬂ';mnkmwy
I
T,

R uﬂuéﬂsrﬁa&all/ y A

e

.Abb.sé ulnfluB der Yolbeneinlaufzeit.-

.

:”Kolbens mehrméls«bestimmte Llopfgrenzkurve. Durch die Nicht-~ .
einhaltung elner indestkolbeneinlaufzeit von.. ca. a‘std. kbne;
DAt Pt PRI

T

-nen daher Fehler bis ‘zZu etwa 6% auftreten.Ag,‘ T

.c) Untersuchungen zur nrmittelung von Streugrenzem-,;‘>“”“:
R Lachdem nun: €inige der wichtigsten binQ;uBmoglichkei—
: ten auf dle’Lage”der Klopfgrenzkurve Jrurz gestreift. werdae'
B konnteryﬁsolJ un . an -Hang+ einiger wenlger Belspielemgezelg+
f}werden,'welchevbtreugrenzep bei typischel Kraftstoffen gﬂ@icher
_~L1eferung oezwﬁ“verschiedenen_bxeierung—sxchLérgeben,
Prufbedlngun zen . so;genau ' & @
[lwerkt se1 auvor‘noch da
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o Pareffinisohe ung isoparaffinisohe Eraftstofre:
ach Dnrohtuhrnng zehrfacher XeBreihen konnte aufe

neue reetgeatellt werden,
nische boaw.

fiur paraffi-
innerhald des

dal die dtreugrenzen
iso=paraffinische Kraftetosfe aioh

bisher angegebenen ¥ertes von * 22 Nutzdruck halten. Diese

Peatatellung wird mit denm

Bizde 0 - 34084 = belegt,

N ?MI’H‘}GN?” ) R
o i e A o] -
- a - & ‘V
: e
R ~ RS
[ ) ‘\\[ ! :t] o {ﬁ— {
§ gy 2,
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Messun 01 7 versch. Jogen
Mdp YT 702 (3 )ﬁ%.ixy

" Watzdick .

b, 2 Streugrenze von'

‘an“einem Priifmotor

“Z*”l,_ An ‘dieser Stelle muB~nun

7 .

luflqhﬁer.mﬁyﬂmll;l i v RS
WP 100+ OlZVol%BTAu. B4

t

nocb folgendes elngexugt

I3

. werden. Neben der Featatellung der prozentualen “bveichun&n

#dea Nutzdruckes an der Llopfg

~vom dittelwert aus’ den ‘,

. verschiedenen Messungen 1nteressiert vor allem auch die bei-W

~den. einzelnen Messungen bestehende
Ladedruck und:. der gemessenen Kraftstoffmenge Q. in mms/ Axhr
beitsspiel\-'. : : !

S 'ID1ese Abhangigkeiten werden,
- Bildern neben der son

Abhangigkeit zwis: chm dem

Y mﬂ

'ﬁeinigen nup folgenden
Bewohrten - Darstellung -der-Klopfkups

j«ven gezeigt Damiﬁ_adll—beiegt—weruen,

da3, bei gleichem Lade—f

;ndruck der. stets einwandfrei eingestellt werden kann,‘dle Je
> ‘el.geforderte|Lraftstoffmenge

'bei}ViederEﬁlangs—
”ittelwert

schwan,~

‘4%* bezogen aug- ‘ae
‘onnen herruhren‘,
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(a) von ungenauer Dosterung der Kraftototimengen
- {b) von bisher niocht kontrollierten Leokverlusten
(e) von ungleichaisiger Zerstédudbung .

(a) von vergohiedenen PUllungegred und dep damit ver-
tinderten thernodynanischen Zustandeo_wihrend dor .
~RlopLpriifung, /e
T 2. Aromatische Zraftetoffe:

Nach neueren DVL-anuohon_nj_,t K;fq:t_gtq::cn,.von mohr

.angegebene Pchlcrgronz_p toﬁ_;~2$_—,—
-des Xutzdruckes-fir-q erartige Stoffe nioht einzuhalt en.

Bild 10 - 34088 - z
0toff 92/41 (VT 706) die &
nen Klopfgrenzkurven,
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'u.e aus der msbsnn;ur hervorgens, argqbg; sich Uber dem ge-

- samten gepriiften Lunﬂbenchnﬂzahlbereich Abwelchungen vea
-ittelwert der 6° keoosungen bis su +» 7%. Jie jedoch aus der °
“yliader= und Kolbcnlauru;tgmagabe su ersehen ist, Aul die
essung 3 aus dem %auebnd herausgenomaen werden, de die
L{lopfgrenskurve molgo 2 geringer- Linlaurzeit des Xolbens
Su tief bestimnt wurde. Eo ergibt sich:dann im !wchattallc
21ne Abweichung von ea. + 4%.- Porner sind aur dicsem 31lde
cx,.e Iur verschiedene Hoelpunkte erhaltonen Ladedriicke in /b=
hlingigkeit won den Q—i‘erten aurge"eichnot. Stimtliohe hier
durchgefithrten Meaau.ngen wurden mit deraclbq.n_DLne,—anpe——
and~den "gleichen Pumpenstcmpoln durchgefithrt. 3ei einem Lade-
druck von 1400 mn g wurden bei 2 aufeinandertolgenden Tagen
Q-erte gerunden, die um ga. 23 mm3/°piel voneinander ab-
weichen. Dies entspricht einer 4bweichung von * 2,3%, bezo-
gen auf den mittleren Q-ﬂert. dies bedeutet andererseits wie-
derum eine 2.-Verach1ebung von 0,885 auf 0,93 bei gleichem

) uadedruck. = IR v e ;

: oy

- : Ahnliohe brgebniése zeigt Bilg 11 -34081 - fur einen
CV 2b-Kraftstoff. ‘Auch hier gilt daaselbe wie das fu; das -
.vorhergehende Bild Gesagte. ' : . -,I ;g,_Ar;“_wf

RN Diese Tatsachen gaben Veranlassung, 1n den Prufvor—
fschrirten folgenden Zusatz bei’ der Fehlergrenzeuan~abe hinzu—
zufﬁgen. Fur vorwiegend aromatiadmaxraftstoffe, d. h./solche
-mit. 35%. und mehr “Aromaten sind die; Fehlerbrenzen miw der ’
lPrﬁrBtelle-zuwvereinbaren:":f“" : . e .

'IiI Reproduzierbarkeit von Klopfgr nzkurven an "
mehreren'Prufmotoren‘mit‘idehti \

:'dentischen Kraftht”ffen, die von der
adht\wurden, verabredat Uhd zwar soll-
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Abb 11. Streuungen der Klopfgfénzkurven eines OV 2b—Kraft-‘
TR stoffes an einem Prufmotor{

,l

: : .- : ey
stunden vorwenommen werden.5”- er;der,Angabe der einzuhal—

tenden Prufbedlrmungen[erfolgten keine weitereh verabredun— -
~en Bemerktusei -noch,’ da ;der Prufstand Leraeburn nlcht mit :

:;giggg_§_gxngehause~—w1e—dievanderen ?rufstellen arbgitetg;
sondern mit einem DVL—Einzylindergehause “Dieé y

wurdqn,hach Annabe T einzelnen ?.ufstelle
} halten mlt Ausnahme einer geringexen—Uﬂ_rehunﬁszahl

!

erset urg, der mJ.t 1500 U/Min;
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Bie Vamuah(; VLY3en elt -im' "r’-;;‘tsw::nn C-3 -urs
~¥2 706 von &llen 4 Fr.i'ssenau =it B 4 und 3P 110 BUY wan
dess techn., Priifstand Oppau urg der YL durchgeruhr? Das

. Bi114.12 . 34089 - 8eist guniahyy die ».rbqbnisac’dor AriZun-
&°n nit den beiden hoenei.,cunm rn::nte’ten. Dle ldsaun-

gen sit 77 7C6 und € 3 xonnten nle! xt oafriedigen.
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Abb, 12 Vergleichsversuche 1m_HZP BNY 132 N (Stern)
1. Versucﬁsreih

. >_¥° erfolgten ferner dle verschiedensten Abgleichungex

) hins*chtlich_des “Aufbaues de* }ruf—:und Hilfsgerate. Erwdhnens—
wert ist noch die Tatsache, dag die wenigsten Unstimmigkeiten
bei der. Aufstellung dexr Kennkurven auf die verschiedenen Pru—.
fer zuruckzufuhren waren.' . : ~ RS - S

1b) brgebnisse der zweiten und dritten Vergleichsi
2Ll halb;jahr 1941) = o -

fgungen des_vereinfachten'Verfahrens Ry
_tur mit dén Hochleistungskraftstoffen CV 2b und C
fﬂhrt. D1e Stoffe wurden'schon“va?dleit>VOnQQérwWifo
1ien versanot.u; : : o -

o 54695~4ﬂéeigfﬁdi¢fErsébnisséeae
des Kraftstoffes‘cv 2bi Der. Kurvenverlaufvvon*4-P
istwim LuftuberschuB7ahlbere“ - = e
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Amuﬁtewlie Auftragu.ng uber dem I‘I
d‘em Ladedruck erfolgen as. ]
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xrgttgtgrrvarthlung:gé@r Autbereitnns Burtickgefiihrt wer-
den (Uaterﬁphied awischen Xurve ven Ogpau und Reenlin ve=
trigt 95 e=/Sp1el). Doy der Destimoung der Men nkurve GV 2¢ )
vor ger Intava mufb offonaichtlich etne‘rehlaqasung vorlieger,,
Die Kraftatoffgutbercitung iat 7Ur das Oeviet von A =0,8
bis 1,3 nach der Darstellun; PR, Uber Q eine von dr1 ande-

ren & Prifstellen Qollotﬁéd;c abwelchende. - Zusktzlion wus.
do fUr die Ergebnisse der=DV§'und Oppon die Daretollunk Lu~
Aedruck in Abhingigkeit von Q ‘eingezoichnet. )

— mDaawn&ehote—Bild_li =734096 - zeigt die Ergecbnipse
dox Prifung des ¢ B-Kraftatoftea, die im Gegensatz zZur

CV 2b-Prifung ala"durchaus befriedigena” angesprochien weff
den kann. Die Fennkurven der drei.Pitifstellen DVL, Recklin
und Intava stimmen gut iberein, dies wird auch durch die
Ddrstellung pa ﬁber'u zZunm Auadruck gebréohtJ'Mehr oder we-—
-niger parallel’ddzu verschoben und unm ca. .1l kg/cm2 Rutzdruclk
héher liegen_diemKehnkurven_VoﬁTOppau und Merseburg.such
diese Feststellung findet ihre Bestitigung bei ger Darstei-
.lung pm, ther Q. ‘Bilgentiimlich .fls't bei diesez} Priifung J eden-
falls, daB der technische’Prﬁfstand\Oppap'z.B; bei einer .
'lﬁ‘z_-aftsfoffmt_znge; von 500 mm3/Sp'ivel um-ca. 1 ‘kg/cmz Ilutzdi'u'(:};:‘
‘hshere Yerte findet als alle tbrigen Priifstellen. . o

BT Ergéhzenavsei noéh“mi%ééféiif;wagégséafder-Prﬁfaﬁgj;
~des C 3-Kraftstoff¢§fb§§f18 kg/bm? Nut2§ruckhdergUnterschied»

IR ] 34094 ~ ééigt”ﬁrgéﬂn%ﬁsg!dégj
hdrittqnbferéuchsreihé“hi%~é i. ¢ BAKrétféf&ffén'déi{?iﬁfe'
';étandé;QVL‘ﬁnd Oppéu{:bie_K;éftéfofe wﬁideﬂ'vhn derUDVZ‘“*
”dem'techhisdhdﬁ’PrﬁfsgéndVQQgEQéﬁdf;ggié%K&bﬁfgténzkﬁfi
fder%beiignf%iugste}iepfwuraéffurzdén c_3ux¢a:tsﬁ¢ff{83/4;
mgléisﬁ,h'er.if..*'Gr'éfeéﬁ;éfr.dhnns»’flé.ést’[ir;r'fmﬁ‘-‘- : '

0.4 Das letzte Bild 16

18%, verzlichen hit der ¢ 3
“méreine, zwischen DVI-und Gppan, wei

friedenstellena. Die
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Abb.16: Vergleicheversuche im EZP BMW 132 ¥ (Stefn)
: 3. Versuchsreihe.

SchlieSlich sei noch bemerkt d,e.a bei der Prufung .
dieses b >-Kraftstoffes (83/41) die Kraftstoffvertellung bezw. .
nulbereitung in beiden Kotoren die gleiche war, nur- im Tiefstu

-punkt_der Kennkurve lag entsprechend der Klopfgrenzkurve auch
die ncnnlﬂn1e von pm, bezw, p.l hber Q etwas tiefer und zwar

,“” O 5 kg/cm2 Nutydruckcg,, - S ’E~ s T

. i Fecner zeigt das Bila 16 noch eine messung elnes an-—. ;
dpzcn ¢ S—Araftstoffes (75/41).mIn diesem ‘Falle: liegt die- Fur—
ve;aeS"Qupaue;'Prﬁfétandes unterhalb der DVL—Fennkurve. Die
pVLfK@rVéfﬁurdg imiFe@ruar‘und Mai von verschiedenen Bearbel—
térn eefahren und zeigt denselben‘Verlauf. Nutzdruck und_L'
ﬂpdruck uber den Q herten aufgetragen,lieﬁen auf einer ge=
‘mplnoamen Yurve, d1e des Oppauer Prdfsta;des Jedoch entép e-
fohpnd qer tlefera'efunde 'Ce niinie zum KoordlnaoenanfengSQ
nurkk_y4rscnoben}~urg_nzendj ——noch*bemsrkt daB bei: der,,
Bleibestinmung in Oppad stats 0,12 der Wert o; 105 Vi% BIE
gpfundpn wurde.'




= A4 -

v, 9nlae{g§582 aus iin E1-J T i= ungd ver1;=$enuva: ehe 2n
;-?~§ig n-ggs} g e “hu;*ggeﬁru:uné. B

Sud gen am;:ruhr:@n “iruel= und Jorcleicheve rsuenen
22 winsylinderprifsotor it 132 & sing, ua eindeutige Jrm
seonivie rir 3 4, sowie lloehleistunsakrarsstof e .nach den
,,,VL-Jbﬂrladeorux'verraJxren 2u erziaelen, fol: cmde Yunkte un
.wucncen. _ _ .

SO . 1) Prooeentnuhmc"und der Versand deyr i‘.rb.ttoaotfo, nowie
©  ddin luswanl ZseoknbSiger Cebinde amul unser einieitlic hor
. 23

Ry

_ontroiitc_stehens—— T : ST

2) S wird vorgeschlaygen, den zu brifenden L.raftstorf zZwook-

| mdidig erst kurz vor der Priifung bei der betreffeaden
‘rhfstnile Zu verbleien; sollte dies nicht néglich aein,
30 ist eine hontrollbestinnung des n.d-uch“ltns des ver- -
olﬁit angelieferten Kraftstoffes “Weckmuaig. -t

3) bolaﬂzc bterngeh&use anstelle des rlnvylinderblockes Ver~ .
;;;;Jgggung finden, secllten-— ‘raatzteile m3glichst einheitlich
be/oLen werden. L - e
4),Genaue chrwachung des Gesamtprufag regates, im besonae-
. ven stete FontroWIe ‘der ¥ raftstoffaufbereitun~ “inhg;f -
,Tﬁtung der:. vorschriftsmaﬁigeu ﬁberholunés citen, 'Qiu “be-
sonders genaue Beachtung des Kolbeneinlaufes tragen Zur -
_rhohung der Ve auchsgenaulgkeit bei = S

5) Als e einhaltbare ,ehlergrgpggn»sind:nachggénie$ﬁ%hnten’Vér:
‘;éfsuchen moglich- T R W-.'g",f g .

‘L,

’j“dr paraffinisch bezw. 1soparaffinische Kraftstoffefwie

1bisher + 2p des: Nutzdruckes.- .: ; el ";;x,

;~?ur Kraftstoffe mlt mehr als 35% aromatischen und unge—.
sattigtenlAnteilen + 4% de utzdrucke k

: Ter _fen diese Feh-—
Uberladeprufumg“aucn an. mehreren Pruf—f
en‘einzuhalt ﬁ sein.'&i‘ : o e

") Sollten trotz alle'vKont oll— und Versuchsmaﬁnahmen den—'
noch Abweichunéen_pei den einzelnen Prufstellen sich ‘Qﬁﬁ
einstellen, 967waren hessungen mit Hilfe des DVL—Druck—w
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o besenicunigungsverratirens bei der duche der Fohler- .
avallen su exsrehlen,

8) 2ur weiteren ~isleichung der Jrifstinde eohiﬁ;:t die DVL
"die Lurchfil.rung einer 4.Vorsuchemefreiho vor,
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2y dey tiedarkolbarkeit der baisse bei 4

Mt—ﬁ‘b.:;.hg;g“g arfahren,

Yon b.-!ug H. -‘oau).. Intav.-l!gbnrc. N

s

air habon una bei’ dcr mnbmhmng unserer Uutonuchnnpn an ldere
ladenotor ledigich uur dh Putlununs dar #iederholbarkeit dor bgob-
nisee bnnhr&nkt, -oduo wir hier nur auf diesen bunkt : dngehen mchten, .
Die Dux-ohmbrunc der Prijfung crtolst nach den Pxﬂtvonchrlnon Lux ?lup
notoronkrottotof!’o BVN, Auubo 1940,_1!1 denen-als- P‘hlyra'onu m"";:“
?fund fur den L.dodruck 2 1,55 angegedben worden sind, Eine nolobo
naui@:olt konnte bei uns bioher leider nicht ersielt nrdon.

H.r );nbon in der Abdbilduny 1 bei oinon bclicbisnn Kruttntott die

'im BW—Uberlndenotor. -

‘,:Abb 1 Prufu.ng des. Kraftstoffos cv. Zb(Eichkrafts '.off von iiro N:lon‘burg)

rVorsuchspunkte aufgozeichnet und danach die entaprechende Klopfgrenzkur- e
_ve sufgestellt. ( in dem Bild die’ mittlere stark auqée'togepé_hinie); pie. i
i’beiden dﬁnn aus‘ zogenen Lixuen, dlAe‘ p_ardil'el- éq,&i@s‘éivge'fhhdehen“j‘xﬁii O
ve ,Eeﬁibrgr'ggzenfauf—cmhql der Prif fvorschriften an, dun.je
s{mtliche Versuchsbunkte muﬁten 1nnerhalb dieser beiden L:l.nien liegen. Das\,.
J.st leider nicht der FalI '”" ; : : e :




dor Ziaselverts an, . o
- BaE Desseren Cosrvient sind 1n dor AddiYdung’y Poeh elumal diese
s 8100 die gstrichelion Linten dor A%311¢eng'1 Roreusge-
Selchast uad skatliche Yoreuehopuakte, ¢io in-einen Zeitreua von 2 Mow
Batem govonnen eurden, singetregen, Au{ Orund dieser Uatqniiebm .
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4i5b.2: Prilfung des ‘Eraftostoffes CV 2b( EichKraftstoff von ¥ifo NienSuz'-g)
‘ixf C o “dm Blf-i-Uberlad_enotox;. ’ o .

glgbon sich f’e_hleré‘ronzen fir die Leistung von 2= 0,7 & 1,3 von + 5% bis

"i‘;bg"sﬁdigen¢ und - fitr den Ladedruck ein durchachh;ttl.{chor Fehler von

etwa + 5%, Als Ergiinzung m8ge noch 'Abbj.ldung 3 gozeigt _vez'-devn,‘ in dem .
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éieo nit einen anderen Krefistors erkaltanen Yersuchswerte eingstregen
¥orden sind, dor tnnerhald von 14 Tagen an 3 verechisdenen Tagen unter-_
Ucht wurde. Die Abeeichungen betragen in divaen Yalle otva s 5% von
einen gedachten Mistodwere, -

Alle Yornuche wurden nach dea Yereinfachten Frifverfahren bc'x 30°

-

Yorailndung und uo:?c wolunti-pcnturdmhgvmart. Als Polgerung aus
diesen 'o}niichop,jﬂuon oir bei sorefiltiger Durohfhrung noch mit einer
Pohlorgrenze Yon wenigstens s ST rochnen. o

<. Jir hegriisson es, wonn vdiﬁri“v;x"eldohavouqchq durchyeflihsrt wer-
don,‘u-uo—b'bonlunmg dexr verschiedenen Uberlademotoren su (borpri.
teh..:Vornu%notzung iat Jedoch, dass die Kraftstoffe yon einer Stelle aus
adglichst am &leichen Tage verschickt werden und dass die Priifung so
schnell wieo miglich erfolgt; denn es hat sich gosolist!‘ “d.a_na oine Uber-
'oinstimung der Ub‘orlndekurvo selbat dann noch M.c:htj svg.bbn ?.B.t; 'onn-

T Beziiglich ’_gi'é‘i-’:dt;zv'ébéefuhrten Vergleichsversuche kénnen wir o.rfrou-‘
licherweise feststellen, dass die Ubereins’timung;bein':'c 3 xi-aftstofgi'\_’
eine sehr gute ist. Die mﬁhgelndo _UBeroinstimitng' beim CV 2p Krafggéaff
kéz_zh_,in Anbet.raqht der hq_}‘xen.Abv'vVe}qym;so‘n;unsoreg' E;r&chte'na’::;ur suf ei=

_ne Fehllieferung suriickge fihrt wei'dqx;. ' :
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Wiaderholbarkeit une Vergle;ehba}keit beim Uberlade=verfahres

Yon Dlpl.-lag.ﬂ"itecbaxouki. 1.6, Parbcnlnduetr;e Iudwigew
hafen, ‘!‘ecbruechar Prufetand

Die Brauchbarkeit und Anwendunganbgnohkeit eines
Priifverfahrens 1ot abhingi s

1. von der 'ﬂiederholbuxeit -

2. von der Verg,leichbarkeit
ﬁ‘-

£8 1ot also zu fordern, daen oich Brgebninse. untcr—?oraneeetzng‘

“gleiagiier tfntcrsdchungahcdingungcn bcliebig oft wiederholen :

Jreaorg. . ‘_ .f;-
PUr den Austausch von Brruhrungen unter .verschiedenen

.Stellen ist die Vergleichbarkeit von Wichtibkeit. Es niissen’

elso an verschiedenen Orten befirndliche Prufatande_gut uber-AQ

einatimmende argebniase liefern. - ‘ S

Beide Forderungen aind als Ergebnis Jahrelanger Bemuh-
ungen vom Prilfmotor zur Oktanzahlbestimmung befriedigend er-
£UL1t, Fir die Durchfithrung der Versuche im Bit-Zinzylinder
sind Anwoisungen in den Bauvorschriften niedergelegt, deren:
Exrweiterung zurvvrhshung der Versuchsgenauigkeit zweckmaBig

erscheint

‘1 Wiederholbarkeit beim U'berladeverfa.hren.
_v~;f59ie*Entwicklung von~ Flugmotoren-Kraftstoffen ist nur
mbglich wenn die motorische Prﬁfung in 1hrer Genauigkeit zuf 
verlassige Unterlagen fur die Arbeit ‘des’ Chemikers liefert A
Bei laufenden Untersnchungen im: Technischen Prtfstand Oppau e
wurde nun beobachtet dass die Ergebnxsse'von Jntersuchungen :
. ein und desselben btoffes bei Wiederholungen erheblich vonein—_
h Zu Vergleichsversuchen wurden,die wichticsten~—
"Ixrai‘tstofftvp (B Ez’n:_loo,-c—s—un - Tverwendet Die v
fhierbei beobachteten Bandbreiten ei”"ger dieservstoffe siﬂd ;
_:in B114: 1 und 2 dargestellt.‘ In den Bildern sing gleichzeitig -
‘die in den B.V.M.»angegebenen zulasslgen Fehlergrenzen von "
2% fﬁr den Nutzdruok eingezeichnet. Whhrend bei ET 100 die

"‘) 's.a. Beris ht Nr.565 des Techn, Prufstandes Opparu I.6
Ludwigshafen. i
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Abb,): Bandbreite eines 34 und =2 100 Eraftastofses
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"Abb:2: Bandbreite einss C3-Kraftstoffos

- etwas Uberschrit.
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Vortrae Qusgefuire, dass diese Fehlergrense nioht fur Hoch-
- Bet.ger Durchfibrung ger Untersuchungen sus sonr
aorg:'r';igégg vgr:a&}i*gn @erden, da dje ° ebnisse lelcht duroh

fangelnde “srfahrung dos Beobachters oder aueh durch dan
Zraftotoff verfilsoht warden kinacn. Boin Eraft.:off aus
bedsuielaweige sohr darvof zeachtet werden, dass Proben von -
#edblef Lanrm Benzin nicht dﬁtor‘dem Eintluq des Lichte un i
}:Jlg;»_:_'gggg;,§I:13A1...£;cinbﬂasen-.-Sehr—wi'o_htig ist auch cine sthn.
_5_11;: ;»,:wiuccnhafxt.o 'ilqrtu‘:‘.;; des Notors, dnp durch die Untersu-
chungen gehr stark bcanoprucht wird. Da der Bcob:.chtor‘bei‘
doy Durchfﬂhrun(; der ‘Ic:rau'éhc“auch-mit der Uberwuchung schr
vielurlﬁinatlhfitcn stark belastet tat, s0ll darcur geachtet
werden, dle Untersuchungeq auf maglichat einfacheq Yege durch.-
zufihren. vir hubcnﬁaué'digsémfcrunde es stets vorgezogch,' '
das verzinfetiote Ubepludeveifahren“aﬁéﬁwendéhz also mit unver—

En%irliché:?ﬁnghﬁg~;éﬁ'360 zu fehren. Ung aber zu kliren,

. Welthen Einflug dar N Pahren nit Bestzundung aufvden'Verlauf
. o P e et K ' b

-der Kloyfgrénzkuxvcn hat,'haben wir iiese PFrage gingghgnder»

-untersucht; " _ _ L
o  in;den B.V.L. ist eine,Bestzﬁndkurie'in'Abpﬁngigkeit 
" vom qutverhaltnisﬁgngegeben,.die béi'760cmm Hg_ghﬁrsopiLade—pr
-lufttemp, auf genommen !l_,uI:dve.-:;_JJié_h.JVloz_'_z'iir}.duhg*I_“iiz“fb’e_sfé_z_ﬂéfggwg :

:iSﬁ'éber béim‘qurlademotor'nicht hur]vpm_Luftvefhalﬁnisé-son;
. __dévifnl’auéh;vom Ladleisir}lqk‘.giﬁhéingig,‘_-w;e:gi;d 3 "zgigt.”'f';'s' ist -
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bier in Abhiingiskeis von Luftverhalinia die fir Bestleiotung
erforderlichs Vorsiindung fUr Ladedricke von 600 bis 2400 mn Nge
abs. angegeban. Pilesge Bestziindkurven wurden aityswei klope-
feoten Kraftstoffen und swar einen aroaatiovohen und eines
Asoparafrfiniochen ‘aufzenoanen. Die Breebnisse waren mit aie-
oen beiden erundoeitalich verschiedenen Kraftatoffen so wenig
.untersohicdlich, dass ohne weiterss eine Kittelwertbvildung -
":nusnah iot.-Die dargestellten xuxv_cn sinad deshald riur alle
Kraft=toff« hinreichend g¢énau. o 48t aleo nickt anig,‘ mit
dea betreffenden Kraftatof? eine BestziUndkurve aufzunchoen, B
wie dies in d_qrwB.,V..u._tu-.ter—?eZz—gcsngrta‘t‘.*vl?_ﬁf'&o’—r“is—._\f..'s.-
Vorschrift ungegebene Bestzindkurve oilte sich zwischen unse-
ren Kurven 700 und 800 m Mg einordnen. Tatsichlich achneidet
sie jedoch die gesunmte Kurvenechar.'Vermutlich ist cdies daraus
zurlickzufiihren, dass diese Kwrve boi einer anderen Ladeluft-
_temperatur aufgenommen wurde. Klopfgrenqurﬁbn nach Bestziind-
 Werten.der B.V.ii, wurden nicht aufgenonien. '

Hilfe der von_ uns gefundenen Beéfzﬁnd;érte aufgenomnen . wurden,
solchgn'gegenﬁbér gestellt,.bei‘dehenAdie Ziindung unverindert
l#egt..Iﬁ den Bildern 4-6 ist die éufgruqd unserer pﬁterlggen'
benutzte Ziindeinstell » Sowie die Bestziindkurve aus der B,V,k.
Vorséhrirt dargestellt. Die Vorschrift hieriiber ist unklar.
Unter 7232 ist gésagt,.dassfeine#3estzﬁnqurve_bgstimmt‘Wcr—'
dén&sol;,"diéifﬁiﬁdie;jéwe- geALgiztempérétur;apfgégtg§1§ji§ff‘
;Unterw72347c*4TI§fT&E§€§EE"nafJVon 80° aieineaeTiuﬁfér,7é36/§ﬂ.,
jiat;sch;iesslich\éééag%,1dasé_fﬁr daé:Gruhdvefféﬁféﬁ.gihéfééétﬁ,
éﬁndkﬁrye{ﬁé¢h“Abb.J17i#u verWendeﬁ;iSt:”fffiqiéJigdgéh_hi@bf~ff
;aggeéebgngﬁurde,”béifwelch?r}?gmperatur,éie gnfgehbmmen'istl- N
:4g§>B11§:4-géhfiheivorgJdgggibgi~Bﬁ4-K§gfi$féffideiiﬁntéréchied‘\
_gwischem@dqnfbgiden,Klopfg:gnzkurﬁen3verhéltnismaﬁigngring‘istf

In weiteren Bild.rn sind Kloﬁfgrenzaurven, die mit

fAuch:dieyEipstéllupgTd?ffZﬁédung;untérscheidétgsiphgwenig;von~;f
téﬁhdkurﬁe3na¢h:B¢Y;M 4Vor§€hri%§g aynet '

Del 0 2-Kraftstort, versl. mila s,

&  4§£

Bestzindwerten o
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Lob i : i Abb.4: 2influ3 der Ziindung
suf den Verlauf der
Klopfirentkurve von
__Dd=Kruftstorr
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Uberschusegedias siefer liegt als ‘e Rurve, die mit unver
énderter Zilndung aufgenonzen wurde. Die Ursache liegt darin,
dafll ia Luftiiberschufigediet die Beatatlindwerte grdder, im Kraft.
stoffiberschuligediet jedooh kleiner aind ale die unverindere
liche Vorzlindung von 30°. In ‘Bild 6 oind die noprgrcnakun-
ven won YT 100 darseatgllt. bei denen unvere Beotailindkurve
erheblich von der der B.V,ui, angegedbenen ‘abres ht., Der Bin-
£lub des Ladedruckss ist deshalb sehr doutlioh crkenﬁbur..

ainon guten "berblick Uber die Vcrhultniaae gewinnt
aan, wenn nman die Kloptsrcazgurven—beider—zurdoinatellungen
zucinander in Bezichung bringt, indem man das VerhHltnis derxr
Nutzdriicke fir entaprechende Luftchrachuaewcrte darstellt,
wobex die Verte, die bei unverinderter Zindung sefunden Wur-
den, gleich 100 gesetzt sind. Aus Bilg 3 ist erkennbur, dass
man bei Luftverh#ltnissen Uber 0,9 mit Bestzitndung stets nie-
dere Werte, bei geringeren Luftﬂberschuss stets hdhere Nutz—
driicke erzielt als bei der Anwendung unverindecrliicher Zun-'
dung. Han erkennt dass die Kraftstoffe ‘sich hierbe1 unter-
scheiden und dass beispielsweise c 3-Kraftstoffe zundempfind_

ilicher sind als B 4 una =7 100. -

. Fir eine genaue Untersuchung ist also zweifellos das-
sogenannte Grundverfahren mit jeweiliger Bestzundunw vorzu="
ziehen. Es darf hierbei Jedoch nicht elne von Ladedrucx una
Ladelufttemperatur unabhangige Kurve benutzt werden, wie sie
‘bisher -in-der’ Bauvorschrift angegeben war.:ulr 8ind aber dez
Ansicht dass fiir die ublichen Kraftgtoff-Erprobungen 433’
1vereinfachte Verfahren'vbllig ausreichend: 1st und der Vor—un
 téil, der dgrqh;VEfanderupgen;der.Zﬁndung in der Beu;teilung
'gewonnen werden kann, .8sehr wahrachelnllch aufgehoben wird x
durch schlechtere ?aederholbarxelt."’; R T T

I : : . 5

:':w 2 Verglelchb’rkeit belm'Uberlaﬂevcrfa;

:nlr haben uns deshalb naher mlt den
chungbn befasat.v e
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Abb.T: Verel 1 lademotoren des Technisé
Verg eich zweier Yoerlademo oren-des echnischen

Prifstandes - -

N

Abb.8: FinfluB des”Druckes in- der Abgasleitung dug ‘den”
T T L

s .

5T Verladf! der’Klopfarenzkurven . .-,
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Als ein zweitepr 3y 132=iinaylinder=iiotor fir Eloyf=
Untersuchnngen in Betried zensnnen wurde, franden wir, duss
8eine irgedbnisse von denen des ilteren Kotors erhedlich
abwichen, wie dies in Dilg 7 fir swei Eraftetorre, ¢ 2 und
B 4, dargestelit ist. Jeide Friifottinde unterecheiden sich -
im wesentlichen nur guron die art der ’:&bggsabthrung.* hihe
rend dar Hltere Motor in der tiblichen .eige auf einen Sohull.
':dﬁap!'qr arb:iteec,»wurde der neueére mit einer AbZas-Adus 3a
8ung betrieden, die bei 1500 me Ubesladedruck nur noeh et-
wa einen Gogendruok von 3C0 bu,{qo ne ?Swergab.m Die gloiche
Erscheinung konnte dureh den Linbau oinor_nzo‘noclatclle-ﬁber‘“
,_dicm,tbgaei'eitung—ex?b‘iiht werdon,

. Diqge Verlngerung der Klopfgrenzkurve dirfte von dor
H¥he aeb'cégendruckeu abhhngi .- sein, da bvei @ringeren Druck-

o
untcrachiqden Verlagerungen in dexr Klovssrenziurve nicht
auftraten. ‘iesentlicher schei

wie Bild 8 dnro:el;t.

nt die Giite der Adsapulunc zu
" 8sein, Auch aur die Abmessunggn der.Abgasleitungen nuss geach-
-tet werden, da échwingungen der Abgassiule zy achleéﬁter 2y~
. 1ihder—Auffﬁllung&ﬁhren; wodurch wiederum das Klopfverhalten
beeinflusst wirg, BeiAVergle;chsvétsuchen,'die'wir mit der
'D.V;ﬁ:’durchfﬁhrten, ergab sich;.dass'unsepe-Klopfgrenzkur-
.ven von denen der.DVLfébwichen, wie dies éus.BildﬂQ Plir zwe:i
Kréftstqffe_hervorgeht}'ziggggendevUntensdchungen‘dé},vége :

at.

[ '
T -P'ﬁ'sé?w [ AbBb.9: Vergleich zweier )
‘| K N\ k‘ [ A7 i S R _Uberlademétoren. vor

. WH b "Ll'“der'DVL_upd,vogﬂ'i S
{ 7:65 | ‘E'E 7 'Z'.échnische_h'Pr@fstan? =
TR | A

Y-
g
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Bei einer Besprechung nit der DVL ergabd ‘sion nun, dass
bei den Hoteoren dea Technischen Prifstandes eine Ausfihrung
der Kurbslwelie ohne Oleoritsduse verwenget wird, wiihreng
bed der PV, die deinm Vollmotor Ubliche Clepritsdise mit or-
nsr Bohrung veon 3,9 nn eingebsut iot. Nachdem wir an unse-

8adb sich eine merkliche Veraehicbung der xloprsronzkurvo,*

wie aus Bild 10 hervorgent. Bei diesen Versuchen wurde
eey ) - P pa V :’[,-‘

. P
Abb.10: "Einflus der Kolben-
. Kllhdung gur den Ven-
lauf der Llopferons.
’ kurven )

“guch der Einfiuss dez_;.?_vz'y_linderkﬁh'lung"beobachtét und dabei
: f"fe‘stg’est_e'llt, .dass der Staudruck die’ Lage
) kurve'bceinflusst. Aus dem Bilg 13 ist zu

-
21 - . X )
—20 : ! oo
- 1 d ) ) ; I ,
]y e 0 | Stoucruck 00w LT o . [
I |13 T:F“W"?..'r;-Abb.llz-EinflqudeS'Kﬁhl—_
RS o = — 4 U R luft-Staudmckgs‘ -
o D O B e +— S ..:;auf den. Verlaysr Ll
i & SEES - s 14— B der ,Kl_opfg‘zjenz'kurven.'
i Ca-Mrarrirort~) . B ) ) i
- ' i pr—
gy _ o VA . 20mmw

| Mordtich O 165" )
R Ium,ﬂv'am’,r, B3oe[™=

‘reicht ':"Immé'rhin\"s'bll:',_‘d’e"r'f Ein: Ku.hlunglzelneswega S

‘Veifﬂéi’ch_iéi‘s*s\igt_:ﬁ(érq»én; _Fs stent’ T2 . a2 ~durent.
ung engende F‘uhrl;ng .der. q8 'S llnder g
emtstenen. die afe nen. T
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Wir batsen dies in der ersten Zeit unserer Versuche sehr
stark bemerkt, &lo wir nooh von Hand getriebene Luftleft~
bleche verwendeton, Dureh Verbiegen dieser Leitbleche tre
ten erhebliche Unterachicde im Wirmezustend des Zylinders
auf. Wir oind dechalb .schon ooit Jarig 2 sur Verwendung von
Leitblechen uborgeganeen. wie.ole fiir den .Vollaotor serion-
‘BHO1g hergestellt worden. - '

Schlussfols érunge P SEE
Die Ubereinatimnuns verschicdener Moto:onuiog_xor—f
_luutis—aoch—reoht—unbotrfhd1gond. Ea‘lbt'nbegltrotgdom~
m¥glich, Erattstorte eindeutig zu bewerten, sofern hierzu
steto die gleichen Vergleiohokrattatogre benutzt werden.

ohne dass eine Uébewertung stattfindet. Die Abwelchuﬁé'daif
allerdings 2 at keinesfalls Uberschreiten. . o

Unaeré.Verauche haben gezeigt, dass die 1n der Vdé:
schrift angegebenen Fehlergrenzen offensicptlichvzu eng

Kraftstoffe kidnnen deshalberst dann'mit~51ch;rheit als

unterschiedlich bezéichnet werdeﬁ, wenn 1hreKlopfgrenzkur—
Ven um die Bandbreitgn~des;Yerglé;ghskraftstqffés‘von-eih-
ander abweiéhen;.nabeir1gt_iéfausgesetg§;.daés die Band- = -
breite gdes’ kPrufkraftSt'offea_,‘e:twa' gleich 'Qfefzfdfé’éﬁgrgjé ic hs-
kiéftéﬁbfzea‘;aﬁ.,Um‘die;Vergieiéhharkeit?verSéﬁiedénérfﬁ;

Prﬁrstﬁnae,#u;jerbesséfﬁ,-wird7e;fnat1g sein, die bisheri-
Sen.Vorscﬁriften-e?heblich zu ér§éitern;’Sbjéiid;vﬁiejsghdn'-
‘ausgefiihrt ivurd'e;"_ ‘die Artider Abgasabsaiigung sowie die Linge
,i.llnd‘:'__t"lé'itq">déi"' ‘hierbei’ #éﬁehdefén"’;Lei'tungéq' u},nd> sicher auch -

‘dié,@bmebépngén dé§;thélldampfeiéAinggrQBegvBedéutuﬁglfsehr
Iwiéhtigkist*éuéh.&ié.Prégeﬂdef"KolbeﬁkﬁhlﬁngzjgigiéiﬁkLQgg?&~
%genaﬁéfréstleguggefaligrgainzélne;tén;;d;g;@gs:schmiersygg

‘tem-betreffen, bedingt, -
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e he mit 8sigkaitavekithlton Zylinde .

Von Dipl.=Ing.Penzig, ifcmhn.l‘rt.iteat.(uuum,
I.G.Parbqn;ndu?trxe A.=0., Ludwigohafen/Rh.
14 H . :

& 13 = .

Die Vortrige der Herren Dr.Seeber ung %itachakowoki
haben wohl mit aller Dentliehgeit erkennen lassen, daf go-
wohl die ~iederholbarkeit von Klopfversuchen als auch die
Zaslichkeit,wveroohicdene Priifotinde zu eincr;gibichnﬁaiebn
Beurteilung von Kraftatoffen zu-bringen, noch sehr im Ruck-
,8taade aind.;§§riot_uns_wohl-duroh—nUhqyolIc‘liﬁ?l?ffﬁ?fiﬁﬁ;-
una'zéifweiod auch Herr Dr.Seeber in dankenswerter Weise be-
hilgiich wnr.'gclungen, eine verhaltniamuﬁig gute Uberein-
stimnung mit dexr DVL 2u erreichen. Andere Stellen aber, die
zuden noch mit der Abnahme von Hoéhleistungakraftstotrén be-
traut sind,.mesqen Verte, die stihdig erheblich von denen

.der DVL und uns abweichen,

- Die Ursache kann man zundichst aut den starken Einflus
selbst scheinbar unerheblicher Abﬁeichungép im Prifstandsauf-
bad‘;ﬁqhén. ¥ir empfinden dies'gerade jetzt besohdera deﬁxlich,
da wir unsere alten Priifstinde verlHssen und@ die Motoren im
Schalldichten Riumen aufstellen. = o S
" Wir haben den Eindruck, daB die bﬁgljetzt‘bestehenden
Yoisohrirten noch unzureiéhendfsind;unq dgf Gesamtaﬁfbéu,deé'

Dmbgﬁ‘de::Rohtleitﬁngénimaehfbﬁuﬁéﬁdrdéﬁtiich g?o$e xb§téb;-\.

o als weiterer Grund fﬁr‘diepﬁbﬁéichuhg_dei>M9tQién;pﬁd
qié:Erscheinung,fdaﬁjsié-oftjyoh,Tag 2u'¢a8)§t8rkffon¢in§§Q§?
abwéiéﬁepqé Wertegergeheh;“igfL§;¢hef¢diexhohe:Wﬁrmehélastung

*dééﬁﬁéiﬁéndeten‘Zyliﬁdéfs;anzusehqg;_L,

s uy<Béréitsfén;klgiﬁeh1goto¢¢h'zeigt’es*éiéh;,das der . -
Warmezﬁstandydéé,Zyiindéré_vonfgidﬂér Bedeutung fiir' das Klops.
vérhﬁljénfist.fﬁgigérﬁﬁéfeh}Zyliﬁderg,ﬁbéifdé#én“dieéwﬁiﬁébg;:
laétﬁpé1éehf"vfe14h6hérf15%;?k§nnén151éhfﬁe;éifq@kiéfﬁéiﬁﬁié;;

*) siey Bericht Nr.565 dus Techi. Prifs tandes Oppeu. 1.6 ‘L*Hafen
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selzaﬂ!gxeiten. otwg in depr Abdiehtuns dea Aualaﬂvant:la,
senr etark aur das Qopfen auswirken

. 38 wurde deshald in rqchn4§chgn Prifetand Oppau da=-
ait begonnen, mit rldeaxskaltagekﬁhitcn Hotoren zu ardbeiten,
da diese Bausrt gegen-dberlaatung der Kilhlung woniger anofind-
lich iet. Zugleich aber sollte festgentellt werden, wie sich
die in Frasge otehenden.Kraftostoffe in den lotoren verkal ten,
in denen aie 5qbraucht warden. 30 kan dahor :ln erster Linie
dox DB 601 in Prage, doosen “1n=y11nder als DB 6001- bc-eich-
net wird, Ln__t;;g_lg_iat der I.G.-Versuchsaotor, ausgertstot

_:n:Lt dicsex Zylinder, -zu ‘genen. Als Nockenwelle wurdo dicjoni-
‘B¢ der Baureihe I pit otwo 40° Ventiluberscrnesdung verwondet.
Als weiterer Zlisuigkei tagekithlter Motor wurde aus Teilen des
’v'ollmotora ein’ Uinzylinder-Jumo 211 zusamnengebaut (Bila 13),
Per Aufbau des Zylinderkopfes ist aus 3i1d 14 zu ersehen. Ter .
Betrieb dexr flissigkeitsgektihlten ‘..otoren ist viel. einfacher,
-als der mit luftgekithltem Zylinder. Es ﬂillt nicht nur das Xihl-
geblise fort, sondern auch die Abaaugung, sofern man hierzu
nicht.. das fsbsauggeblase fiir die Abgase verv:endet; —flerner die
- £Ur genauere Versuche erforderliche Regelung. der Kﬁhlluft— "

. temperatur, , : , T

TUTTTT Es wurden nun alle dref’ Baumuster, also BAW 132, .

© DB 6001 und Jumo 211 unter mgglichst gleichenABedinlnggm mit
verschiedenen Kraa.tstoffen untersucht, = . - D

Die Versuchsbedingungen waren-.;_ S

L

j "Verdichttmgsverhaltnis e e PR £ 8 SRy
:'lr-vl_?gadelufttempera$ur R e S f,'130 c. .
- - .. - Motordrehzahl Ll 2000/min.
-¥~1~,f'Schm1erstoffaustritt e
’ '?Kﬁhlstoffaustritt "

Abgas-Abaaugung, Gegendruck e U3 2i0 WS N
‘ T S bei Betrieb mit 1500 -amy F'g Ladedruck'

"'_4,*cv -2b= RLH wnd BT 100 benutzt.;"

:.;Um das Verha.lten der drei Motoren—;&uster bei gleicher

Uberladu.ng festzustellen, wurden die sogenannten Maschinenzu—-v 5
Cstandskurven ,bei: 760 mm Hg Ladedruck und 80% Ladelufttemperatur

: aufr-enommen SBlld 122 Die geringere Leistung dea .BmW ist o:f.’-.
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fensichtlich Suf geringeren Millungserad suriicksufihren. Der_
Verbrauch 1st degegen sehr &ut. Bild 16 zeigt dte "iederholbar-
keit der drei Xrafeotorre im DB 6001. Zum Vergleich dienen die
enteprechenden Kurven in BT 132 ¥ (Bila 17), bes denen die
Pehlergrenze von % 2% ubersohritten wurde. Es 1ist’also hieraus
3u sehen, dal bei Verwendung fllssigkeitogekilhlter Zylinder
Bit geringeren Streuungen &erachnot. yoi-don kann,

e . Bs ;mr,dbn nun die Klopfgreanszkurven nach den Krattstof-
fen geordnet (Bila 18 u.19). Es gqht‘ daraus hervor, dasS die
verschiedenen Baunuster die Krattetorre_rocht verschieden be-

) _wqggg,n,._‘__vm;dieo_deutlieh—zu—naehen,' ist in Bild 20 aie Mohr-
béi;. Hiﬁdorloiatua§_des DB und des Jumo gegenitber dem BLY/-
Z2ylinder dargestellt. Der DB 148t sehr viel h8here Leistungen
zu als der Bxi; 132 und zwar bewertet’er besonders gunsfig die
aromatiachen;Krattetqffe;"gpgekehrt hat der Jumo iUberraschen-
-derweise eineageringefs'Uberladbarkéit gezeigt und Zwar zeigt
die umgekehrte Reihenfolge der Kraftstoffe, daB gie Ursache in
h6heren»Temperaturen im Zylinder liegen-muBwaieses_Be;épiel
2eigt also, das motorseitig viel getan werden kann, pm\ﬁié.
Klopfneigung herunter zu driicken und es ;st‘éelbsfverﬁpﬁnd- .

9
lich zweckm4Biger, zunﬁché%fﬁlxgTngégiééhen Lsglichkeiten sy
,érschapfen; bevor man daran_geht; erhahtgsAnfpfde:uﬁEéh an den

Kraftstore zuketellen} Das hier gewéﬁlte,Béigbiel.zgigt iiber-"
"..d1es, wie aufschluBreich Verédqhé,mitfveréghigdenen Kraft—

- stoffen sein kénnen, &a;hiérdurch Méngél“é@ngEQthfﬁexden :
konnen, die man selbst;ddi@hflanzwierigefiemperatgerSSﬁngen's’
?kaumﬂwi:q,feqtbte{lqn konnen, : S A .
Ea '"Ha'tlté"-81'1_“51‘“26’282‘63', da8 ginstige Kithlung des Zylin-

RN
~ders sich gerade
Tkt," spkzeigten:einigggfagﬁgpdé'Versuchggm;#

“heft auswi. on L
&rsgerer Ventiliberschneidurg ' (Bizd 21), daf auch auf die~ -

4bef;afomatischéﬁ*KfaftéibffgﬁysghrﬁVQrteil;‘

’iwerded;darf,»da'die‘Waaserzufﬁh:ung'zum Zyliriderkopf  bei. dem s
va'Iechnizzﬁfatd.,hergestelltén:EinZyliqder vom Vollmotbr'eré”wg,
'heblibhfabwibhggDieQqusuche wu:denuspétér’mit*eineriverbesaenten
.Zy;inqerkopggﬁglung'Wiederholt:mif”deijrgebnis:5 ‘das die Klopf-. -
‘grenzkurven fir B.4-"und’ OV 2b-Kraftstoff sich: erheblich 'nach: .-
.*obenﬁverlagertengdndjsich'damit nurfnbch_wenigfvop'denendesDBSOOlv
unteggchieden;;Mgn ersiehtzdaraus, wie.st&rkﬁdaszlppfvérhaltenv
einqq,wgsgergekﬁhltenpZylinders:;gupghﬁunzﬂréichendgqxﬁhlungj{’

yerfdlscht. werden kann.. (s.abb.20) - o SRR -
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';.ub,m'}“i"ag tcﬁ dopr alé;-t.;renz-
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13 T Hrdictnge. re " Abb.22: Vergleich der-Klopfo——
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sem Tege offensichelich betrichtliche Yersohiebungen in
der Bewertung der Rraftatoffe abglioh oind: Aus Bila 22
ist 2u ersehen, das beim DB 6001 durch steigende Ventil-
Uberschntdung die Rlopferenaxurven grundslitslioh hther
"gelsgt werden und dag dico besonders ouffillig bei dén
/roraten hervortritt. Die Ursache ist in besserer {phluhs,
.4es Zylinders durch erhdhte Ausspillung su suchen, Die von .
‘anderer Sielle beobachtote Seonkung der Rlopfgrenzkurven
iz fettoen Gebiet als Polge der grofen Ventilzeiteniiber- i
_oohneiduagmwurde—von—nns‘nicht in gleichen Auesman beobach-
tet. Yeitore Untersuchungen niiSteén auch den.Grund einer
solchon Uberraschenden Erscheinung kléren. Es milgte den
richtigen lotorenbau Uberlassen werden, feetzustellen, odb
€8 grundsiitzlich richtig ist, Hotoren mit derartigen Steu-
erzeiten auszufiihren. ) -

Ein weiterea_BeLspiel dafiir, wie uésﬁxlopfverhalr
Ten-durch motorische Easnhhmen;'wenn‘aubh“iﬁ“diesem“FélIE_ﬁ
“1ndirekt, beeinfluBt werden kenn, ist folgendés:'Es konnte
nachgewieaén:werden, daz durch‘Auswéchseln elner bisher ver-
wendeten Binspritzdilse gegen eine mit_andefér‘strahlfo;m_ ,
‘die Neigung zur Schmierblvgr@ﬁhégpg»pgi_einem Vollmotor ~ -
”@esentlich’verﬁiﬁdgrt werden konnte. Hierdarch warde eine
Jgrasege Freiheit in der Lage des Qbérén Endes derlSiedeﬁ
“kurve: gewonnen, sodaB ‘es méglich wur&gg‘die*xiopffestig-

keit de§ Kréfféﬁdffes,dhféhﬁBéih;sché” '

» %?bﬁf%ésbndéis k19pf;"
ffesteﬁfstorfehﬁzu;Yérbesserq;ﬁbdadié duiéhgxndgrdﬁg}gpriEin;1

dééwgeSéﬁte:Yg:halﬁéﬁiﬁeé'MQ?Q#S;gﬁﬁStigfgﬁgﬁirkeh wi;a; so’.
;§ﬂ~auch-durch‘dieses'Béigpiel'gezeigt,;daﬁ béi”&?rartigeh_,
Unfépguchgngen'Fp;tséﬁriftefsbﬁth'f@r»denﬁljgdr a1é.éthf>
.fgp'Qen;Krgftstoﬁfﬁgewpﬁpe wer@ép&kénpg?; - L”' f"‘!
'y *ﬂff.Dﬁ;cﬁ éiﬁgh_weitéie _Vdrtragfwir&?QQQQigtéWér&gnTE
ﬁéﬁ¥§35m6giféh%i$t,flaufendélUnﬁ??quhgngeﬁixégggggfffﬁﬁ;j
;sto:ren;aufl+hr Sbeylﬁae%eggélﬁgi;éPéh*iyI;G,fryufﬁotorli'
dﬁfﬁhéufﬁhrén}—Dielhiiffﬁr,ﬁbtwéqgiggnfBetiiebsbediﬁgungeﬁl
giﬁq}éufﬁdié‘Ergehgiéséldégﬂjqpétiﬁblichéﬁvﬁgw_iézln}api7;ff

gestimmt . q;Wibd-abéiffﬁéféfﬁﬁﬁWeﬁdigjgéiﬁﬁfdié~K6ﬁ§tédtéh'
e S e . . AR R g

™




deln, wenn dies Fortsohritte aur Botoriechen Gebiet erfor.
derlieh machen, s wird auch notwendig sein, in besonders
wichtigen Pillen Rrattetorr-Verslelohavereuehe i= grosen 2:a
1linder durchzufiihren. Die besprochenen Untersuchungen haden
gezeigt, dsd =otarisohe iaﬂnghgen oehr grofien einflup auf
daa'Rloptverhalten haben k&nnen, Zine eingehende Jesohtifti-
-gung =it diesen Pragon im Binzylinderverauohanogcr ist undve-
dingt erforderlich, um die tur~die'Sntw1021uhs der Kraft-
ntoffe notwondigen Richtlinien eorkennen =u kbnnen. '
Ungere Prutotugdn:wcrdenmdc:;tminraehnlldichtzawﬂaﬁ:

zen aufgestellt und von c;nomVSOholtpult aus gesteouert. s
hat ‘sich dies als notwendig erwiesen, da die starke Lirm-
entwicklung des Motors bei stéindigem Betrieb zvicifellos ge~
sundhéiésechﬂdlich wirkt. hierdurch ergibt sich aber die Prp.
ge, wie man das Klopfen erfassen aoll.'Der-einfachste “eg be-
steht darin, am Zylinder.éinen‘etwa 3em starken Draht zu be-
. festigen und ihn durch die»ggnd nach aufen zu‘lgggéggmygmer_"
,ianinemmkleinen-Blechtéller‘endet. Dieses Verfahren geniigt
beim dingylinder~durchaus, &mvdasixlopfen héren zu kénnen.

La Kiopfversué@g‘gp_Vollmotdren noch fehlen, haben
wir uns -auch mit andé;;n'Verfahren beféBt,_das xloEEEB unter -
-Ausschaltung des ﬁbrigenJMaéchineniépﬁs beobachten zu kénnen.
Hierbei war Bédingung, da8 keine Indikatofbph:ung am Zylinder
vorhandén_sgin darf. Diqgé-?:agé5burde mit:Hilfe'einés mag-"

nétisghen,Gebexa;’aér hﬁfMggéixﬁrperSchallféﬁépricht,"in-Z "
;recht,pefiiedigenae; Veise gelsst. Unae:g[versuche_haben.zu{

Jetwa{densglbep”Aqordhﬁ#gen'gefﬁhrtl_wiefsie yon Prof..

Av.semiat Y) penuszy ﬁérden.ﬁEihé_Begéhdeéhéifﬁuﬂsé:ei'AnL
kdrdnuhgtbesteht ?iélleiéﬁtﬁdarin;fdas;déi.Gebérnnuf‘du:chf;“

feineﬁflangéfgﬁ dﬁnnen,étahidrahtimfﬁgdemjgbtor;vefbupdenbist

- . . h g L SE

*l)’Ygl.g@;ﬁwjchmidt,%UntérsuéhdhggggﬁherAdes,KqufV§gb§ltgnff
;LWOn;Kraftstoffen‘mit—dém_Pfﬁ’_ ,'dfu&drim—ﬂahrhétfigﬁj_ff
;Q%—undjﬁvhxeﬁil“(I’40 }NF.37;fS;350f o e sl

R ‘ B iy ‘ o -

[N =
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“B haE sielh nicit gy dWcekadlig €rwiesen, lediglioh

% 31l auf Jep 8raun®gehen Hohre ah betrgeh:@n, saf der

‘e dapfatiie aa aiehsbar Herden, wie dieg 2ila »y Beligt,

: e8entligh BRecknifiger 1at @8, das KElopfeeriusch =i einen
kleinen.Laut Iprecher, oder nit Kopfhirer abauhbren._ner Beob-
achter ist dadurch, ohne ‘besonders auf die Beobachtung eines
Instruzenten @ngewiesen zu soin, eotiindig uber den Betrs bg.
zustand deo “0Tors_ unterrichtet. Der Bit diesem Corlit herius—
Gcoledbte Klopfton hebt 8ich recht klar ung doutlich von den
] _(!_gx_i‘ggn__’geringcrcn—cerﬁusehm—cb“und""oi'ndglioht auch am 2in.
zyl:l.ndcrpru.fatnnd cine besgere Ertaaeung des Klopfens als
dies mit den erwlihnten Drahttelefon méglich ist, Eg it zu
erwarten, daS dag Gerdt auch zunm Abhzs:en des Xlopfens am
Vollmotor brauchbar 1st. ‘ '
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2hhosahlaunt

vcﬂ Iﬂgo Hgm ’QMQ' ﬁn, Aﬂerﬂhof.
(Der VYortrag wurde anstelle des erkrankten lierrn
Dr.~Ing. F.Lichtendorger sehalten) .

Das Verfahron geht von der exakten Grundlege des
Bruokvcrlautes im Zylinder Qus, der vorteilhart 8it einen
Juersindikator Eemonsaen wird. 3ei dienen Diagra=s 1ot nun nooch
kein groﬁer'Unterecbicd swischen Klopfen und Kiohtkloptcn zu
schen, inobesondere oind die HUQhatdrucke,knug_verachiedcn;"—”

—deshalb-wird nun der in'der Dinonoion at bozw. kg/om eenos-
sene Druck p nach der Ze;t oloktrisch ditferonzicrt. a.ny .7}
wird seine Ableitung dp/at'durgootollt, wodurch schon cine griéo-
oere Emprindlichkeit des Ausschlages aufr das Klopfen crreicht

Xioptanze;ge benutzt,worden, sle reicht aber in ihrer Empfind-
lichkeit noch nicht ganz aus. Eine noch gr¥fere Empfinglichf
,keit,erhﬁlt—manmnun“durch“éihé”2we1té Ditferentiation d2p/dt2,

~ klopffrei * _klop Pend

. .

.Abbli-B:“Aufnahmen'am,»
R LVL~Zeid-Tkon-
LKlopfanzeigerj
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Die physikalische Srklirung dafiir ia¢ zg%geades Die aweite
D!fferéananoa& atells eine_xrﬁmmgsneagug dar, da der =—
Krimnungeradius der Diagresnapitse von Kiohtklopfen au Klop=
fen aujerordantliche Anderungen erfihrt, aub sich diese
Klopfenpfindlichkeis such in der sweiten Ableitung auswir-
ken. Duroh die Abb1~3%.34029-, die nachgeseichnete. Diagranme
dea mzc;ae-‘-lkon-naptanzciscn wiedergeben, soll diese
E:ipﬂnc}lichkaitestusomng von p uber dp/dt su ap/at? qua- )
litativ vVeranschaulicht werden. - s

Das Neue un dem DVL-Vezftahren,g,_gh hun weiterhin die

4rt der Auswertung, —diec_nicht 4 ie~hplitudenau'a"¢7&h1

telt. Zu diesenm Zweck trigt oan die Auouchldgg von 4 p/dtz,

die mit einer beliebigen, nur eben konstanten ‘Empfiml lichkeit
gemessen gein k8nnen, alsg Ordinate ‘auf, als Abszisse einen .
Motorbetriebswert, dessen Steigerung das Klopfen hérbei_rﬂhrt.

werden. len erhalt nun einen Verlauf von-a2p/at? 4per diesem
Betriebswert, der durch einen_deutlicher}_ Knick gekennzeic h-
net ist. Dieser"_rxnick, der ‘den Klopfeinsatz’ darsfellt, st

;a‘fo‘ﬁtun'g'sve:rh'a'.—ltnisjs'eé“»ni'c'l_z_'f ) éinfach'.m'dg“i':l.'cqzh:ist,t. wie eg .
\.T_i;l;e;.Ktaftsﬁof;fprﬁfmofozfen gestét_ter’x,",b‘ewéhrt» ‘s8ich das Klb‘pg—- '

:'_aziz'éj_.éevér}.‘ahreh der Drvut':kbe‘s'éh;e‘ttn;&g'ﬁjn'g\. 8usgezeichnet. ;I.!Ian
o xemn in diesem Palle den  criaut der,Klopfanplitude tiver dem
; K‘r'af'tstof,t_‘;verbrauch; verfolgen: De'.s,\mopfg_e_bi_et, ist dann @ -

AuTeh 2°KRIGkE in’Verlaur ger Klopfamplitude gekenrzeichmet
(s.Abb.4 = 34035: =) .. Diese .ﬁr[t d_er,.l‘&qfhéhidéiia‘-??ﬁei'>~'voll7’;
. motoren ohne weiteres -anzuwend en-und-his t’:”':l'i??ersuelz__en‘?—”—dféﬁ*
e Trummsren 615 dor Flagnotoren-tniuatets sesmerun
ey Sinmendfiolen Nesergebnissen getunrt. pledse Klopr..
Tan: rf,a[hren, wird: am besten mit dem, ’DVL—"'ZeiBsE_I{cbr;_ﬁ-: e

e e
‘Klopfenseiger ausgefimrs. -
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Abb; 4: MeBergebnis des K;opfanzeigera bei Gennschandefﬁng.

Beschreibung des DVL—Zeiss—!kon-xlogfanzeigera.}

1. -Indikator: .
' Als Drud:geber wird ‘ein Quarzindikator der DVI ver-—
wendet, der das urgebnis Jahrelanger Uhtersuchungen und Ver-
besserungen darstellt. Im .Gegensatz zn anderen Indikatoren -
besitzt der DVL~Indikator keinen Luftkanal vor dem druck—
empfindlichen Llement der die Messung verfalsche1 kbnnte, vvvvv
'aondern die—Kolbenflaehe schlieBt mit ‘dem Einschraubgewinde
,glatt ab.- Die’ bigenschwingung des’ Quarzeystema liegt zwi-iz
‘8schen 35 OOO und 50 000 Hertz. Der Geber arbeitet ‘ohne Tas— !
aerkﬁhlung,’da es gelungen 1st die Temperaturabhangigkeit
durech- geeigneté zonstruktive MaBnahmen,auszuachalten..Beson-
hers hervorzuheben, sind die gutén mechank!chen &igenachat—
ten, -auch-bei den hochsten Frequenzen, und ‘die groBe ‘Be L
triebsdauerL_Die*kleine gedrungene Form_LSchluaae%weite#22;_‘
:é;Fﬁm, nohg ‘ohne Llektrode 43 .mm) .macht . 1hn ‘auch, fir' enge -
wie sie an luftgek lten

Raumverhaltnlsse noch brauchbar,
verrippten Zylindern auftreten'i'

) st nahezu erschﬁtterunge- :
unempfindlich die Kabelendve chlﬂase sind entsprechend demv
Prhfstandsbetrieb mdglichst robust ausgefﬁhrt
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Dle von dem Indx!ator abgosobenen Ispulse werden
tber das erwiihnge Kabol dom eilgentliohen Oeris nugeleitet,
das in Abb,% - 34028 - dargostellt iot,

Abb,5: " Ansicht des DVL—Zeies-Ikon-xlopranz eig ers.

Doxrt werden die Impulge zmw.chat verstirkt, dann Je nach Vunach
.oin~ oder 2mal differenziert und . schlieBlich in dem eingebauten
groBen’ Kathodens,tra.hlrohr ‘Zur Anzeige gebracht. Gleichzeitig
wird von den knplitudenepltzen der dc© p/dtz—Impulse =~ ebenfalls :
elektrisch"—’-fein zeitlicn T Mit telwert gebildet,‘ den das- in
der Prontplatte einge‘baute Ausschlagsinstrumentv‘ahz'e igt. Die- '
‘ser Mit telwert kann zur zeitlichen,Registrierung' auch noch auf
‘ein Schreibgerat (Punktschreib er)__gegeb en-werden— und zZwa T mitf‘
fe .von’ 2 Buchsen, aie ‘sonst mit Kurzschluﬁstecker iibezj-—" :
-briickt §ind. 3eitdeﬁ‘§u3ereﬂ'Géstaltdng.dbs“Gératesl “warde.
aii_f Ehﬁlichlééit"'undf_Ubve,'irsicvhtiichke'it“- érb!?;_er_,}?ézjt géiégt ‘da-
mit dexr- Klopfanzeiger leicht beforder‘t -/aufgestellt und auch -
durch angelernte Krafte bedient werden kaln. Von.. den belden ‘
‘groBen achalterm in der Frontplatte emoglicht der:réchte mit
-£~einem Schaltgriff das- -, dp/dt— oder d p/dtz;-Diagrafzimméivn'—*-? =
—zﬁ%tellen, wa.hrend dm- 11-;:;; i f_'ssu.ng‘der ‘VPrstarkung !”
‘an die ;jeweilige Indikator—umpfindlichkeit vbezw- : itorklopf-
sthrke gestattet. - ffff“'_ : Rl e
. ‘,;l ek . Lk e ,v\'f. .:,1., R
1) Die Konstruktion ubernahm die .Z_g__li‘qs"—:[,k'onb‘AffG‘.‘_,'D'resde‘n..
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Eie Qaeieﬁnn§§§ehrnubex 84 dar veohten séngevwand,
deren 3ahl auf das ~indestnas hogeheining ist, soilen npz-
lichst nupr 1x ¢lngestelit ung Zann Blent uhy vapingept 7er=
den. In Abe.§ - J4C34 = ist q2e erihasesvychte Svltenwand
ﬂarge&t@)lt, wolel 1 jelder 2et$t1g".gsachraube odar nucﬁse
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Das [ smltu bel Mot »it - 73 ares id dsy Vantil..
steu alte betim DVL. ¢ aufyeteilter Rin.

Yon Dr.-Ing. P.tomohr, VL, hrlln—ﬁlonhot.

Cogoniider dom Notor ohne grode chraohnoldnng dor Stcuononon.
wie or dea DVL-Uborlcdo—Prutvorrnhnn fUr Xraftstoffe sucrunde gelegt
iat, oind duruh ate Reuores Motorenentei icklung lndomngvn eingetreten,
die auch auf die Coentalt dor Klopferense erheblichen Einfluss haden.
Der~Ubergang zu Yotoren ait groger Up rochneidung der-Steuorssiten——

Terglbt wegon dor alglichen l-"ununs des Totraumes und der Xiuhlung des
Verbr'onnungornuuu, insbesondere der AuslaBventile, eine Leistunga- .
stoigorung bzw. oine rolativ goringqre. thermiache Belastung des Motors,
Bezogen auf: das Klop!‘vorhalton des Motors oxrgibt sich durch die Inderug
dos Rostsaeeinrluaaoa und durch die wahrscheinlich andere Temporaturvez\-
teilung im Vex-brennune,uraum geg_enuber dem Motor ohneoder mit nur goerin-
ger Uberachneidﬂunb der Steuerzeiten dne weaontlich andere Gestalt der
Kiopfpenzkurve. Ix allgemeinen verlﬂuft beim Motor mit u-oser Uber—
schneidung der Steuerzeiten die Klopfgrenzkurve flacher als beim l!otor B
ohne Uberschneidung—der Ste' erzoiten.vniese Abflachung der: Klopfgrenz—
kurve kann soweit (,ehen, dasa insbesondere bei kleineren Ladelufttempe-
~raturen u.nd Kraftstoffen ‘mitTeiner ¢ an’ ‘sich- flachen Charakteristik der
Klopfgrenzrurve diese durchgehend 'eine mit Anreicherung des Gemisches ;
abfallende Tendenz auﬁ'elst. Bei Kraftstoffen mit sehr steiler Chatak- '
teristik der Klopfgrenzkurve, also inebesondere bei arox’mtonreichen

*Ixraftstoffen, wird der Verlauf ebenfalla erheblich rlscher, ‘bleibt je-

v.-doch in seiner normalen Fom mit einem Minimum bei geringem Luftuber—‘
schuas ,l.etwa 1 1) -=rhalten. .’Der ‘Motoxr mit groBer Ubérschneidung dexr

‘Steuerzeiten zeigt inabesondere bezogen auf die Verwendung der a.roma— ‘.:

> ) hneidun 'der Steuerzeiten,, lediglich :ln i
dem Betriebsbereich des Motors bei r dros-eltem Betrleb' konnen,,-faIls
~der— Druék hinterfdem ‘llotor.ugroﬂer wiyd ala..IOL.dem_Mg.tOi‘—bei—-lmheTen
Ladelufttemperaturen‘ infolge dexr- zusatzlichen Aufheizung durch ruckstrB—- B

ln_éx;de Auspuffgase u”U. Schwiorlgkeiten auch .be ue,l:.ch des Klopi‘verhal— :

o tena a.uftrcten, Jedoch werden diese Betrlebszustﬁndedm pr«akt-i.echen
2 i .

: i
..Motorrbetrieb vorausaichtlich kaum vofkommen.

tes Arbeitsverfahi-en, da“"»‘

Verfahren der aufg.teilten Einapril zung, 'befasst aich Iit der Ver—»
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v,rlag;mg;dor Klopmiimg von Ottomotoren.

l@ndpgca- und K)optvoggﬁnge urne der:-daruus éb;.olo‘l‘o}on Lrkenntnisse
o_;-éub' sich im wogont} li:iuﬁ, daos fir die Solbanindunc oine vestimate
A;luuruit erforderlich ist, deren Crine von efinea ihponanuu;goaolr
dor Tenperatur una von ofner Potenx.des Dx:udkoe 9e8 nock nicht verbrurn-
ton cen!achtcneg in Vorbrerinun, srays abh¥nyt. .oitorhin besteht uoin
Ottomotor noch .olne Abh?i){t_(;'jélio!& des Xloprvor.,um;es von Rtuchungaveb—_
- bEItnis. 3ei dor normalen coaxach,otmunL_Mz—b;_Lnnprnzunz;—da—n‘rEEtC’
—Btoffes in den Seughud igt dio Aut‘borouunw:oxt und die Anlaufsxeit
bis zum Eintreten dor Solontzﬂndunl, ait zunohmonder Uborludunc sohr
schnell erreitht, sodaan Klopfen _ointritt.. Um den Motor guch bei. hhe-
ren Uberlndunbcn noch lglopftroi béthrei ben zu #8nnen, wurde die Ceminch—
bildung-inder Jeige Qoyeindort, dass wihiend d'er Einuprltzuuu in den.
e. géringe konce Krgfts_tofl‘ eingespritzt wird, 30 dougs dus
Gemisch infolye des hohen Luftﬂbernchusaea nur. geringe ‘Klo_z)i‘neigung aunf-
Def zwelte Teil deg Kraftstoffes zZur Zrzieluny' des \.mrlungten
. Geaamtinischung;verh‘ﬂlthisses wird zZum Teil 'w}i}irend d‘es'Verdici‘;tuneahl_x—_ .
_ bes und élwa Teil 8Ogar erst.whrend der Verbz*én;n_m(;'éin[_'espritzt, wo-
durch die Zeft bis zum iblaus qu ¥ Verbrenniing im Zylinder kleines wir

opfﬁor'g"ange‘sr'é;rforderl'i-ch.e_ ixhl::ali;‘zeit.
. Mit .dil‘as\en’ Verfahren wurden ‘an v_ei-schiedgh,cn }’L'otomus tern um-
“féngfeiche ,'Ver_'a"gche .du_réhg'efiihr:t{ die_: zeigten,: ’Qauy insbe‘s_or‘xd‘fqref bei -
- ‘.Be‘tf'j:eb. “ﬁ_ . miﬁ[Lu‘ft}iwb%qschusé_die gl";l"f@.'e.qz_e,"‘je:A“"lét";}“,-:f"?ar_‘?ﬁ_‘
TAuSterTEnd Kraft Loff zwischen 2 - 4 kef/ cin® mi,ttelqruck.gehpben warde.
' . rfalugn eberfalls .'e‘rh"e_‘xi-‘

=Der Verlauf der Klopfererze ist bei'dierom Ve :

“Tich flacher al's :-b:'e‘vi'_-‘nor@a.ler“Geuiiézqh‘oi.'!.d‘unga



Qberhauaen-holten.

Yon brewlng. Pr. 5 o 3 aub
Ruhrbansin .‘kclengeaeliacuatt. Oberhuuﬂen-ﬁolten.
ty oS »

737 2,2 Jaryen wurde bei dor Ruhirbenzin aer Aufbau eines
hl-::.n.:oum.n-.berludcprw‘standce in Angrifr gono:nzncn. ©8_so0ll-
te daduroh h dio Lbblivhxoit —8eschaften werden, mit einer ge-
.1-hon, x?r-uie Luborutoriumancrntellung tragburen Probemen-~
gc die ﬁbcrladburkeit von Plugkrartutoften 2u erpitteln. Die
Bcwcrtung sollte soweoit alg n¥glich nit dex. DVL—Prﬁfung im
B.."=.0tor chreinntinmen, da diesec heute fUur die Beurteiluﬁg
der Rlugkruftatorste in ‘Deutschlang mal3gebend ist. Seit etwn -
eiren Juhr iat der Uberladenr“fatgpd der Ruhrbenzin im Be-

‘tried und es vurden bisher aehr -als 600 Uberladekurven,nufe’
gcnommen. Ein 2. Prﬁrstand der 51eighen Art wuarde  vor kur-
zem fertibgc.stellt. ' ’ : o

';he wie der des LVL-Jberladeprufutandes und die Pru?ung er—
‘folgt nach dem gleichen Verfahren wie dort. Unsere bntw1ck— -
Iupgsarbeit an diesenvPrﬁfstanden ist zZwar nicht abgeschlos—
—~8en, ‘aber ‘ich komne der Aufforderu  der DVL gerne_nach;— -
_g;gr Uber™ die~detzf?vopliégéndcn?ﬁrfahfgngeﬁ@und_Erggbgig

Zu- berichten R At ':W?T'X v*uﬁri T
. AR
I

'Als VersuchsmOuor wahlten wir: den NsSU. 501 OSLnMotor
'”Dies ist ein’ im Viertakt arbeitender lhftgekuhlter Kraftrad—
motor mit elnem Hubvolumen vou etwa 50 :
tragt 80 mm, der Hub 09 mm.vy :

.Dic Laft wzrd durch Diltpr und
sor‘an*e°4n = eTdichtet, Von—&&rt e
Clabséheidcr und .a ’eiektrischer ﬂeizele nntcn .
' uoccr‘q "ischen Druck-"znc baugselte des FOMpressorS|ish ei-
’ne Ver blqdung durch ein!! regelba*es Vnnt1¢ hcrgo‘telit'
dieucm Wifd de} Ladedruck und ‘die d¢b5Mdf6r'ng§fﬁ@!‘v’
menge_elngéstellt. : ‘ o




Der Kraftatof? wird ins Anceugrohr eingeapritaz. Ia die-
 9om Punkt besteht oin Tnterechied 8egentiber den BMW-132-
Einzylinder. bdey welochen die Binspritaung direkt in den 3y-”
linder erfolgt, Der Metoncl'upritsbgtucb Susete erst “
entwiokelt werden, da der Mosor Rormalerweice mit Vergaser
arbeitet, Binopr:.t;mpe und ise lieferten die Pirua Boech.
" Aus den recht: glinstigon Kraftotoffverbrauchs— und Luftiiber-
udhuaazahlon, die ersielt werdon, kann g9sohlossen wexfdon,‘
dass die Gomisohbildung ung die Eraftstoffverteilung und -
,Ausnutzling gut sind, “Inm nageren Gebigt liegt der Verbrnuc!_x__

tihrt, Die Uberlaquuryen'ygren beli&gn glinstigasten An6r67
nungen. de; direkten Einapritzung"ine -Ar;a:_augrohr.’ wie die

Abb.l zeigt. port sind fir 5 ‘verschieden ige Kraftstorre
d‘_i'ew_Uberladekur'ven, dle beli Einspritzung ins Saugrohr ung °

~

beiAdi;'rekt'ezf‘Einapritg'uhg érz:_i._el*t_; wurden, _apfgétragen, Die-
beim Kraftstp{gw H und.e¢ anged euteten grisseren. Abweighungez;

'entsiii'e'é‘:’hér{’ ‘dven' gfaeéérén -Streuungen, die 8ich bei diesen’
Stoffen -ergeben hatten. Die ,,Kr_aft_a’j;offfverbrﬁ.uclié' waren .. .

.gl;‘lf'gqnt_liqh_"ﬁ gﬁe’g’eﬁ die- Erwartung - ‘\nich\f ‘nennenswert ;niledrigezj

u.nd--;bgj.i_}_lgggipqtige:;msstimmung? von "Yent.jil‘ei»;évi'i"eg-ﬂ und Ein-- " _

‘8pritzzeiten ehér ungiinstiger als bei ‘der: Binspritzung in =

-1lihder. keine qégentliéﬁgr_i :"Voxft."eil_l.ve;' geéé;ét hql?eh v'ﬁnd,. mig. |
lnﬁgkeiohtyqnfddig_Unanhéhmiiéhkeit,jQig daS;ngdhfrégliéhe“ '

T Die \}Kﬁhlu_ng' des
’é‘_gb’l'a’. le‘.‘__ Die”

4 Mqt_dré, ‘erfolgt
lotorleist ‘

8¢ aufgenoy en’ und; in«d,'ez'\:._ﬂblic_l;en Welge .Bel dex-

" ?ni oht' ' wesentlion -Yei_'échi'edeﬁ’.gvmiﬂjd enen bei Einspri tzung
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sia:ehe Vexrfahren wie das der vy

us, dase éicaoe beknnn: ist ung .
einzsugohen, ‘

Jberladoprﬂtnng wird das
angewandt, Ioh setse vora

drauche nicht weiter dara
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2. Einspritzung in. den’ Zylim;er -
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In Iaufe dep Entwioklung steilte gieh oine heihe von
Xnderungen an Xotor als fiir den t’berlsdebqtr;ab Rotwendig
odzar Aweokmlfdig heraus, Uit solohen .,nderung'en konnte von
vornherein &erechnet werden, wenn man bedenkt. daas bei
der Prutnng moderner '.Lugkratt:;totta die mittlesen ,effek=-
“tiven Dricke das 2-3:&0 ¢ gogenilber der Selastung betra-
3on, LUr die die Kaschine von huus aus voriesehon und kone
struxtiv 507.(10)1:& war. Neban dep Bentthungen zur ..cnatru:x,;

: ausrciohonder Betriebucicherbcit bczchﬂrtiaen uns die ir--

" mittlung der Streugrenze und deren tinengung -und- ~der-Vapz—

—S8uch,~die = Ergebnisse an die des 7&” 132-Zy11ndvrn_nnz U=
gldichen. A

Yon der GrSa"e der utrhuungen reoen ochon di» Werte.
der Abb.1 cinen Begrirr da jede Kurve durch jc 2 Legsroia
hen crmittelt wurde. i.g scheint, dags die Abweichungen
bei aromatische1 oder alxoholhazuipen Eraftstoffen.- -£rdsser
sind als ‘bei paraffiu-ochen, aurwnrlauterun5 der Streu:reﬂf*
zen zeige dich’ noch Biilg 2, woe wesentlich mehr Hesaunpen
mit bleichem rraft 1to¥f vorlggen unad aufgetragen'ﬁihd. .
hier wird dnr otreabereicb etwasg weitcr. Bei ihrer’ Betracu-_
tung ist zu berucm51chti"°n, dass sich u se"e Betr;ebser—
fahrungen ay NSU—G@?:lademotor heuse erst uur ‘eine verl .|
’héltnismﬁﬁg kurze Zelt erstrecken.—venn,nﬁute die- treu— .
ungen am- NQU—Motor vielleicbt -noch etwas 'rosqg; 51nd als .
im BMW 13 2—Zvlindnr, So; c-la.ube 1ch ocﬂ dass dles\grQJd
satyllch nlcht der~Fall Zu ‘sein Braucht. s L L

i

: “TIm allgemeinen wird ei der Uberlacenruiung mJ

ahniichen ochwierlbkeiten An: Bezug auf utreuun"en z2u’ rech-'

‘nen héacn, Wie;sié.von déﬁtiibpfmdtorén Her hinrelchenq

bekannt sind,;und die wohl darauf zuruckpefuhrt werdan’”V“

mussen, dass Druck und_Temperatur im Krafﬁstoffluftge—r,{
2B é d ¢ Verd chtun5 Feringe Abweichungen—er=fl”
nne. hg;gass_aie :

s ,-,i\‘ie‘b;é'g}j_ﬂ.aerl}i's;;w’lps_tvérjst- in
die motorlsche Bedihgungéq}aﬁsréic j:_i'
mussen, eracheint €8 fUr eine b'frlédigenc enge Sﬁrcagr#n;“
ze w1chtig ddss der Bet,lubszustand des_“o%ors clnwan : :

‘!l
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) Erartstore V=702

dex Ventilsitae zu achten
~ " Besondere Schwierigkei'ten bietet die
‘Bewertung "v'érs"ch’i’é:d enartiger Kraftst

orderung, die -
va_fe“fijtm_ _NSU’-Mo\t‘_p‘r.xmi.t' 0



der eines anderen = in ungerea Palle des Duw 132=Zylinders -
in sinklang 3u dbringen. s iat von den Plugmotoren her be=

kannt, dass die sulieonig

verschiedenem Male ebhiingen. Dpie Bowortung in einem Priifmo-
tor, wie z.B. dem sy~ 132,kann somit suniichst willkirlich
erscheinen. .Die wahl desacldben una ‘dle der P'rurbo’gingungon
erfolgen jedoch in erster Linie nach denm Gesichbtopunkt, ei-
ne Beﬁortung dexr Krattutorze»zumezhalten,~diehduren“Vb?EEI:m
“ten im Praktiachen Plugbetrieb der Vollmotoren mtiglichsat -
sicher und zuieriueeig wiedcrgibt.irm Zuge dexr wgiterentf

dass eines Tages éndere Bewertungen notwendig er-
acheinen'ala es heute der Fall ist. Dann mtissen such im
Tleinmotor wieder andere Uberladebilder angestrebt werden. -

'Bei denm Versuch, die Bewertung\desﬂNSUEUbeilademotors—

auch in Zukunft ?;elleicht nﬁtigen Knderungen_der Bedinggn-
gep'gerecht'werdenﬁzq k6nnen;lérsghéinﬁfgs.éiforder;ich;-

festéustelién,fin Welcpem Sinne und in:yélghém MaBefdiep_f
“Uberladekurven durch ﬁn&eiﬁhg der Betrﬂébsgiﬁésen:béeihf?l
'tlgést1wetﬂéﬁg§6§néqegﬁp:dieser;Absith;wg#dehféghlréiché"
'Yeéaucheibei'der_Ruhrbeqzihfdgrchgéfﬁhrt;ﬁ?ﬂi*éiﬁefRéiﬁgww
;QqhﬁYbiversﬁchenlyérwéndéfenfwif-zuhééﬁEt/éfﬁéﬂ'§x4jKréft—j
'étbffiundﬂﬁpate#_fﬁiﬂdié‘Hauptvefsuﬁhe{51$dm'ihsfifﬁtﬁfﬁi 
get;iébstbffdrschupéﬂQQrfDYLégéliefggﬁéiStoffé;tdié”fbl;T“

‘géndéqueammgnSetZEng3Habgnifp'

¢) 75% BT 100 +-25% Fliégérii.’i?
H). TR Mot.Bo. + 25% Wliegerns.
%) LT% Ethanol 4 53% Flisgerbenitn

i R B

B) BTI00; Tean. - T
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2o aUf dle Assauglire_
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nie reagieren, 8eht aus dep Abbilddungen },;___ hervor,
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-Ah5,3;‘Aﬁﬁaﬁgiéiéi%féér“ n auglufttempera-
‘tur fiir A,O 8 und l o1 (5 BSistandardkraftstoffe) '

1, erdlchtu
wtemperatur aufgetragen.
te aus mehreren Kurve
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nusvnrhaitnis und der An~1t
Die: Linien stellen mlttelwerA
n, dar. nhrlich

(—Motor sind schor durch'das InsﬂituﬁJfﬁriBetéigbéébﬁi;:'f
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ScBung der Vi vekanny: 8eworden, us 1ay erkeandar, dass
@ie aromatin. ung alkoholhalsigen Kraftstoffe 4 ung auf
Anderung diegep Beir;ebggrﬁagen verhiltnieaiyig enprindlich
.81nd, ‘wiibrend 0,X unq 1 bed denon co sion yug Stoffe mony

”mnn
J— _!___’__’__M, —I— ’ ; ,——’
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Ver ii'chtwr“grgx‘a}_lthis"-_fﬁr"l‘ 50,8 und 1,1 (5 'ia‘s';"sfanaaraléraft;-
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Aebern den oben ancefilrten Ripgli
Kihlung des Zylinderxopres Q38 des Au
K:neprit:uns éie Eberladekurven der einaelnen Kraft-

Ort der
stoffe i
g<eringen

n veraohicdenca. wenn auch be

000052

84en dndern auoh die
olasaventiles ungd depr

i ranchen Xrattcto::eng

MaZe. Auch hier waren vcratandlichérwelccfdic aro-

Quten- una alkoholhultlgcqfstortg an

Dor
Liglpor
bei ung
lage des
Verbriiue

“~bewirkt

.die Lada
imittlere
Tungen ‘e
bqreﬁ ﬁi
ggrund;gg

eapfindlichotén.

Zcitpunkt derﬂKrurtstotreinepritzung war von seriang-

Bedcutuny . fir qie ihe der l'p
an Anfang deg Saughubes, in qg
Kolbena, Yiesentlich Spédtere

e-ladekurven., ip liegt
er Nithe der oberen Tot-—
Eihspritzung erhéht die

he. Ausserdem kuny durch unglnstige Einépritzzeiten
Werden, dass Kraftstoff durep das Auspuffventil in-
F Ventiliberschneidung verloren gelt und ‘dadurch -
die Uberladekurvgn vorwiegend inmgu@&feéhféffﬁiéhfung verla-
gert. warden. Durch Kndérung”déf;V¢nti _ )
driicke in holkem MaBe'beeinflﬁgst‘Wérden;,wahreﬁa die

n.effektiven Driicke dabei wes

rfahreh;‘kus.diesém Grunde be

1Uberscheidung ktnnen

entlich geringere Ange.
trachten wir die erziei—

ttleren éffeﬁfiven—»»'ck¢_§1$~
e zur Be rtei: f‘. der'qu£p$t 

. 8ungen n
£es Hber
 nesVéﬁac
-ziéité‘U
Abb.5 a1

;@émfﬁSU;Mthifagnen'de§;3#
sieht, dass aie’ Angleichung:

Mie1A;5e1tBn-ﬁbergqenlﬁihfluss;

ocn'imngﬁgé_s;pg+;kann43¢t2p

béréinstim@ung{zﬁischen NSU<,

@:ﬁbcrléaexuryeﬁ¥d§ffs

SIS ST oA aw. 24
fdasssabgrﬁeine>immgrhinj&hplighg3Bewe

‘8€.noch 'als welteres Bedc i 1'1n Abb.6 di
,sg.npcpualﬁzveitgzgsi?e;sgie -1 Abb.6. di
'vonﬁﬁvrluekrartstofﬁen die
yon uns gefunden’ urdeén.
e} ‘"LrE'”lt_wu§6e§y¢_y 

von der D
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FIOBORE sl g il S aus
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zwaxfpgph¥nipﬁtfvb;;k@pmenyistg"“

der motorischen Bedin.-
o mose . Peddn-
‘ngﬁh_nichts.sndgﬁltia

__fﬁizwer?;elbam.dnnéhefung'dérwﬁrgebﬁissé aﬁ a1eJei—
ren Mbtp}s,gééagt'wérdég;jAlsgBe;épiel»rﬁr.schon_er;

"y

und. B HMQtonféind%iﬁ%f

rfung}érfolgt{LIch:%eif}:
"Ubéflédekereh:
BM¥-Motor wnd
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“Abf”S. Verglelch der bberladekurven fur S_BS—Standardkraft-i
;stoffe aus BMV 132 N und Hsu. 501 OVL._ R : ca

;Wadekurven im allgpmeinen etwas flacher uﬁd;liegeh_ﬁnggi Be;;
;eanander als beim BMW;Motor.b*_ . i e

angestrebf,_um.dgs Triebweik des fxr gahz andere 7wecke be— -

;stlmmten‘hot rs. zu achonen. In Verbindung it den von unsAf
'amﬂﬁcﬁq:?vbiéenbmgeqen?kleinen Anderungen koﬂnten '80: Betr19h~,
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zeren Abstanden u.nd zwa;rn von etwa. 20-30 U‘berladebetri s-rv' :
stunden. ‘Es'f qx:s;éheint durchaus mdglich dn.rch weitern kon—
stru.ktive MaBnahmen den Motor a.uch bei’ hoherenlmittleren =

P

Drucken mit glelcher Sicherheit Lzu betreiben. ’_So_l"c'h'é .M‘aB—.




ashnen, die ag deceknilizoten duroh 2ie Ferstelierfirna opn
rol'vn wirden, wiren inabegondere dann zu erwigen, wesr sgije
Lér eine &r&ssere Anzahl yvon sotoren in Preze Kizen,

zuaamer"assend 1 Xann gesagt aerden, dusa dep nan.: Merlem

deprifatang wuf doam vorgezehenep Anwndunn;@blé' der vesn uns

gestellten Torderungen gereoht zesorden i8s, 2ie wnt vilexlung

synthetischer °1u5krattete'te wurde neaentl‘eh dadur h 2

f¥rdert, daga 28 iz NSU-totor 2iglioh sewegen ist, éie “ber-

-ladbarkeit von Laboracoriune-?robe" fons Susteller, doren: o=

etellung in Lengen von 20-30 1tr,, wiq 8ie i 2lg Sorene——-
__Bingv;inder~benstzgt warden, Praxtingh unagr;.ch fewcanrn

wiiree Neben 2eor serds 1gon Probcrcrgc von 2-3 Lir. erpgoben sich

als citere Vorzige ; sogenliber dem Flugmotoren-: Anzylinder,

die niedx»i,.en unlusckoo.cn die bei ung” “etwa i 12-12.299

Pro Yrifatand betrugen, gowie die einfachere handhabu.c bei

Montage ung Betrieb.

ff- Zahlentafel .
.~ —%ahlentafel

Vergleich der Jotriebasriseon bei dor uborladepmt‘une im 37 132-(ovL)
uix_SlsOl OSL-Yotor (Ruhrbenzin.)

y - DvL . BB
Motor ) BMZ. 132 NSU 501 osy,
Zylinderzahl - 1) i i I
-Bobrung U gp L .. L G
Hab e " m. .'160 . . ST _99_____-.
'&)Iubvolunen o Alt:‘.-. - 3,076 A L G- 0 494#”
. Verdichtunssver- e _AF n U v
hiiltnis e . 1:6 oo L X R 1.7 ‘
 Kihlung o Iuftkihlung . . Iuftkihling .
- Gemischbildung A . Einspritzung__ in den L Einspritaang in das v
B IR Zylinder»~ I Ansaugrohr - B
f_fzs nio.?l ‘*;ffv'lo KW'n.o.T._(sa gbegiaﬂ
. 'xe:;d.nderl_ich‘ konst&nt—Zé Tveolr.
~ 1600, 7" A o 1600 : (G
Ansaue,lufttemperatur c o 80 l- A R - . 80" i ‘k‘
.v;BewertlmgsgrdBen, o N : 5 Ladedruck be1 e ,Ladedruck ufbeb
: . (Te fbeginn(lo SchY’ :ge/ L-E ( .
. :Bezugssroze ‘,Lufz;uez‘schu.,s?ahl ‘:\

: Abhoren L

,-“'"Klopfmessunzz
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mmum.nnw in Xlolasn uav”ltn;mui-."
Vor Ing. Stnger 1.C.=Farbentndusirte Ludeisn.
o :?fo;.'hMIuhr Prifstand,

n -Bas Klopfyerhelten wn':'?i%tuwﬁon vird ia Doutachland

;%grend #a kloinon Binaylindermotor untorsucht und in Okzanzshlvn SUDe
-&9drickt, quJ.ntnd.t. Klopr.o(or. seine Prﬂﬂaod!nmngon und der Jo-
wortungamadotad vurdon vorwieyend in Amerika ontwickelt, Dle fur Plug.
kraftustorse _ngegpm.gg_l';ut-olgd—-}s_t“ﬁzt’vﬁor Beseichnung "Xotor-Xotho~
de” Udberall in der Jolt’ dekannt ¢oworden, -

ait vorwieyend pParaffinischem Aufoau mit ung bfmo Bloizusate bewertot
worden. Die ‘.:ln.‘mltuns dieger Einsc.h;rlinkuns .611to durch oingn Sondor-
versuch hachyoepriift werden, Hierbei wurde -die Probo mit u‘chwotcln&gro
genischt, Blied die Brv&mung 'u';tor einen Grenzwert, zo uai“di's"kratt-
ntotfbewortunc nach der llotor-Ok_ggg_:ggl;;: noch zuliipaig, Inobefaondqro )
"84ind .es’ Aromaten iind” Olefinc  boi Janea_.die Xotor-¥ethode nicht ange-
wandt worden sollte, Tatsdchlich lebnton dann auch alle ¢rsBeren Stas~ .
ten, wie E{xglénd, Frankreich, ~I§alien und teilweisp Sogar auch Ain_gx‘ika die
scharfen .-B'etriobabedinéunsen‘; die der Motor-lethode éuerunde liegen, ab
und bewerten nunmehr ibre Fluskraft_torfe pa‘&'b mohr oder wenlior mil-
deren Priifwei_sen.» Nur in Deutschlang wird ‘die L{qtor-lfo'thodq qnvérﬁn‘dd:t_.
. l_:ebi derf' Unﬁexfst;x;:hung von E’lggbégzipeg _’»a_ngu-vath, und-es ist gomit -gi_,

:irax;s’ckiiedén-:‘_.n"-lz_ig'en’ Gtoffen -'(Arohﬁtéq)-ljd{e_iﬁtiimen,_sich ‘meh.rt'en,. die: -

.auf _.einep .;vide.}'éyi‘uch"_‘zv:’J‘.’.":chéAﬁ"d_éﬁ?;ﬂﬁ.'tari‘_zé}:gebni,s ‘und. d_e:;_"a‘rfél;rung :
" der l’r@ix:lls“hin:/ie;:cr'x, .Yeshblb wurden auf ‘dem TPechniscnen Prifstand

';"scl:loni.friihzej,tv.i.g Versuche du.rcbs‘ei'_ﬁhrt mit dem Ziel, '_‘eing‘n.,,I».’l_G.__-Pn'.ifmotor\‘ .

.. 80 zu bé‘treiben,»‘ dass mit -ihm_ die"kléi&hé ABéyex_-ft_lhgsi‘o:Ige. érrelcht ‘wer-

-den '_'k’o wite wie a'r; eiriem' : gro_hon} I:inzylin'tle.r;'-Pmiet

- e T
) » {lﬁterst‘lcht,fwobcz -
ingungon wiedorholt go-
i mu-d ndieEinﬂusse i
Ltomporatur und: der

s lade’vevrfe‘.hr'enl. )

a.In besé
J,' > s
ehzah




Abb.2g: Fersuchaanlege fir das Oppausr-Vesfaisss



-9 - 000055

tichen Avafibrung des 1:6.=Prifuotore *urden folgande &nd-rungsn
Yerw, Ergéasungen YOryenonmen;: o

2.) Andau eings #indkessels ais Latiubr und Pruckminderventil

34m Anschluss an das “erkdrucklufinets, - ox ;
2.) Andau eines druckdichten Yergasere amig MeBxugel sur Xrags.
stoffmcicung, . )
Se) Klopfanzeige durch eine Quarsdose statt durch einen S'prlne- )
B stiftapparat, T 3
4.) Auatauu%h der Zindkerse &9€en oine solche 'mit hiherem Olube
wort, .V = T

"5¢) Woueichung der Okfﬁum-choibo am Xotor entsprechend den
&olinderten Verhiltnisoen. .

6.) Anbau der notwondigen Thermometer und Manometey.

Zu weiteryehenden Messungen wurde dor Motor noch mit einer
cloichutron-l'ondolmchino ausgeriotet, die aber zu Untorauchungﬁ;
nach dem Oppauor—Vorfuhrcn._aIlqin n.ichf.bdnﬁtigt wird, Die MeSgeriite
auf der rechten Seite der Schalttafel dienen dieser zuautziichon i
Bizu-i.dhttu.:g. . B T a2 : ’

‘Diese Anlage ist auf Bila 22 schematisch dargestellt. Gogon—

.

ey g S = g versueremery |
ﬁ""l - fiir ‘das Oppauer-
T * o a3 o
R < - e I <, o |
JEW ' . kK R

o b1 chion. oszééii-mgnuhmEéh*
e Anderungen’ vorgenommen: - S E

O/min (wie bei 2 )
- Vorziindung 229 = unverdndert R P
{ Kiihltemperatur -~ .100%¢ (Wie bei R .
’vv“,Géinils'chtemp_e:atur. -"1250° C RS
) ponlefdruck = 1000 mm Q.5 i ol
Vqrg*_a,_'s'éz'eins’t:'ellun"g _vez:fa'.hqé lich: Zwischen '} =0,7: ;u;;d'~‘1',l 2.
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- He Bsdingunian lingna alse #visehan denan dor Fotor~ und
ey Research-athaia,: ’

Kraftstoffverbrauch an_olngr—zsveu»--hmwécl abgvut{gppt und dor
k)

SugebSrige Luftverdbrauey Uder aie Lustunr abselenen,
Dann wirg fotteres Geniaoh o_lncoaton‘t. Don:droleo vermindert

50 erreicht und liest dapp die

. des Klopfmescere wisder.die Zahl
«eise wird das Lufy-

Zweite Oktanzahl an der Scheibe ab, In Ublichor

,ve,rhiutniq_;ﬂb_ggj;_mt.__‘_.....u S S
 Auf diese Jeige bbatimt ‘man etwa 6 big g Oktanzahlen in den

Ihre ‘Auftx-_asu.hg_en in ein Scl;_at;b:f.ld‘

Grenzen von etwa 2 = 0,7 bis 1,2,
tellen elnes solchen Kurven- |

ergeben die.Beziehung 0z : X-. Das Aufs
Zuges dauert otwa 4 Stunden, Ea.n bendtigt hierzy etwa 560 ccm. :
Eraftstoff und kann e HeSgenauigkeit zu etwi s ] 0Z annehmen. it
dei--"gleiégg_g _yg@;in‘l_a{éélluaenl “sich dann éi:féliwi‘dgﬁi-i;dérunpen‘ der

"Ee};i;iiebedingtxnga_n_ Oktanzahlen .nach der .Rese;ar'ch‘-__ oder Hétoiw;ye—_ .
“thode bestimmen, . . .. PETERRI ST N RSP

<D die -MeBwerts Uber die” ’

ist ‘es wichtig, deren Anzeige etwa halbtigig aur 'ia,rvé}.‘aiéhtigkeit
- x‘_zachzupi-uren.- Es igt dieg'leicht'mijglicﬁ und geschieht ohne nennes- ",
.‘\'re'zft.g%z_'_‘Zg::l.jtxg;‘q],usit dadurch,’ dasg ‘durch einen Umgchal thany von -

der Prdbe_:gm»sc‘lmljtet éuf .e\:‘ln"g'oaég'i.zot”ea Einksté-‘l]?bénzin._i_ron bekann:
ter ,Ql;tanzt_zhl, ‘ZeBa mi't. _ 'e,z-;ozﬂ 100,: 'ynd--gu'chl( :jgﬁzj:__.das'.'\?erdi?ﬁi ngs- —

;!izggi_tu_é:a'ul};éfﬂbd*Zéifgggadéachla;g_—’-.—f.(‘),—'éli?zf.t’ii]_.t. In :vBéd_a_rfa‘;vf_a'ile
'2‘1.*!-‘-7d#_?ItOKtanza-‘i'l,sche'iﬁej ‘nach dem gé_v?:éi_h‘lfén'Béi's'pi‘el”'aufv 0z 100",

N

- Es ist auch néglich, ung ‘Wurde  friihaz 'von ‘uns” d_gréhgg‘fﬁ;;_gt;,‘-

die. pktax;z,ah,lg statt duz;cp Ables_e“n. durch: .Einklammern'_ zwischen zwei::

fro s,
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bekannse Bazugexrafistorfe su erhalten, Pas hhrgnbiun wird hiernsch
3«8r ofwup. t9nauer, aber die Yersuchadasuer u.nvnmuuuuctc ma«-.

Zu dem Yorfahren it noch folpendes sy bemorken; - P
+) Dle Oktenaahl 8le VaSoinheit ot 1oicht verstindiion und atellt

' woiuen nuch doy Reovtrok~ ung Lotor-ethodo, Irre Yorslge cosvnnbor ol-
. nor"'oto'rongrdao als Mefetnhett oingd. bekannt, sodass darausr nicht n&hor
eingegungon sy ~#oxrde . branucht,

2.) Die Pru!'bodinguncon der Vor:(lndune. ihle und Ooniochtgnporuthr

towie der Drohzahl ‘wurden nglihlt, um die richtige Relhonfolge dor Krure—
atot!‘bowortung fixr don unteren Scboit.l der Klopfkurvo alchorzmtellon.

3.) Die x‘zﬂl‘beding\mmn hi'xsi-htlich des bloichblelbonden Einlag-.
druckes von 1000°:.2 QS wurde gewihlt, um don Yellbereich nach oben nicht
zu boechrun}cen. K.. sen nur’ Kraftztoffe bis etwa 100 0Z, also von C B-Typ :
zur Untersuchunc, c0 kdnnte Ohne- bberdruck und damit mit einer eiafache-
ren Versuchsanlul._e tourveitet werden. - . -

. -Auf das .MeBergebnias selbst hat die Grige des Einlaasdmckea )
keir;erlei EinfluB, wie fr{ihere Untersuchungsereobnisse (vgl.Bild 26)
. &ezelgt haben, - . :

) I " Motor: “3.6~Pratmoter” o Zuaﬂ'n
ADD.26: &ra:.tstof.f- . - : = BenrO!  emmm ET 100
..:: " bewertung ~ Verfohren: - ;;M-~Nom . S Toluol. ! === Jsopropylather
* durch. veg ©. . Grundbenzin: ' Stanave . - . = Bleitetradthy! . -
rc - . ' e
dichten .u, ‘raz: T 2
“_ Ubew laden R ol B2 7. € m' i
e f—
I 3 -
Nl g || VAN £
s
R o - ,/“ . i
78 P i Z
74 ‘ = o e
o R T SoZusrs ol 1 Sozusatz
- P09 2 @ T80 - ‘:n‘a_so T
o . Kioofs o 5 , ot g dirct 0

= SR S Ll ot
»Es wurde.: hier ein Stanavo-l-‘lugbenzin mit sehr verschiedenart:.gen o
,otoffen, -ue Benzol. Toluol, Xylol, ET 100, Iaopropyléljbher u.nd o
‘Bleitetraathyl, veraetzt und von ,diosen Miachungen daa Klopfven—
.,halten bestimmt.-‘Daa e:Lne Mal 'urde in u‘blicher -Ieisel ie’

A,'ie Drehzahl. Kuhl ueqms_ev;;ka.“:»u‘g‘,’i» : B
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j . . ~ e
-Conlschisaperatur, Yorsiadwng wad Vorgmaoreinatellung auf groste
Repfatirks v3l1iy uaveriadert. Das Ergedate setgt, daas Veids Vor-
fahren sur gleichea Bivertung der Xreftatoffe Svkommen aind, woait
ale0 oin Kiafluse der hldwhp auf das MNeforgednis nicht Rachsuvel-
veisen war, )
Aus der Viedsah) der Yergleichaversuchs swischon dem X.0.=
Prifmotor und dem BX¥ 132 bei 130% seten nun einige charakteristi~ -
: 8obe Exgebniese geseiet, N ’
' Bild 27 sei4t nach deiden Verfarren die Dowertung von recht
unterschiedlichen n-.:g._ur:-zLyu-.sr,_mo,cz-,cs—wm—n—t;—urcrk:e‘-it?"
dess die Ubbninjtimng in der Bewertung sehr 6ut ist und swar so-
'ohi hinsichtlich der Reihenfolge der einselnen Proden als auch hipn- ,
lichtliogx des Einflusses der Vormoroin.tonung. Im allgemeinen
wirkt sich der Einfluss des Luftaangelbetriebes iz BM&Motor etwas

stirker aus als gm I.G.-Priifmotor,
28.-Pratmeter. wouer Wertorven MWL, OV-Vertaren .
". - o M " .
. ﬂ;&@n N A e aEan Abb.27: Kraftstoff-
n=a {1 Py -. - bewertung
N T T1T ]
I | o - nach dem Op-
INRY, N> . :
1 - Pauer~ u,DVL-.
! ] 1 - ?
_U_L A (=N A 2 JI T CJAer] Verfahren
7 > 4 CRMTTT : e
III'V : i |r|.’| '1\41 €3]
ANEREED N3N -_F”;\"' 1
1 i 11 LI
I O I O Ty
T -
I :
O Vv o uw oy IR o Y T Y ™ ey T 2N
- "’E.mm'&;w&.:&mémmm [

'

. -Auch’das nlichste Bild 28 seigt eine “agﬁ;ﬁ_lsﬁ‘fé;ﬁb:eréins"till-pﬁnf

‘de -Bewsrtung von vqr‘;chibdemti‘géh fi(raftst’offén.‘,iEs wurde hierbei -

einemanderon Benzin F giﬂgnﬁx c. 5—Krai; tva'.t’vdv,ff anééhéiﬁéry wfeijr't'ier'xvi}'éahf.." L
_Wie man sieht, haben beide Eriifverfahren in Eleichen Sinne entschie.
g Seme snmerialy tor Neimmutecott besin Statre’sens gret taeze.
tig, aber__v"d.er_:lc_'j—‘_lt-x"aiﬁfat_éfz‘.:ae'_;: ‘;etvgra::_a‘iébe J.egen : '

; .

3 Warden bisl_‘ie“i'gh:e‘;l,'sé le:miti} 'ezfsc;h;l edenartigen Kraftsto!
.8usige d.hl't,;‘ 80 ‘/zkeig!_::\ das ;g‘m;l‘{st_ef Bild. ‘::22 ;lz'dz:e‘i Krail‘y g

§'h“em;A_tkifbafh,- ab'g.{- : _iiq;j-'yq_x‘s,éh;ﬂe’dgnor Herkunft, ..

Bensine in gleicnon Simns bewsiier,
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Abb.2 Krurtu toffbowo:tung nuch dem Oppnutz\- und D’VL—Vorfahron
7 cm— W‘A — Benzing - ——— Benzin C
2G-Protmeter. Oppouer Wrohesn  oaw iz, OVi-Vertahren
[T
- Benzin-A
K |Benzin-c
w2

'-.‘p_-un__ﬁr!é{'ﬂé'é'.'!"’.'"ﬂ'"‘"; ""'M“"”d' L
~Abbe 22 Kraftstoffbewertung nach dem Oppauerv- und DVI‘,-Verfahren )
’ Hitontscheidend ﬂir die Brauchbsrkeit cinca Vorfahrons iat S
aaine &liederholbarkeit. Deren. Grdﬁe zoigt d:l.e. folgonde Darstellung i
Bild 20 vobei alm ;.G.-memotor und; am B!W-Motor d:lo glelichen ‘Kraft- A

3 stoffe B 4 und €3 Jeweila fdnml _unteraucht 'ordond.nd. Dasm

tene,—Streuband—ergib‘t—f"ﬁaa Oppauer Verfahren eine hoch 'e Ab-.:l.-
- ¢hung ‘beimC- B-Kraftstoff von ¥l ne sol- -
cho von nur +.0,5 oz. Die en%lproch.ndon ﬂorte 7fur don Bll’-'—llotgr bindiOTszw.

0.4 p -E:lnheiton Die am: I.G.-Prufnotor beobachteten'streugrense L
d cken sich damit gut n.it don bcknnnton Untorschioden bo_i;"rylor?‘irl,’b;l.:lﬂf::
Oktanzlhlbeetimunz-- ;
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2-Pitmatns. Summsoc: bostprene e
L4 5 s
. 220:20;: Streuunien heoig
i . . fteg Opveuer- und Lyr.
N &l -~ TR = Yerfuhren
Fares I i -
»
F 4 = = '?}‘ _3 -
ralye ¢
4 ! N
: !g ] s < 1 '
[ g ¢ ) L ' 3]
""L:"n‘o?r"'” ’ TR e
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Bai Qaifenden Untorauchunun von Proben, die 8leichzeitiy an
BE¥-Motor und aa I.G.-Pritfmotoy durchgefUhrt wurden, konnte festgeatellt
-oxﬂdon.‘ dass die Nessungen arn I.G.-Pr(]tmotor.eino zun Teil ‘erhebliche
Bineplrung an der benstigten Probemengb, . am Verauchapo»rakqnal und auch
an der 'Vorsi;chsdauor brachten, Da die’s’ahzéikrﬁagol oinf_aéher und Uber
sichtlicher &ohalten igt, Bind die Messungen am 'I.G.;-Prﬁfmotbr 'l'e_ic‘h't'ér
und damit auch sichersr Eiurchzumhren'. Auferund der »Heaao‘rge'l‘miaa'o ‘sind-
wir zu.der Ansicht &elangt, dasa die laufende Kraftstofqurﬁfuné im B~
:l(otor &uch'von«einqm kleinen Motor, der entaprec};ehd vabgeetimmﬁ, iét‘,
'ﬁl_’e'r-nomionwe'rdenkami.? S R

 ¥ir stellen u'na_e,ref_Elf;t‘éhrﬁng'en "g.erne' éﬁrrﬁeifﬁg‘uhg’ und’ halten -

‘88 fif mweckmipiy, dass éin klefner Kreis das Vei*:uh;eh".aurhmmt,f um
es 'éitelf za g;’prbtgeh. ‘Durch ;liq ;besite.heindle“imlé'hnu_zig- an- B;reit_:a eing.

‘L{:g'eﬁihx'*te vMéBie;fghz:é_xi; dirften 'gu#q ':;Erghe}:.rgic‘a‘e;zd erwa.i't‘qxij_;‘sein_.“;: e

et

e ﬁeen*es*a‘ié'h"?felhé“tfergtﬁemli'~th ‘erscheint, ‘;eé,squ“éﬁﬁ:s_'c“z,nm‘as'a ‘
~4och noch ‘daraur Uingesicson werdon, dass ie n ajnes ‘leinen Motor
,’i'érzie;’tgr,x";_%'{e;rté nu’r_"sé”:l,bne;e und.mit’den gleichen ‘Vorbehalten dur. die: .

A




Tolsendes Bilag .
a) Oktsnzahlmesaung: dient zur Heratellung und :Ido“ritfttiitckontrollo.

Bogt fUr slch nichto lber dge USorhdbirkoLt 8us. Die Xontrolle des
ibtorzutmdoa alt einer hocharoqatluchon Hiaohuhe 1at'not\vendig;_—
bei ¢inwarafreser »ng(_dor?Oktmzihl‘az'ﬂ"dto Friifung mit _(lﬂo)pm!-
“Tinischen Boéugokrattnto!‘ton durchgotum. Mit der Vor\unduns von
Stoffon dor Klasse 100 wird die Besugeakala n-l{optm/Ilo-oktm su

knapp, 80duss man gy einexr anderen Skgla tlborgobt}n mil3te. Es -iat gu

barkeit (d,h. also nich-t, nur gur Herstellungg~ ung Gleichm'alBiekéit.sf
kontrolle) wie. z.B, f

»Glei,chmiiﬁigkei_t_priii»‘enr kc’in_nen;_ ‘auch hiergu ‘erscheinen Aro’ma'tgn wegen
.. ithrer -gfﬁﬁerehTMpfihdlichkeit angeraten, ‘Dagegen. niitzt dié""Kbvntz‘SIIE_

. .beauﬁéetzdnq_'dér"ﬁ;;z;chbva&-keif. ‘0] _h'e_‘r;Beztrgsvkraftsftoffe,v.vis't‘. Gleich. '
‘WEBigkeit undvqutbarkqii;_~(Hemmstqffe).. S o -

N \I

P R )
] Dauerversuch‘e:' i

i

ntersuchuniy das -

: T Py B [
. POl L = N
rUelveribil tens. Yo “raftstoffen o

uqdunveru)deft ‘bleibi, . :
’_ﬁei'(live'nvﬁ mL—z\gs, wird qoch .:eltet"@ﬁla T r

HESKIaftutoT T vorl iegen, " der
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Als Besugskraftstoffe dor LafsCunrs #Tech énen X,G,~Densin
und 3-3toff, Veav, E-Stoff fur Oktanzahlen aber 100 geetgnet. Die
Frege dor Streuungen bet-Vervenlung von Bensol und Z1 1t ellexdings
Boch au prifen, - S ’
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a stimmung,

Von Dipl.-!ng;xnatrl. OLEX, nln.-Rnaaolqbnrg.

Infolge ihrer gleichen Temporaturesprindlichkeit ooll-
ten bai der Ootanzahlmesoung aromatenhaltige Kraftstoffe mit )
aronatenhaltigen Bozngeoto::cn.vereliohen woxrden, denn deim @

) Vé:gloich chemisoh, stark vorochiedoner 3toffe allssen Pellmessun-
&7n infolge von Streuungen au:x:oton.fwie_diee—hins:ohtlieh_aiir_

Tmit T Benzol aufgestellten Eichkurve allgemein gugegeben wird,
Streuungen der Eichkurve ktnnen erfast und ausgeschaltet wexr-
den (a.Mitteilungen des Olex-Prifstandes vom 21.5.41, 8.4 £),

.. 'ren von 15@,:1274upd.9596"gemeséen'ﬁurden, Dabei ergaben sich
£dr ‘einen Kraftstors déf,?qaammenaetzuhg :
‘ 55”Vol.%fFi&eéér5§nzin '
45 " Benzol L
—0s32- 1 Bleitetrautuyl

Ty

f;ipléendafVerg;éECﬁéﬁérté{a»n

;Temperatur'\ 02 mit 2-1-*~ - ‘pips. . :0Z mit Reinbenzol/ . pife,
" "j;f 2 ermittelt R .germitfelt‘.'I,j“A~ RN

P e

2150% . . gzgy e T

CXET O i850 T

; 95‘1 ! ‘7 7.-‘1' ,97,Oy' v 3’ 4 : ! B Bt R .‘"1‘
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- - 'A<ineprmpe;gturf‘dg;qng wirkt 'sich also heim;Arheipen

omit g1 bede&teng~st§ kérﬁaua:alggpqim;Arbéitendmit:Reinﬂénzol:
LR Jecey TLLoag 8.8 bedn o iilu - Rednbengol

o 'sgBéiTEiﬁéﬁf,eﬁZdifreieh‘Gruhdbénkin‘ﬁimkfeﬁsfbﬁféine,;
Temperaturanderung bei V. erwendung’ von -1 ‘una’ Reinbenzol prax-

“bisch im gleichén Mage ay
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~Temporatuyr 03 aizs 21 Dife, 63 nit nélnbenzol nire,
: ttelt

eraittel ;= BTBit te —
§3°°° 59,7 0,3 . 59,8 0,5
7 99,4 39,3

Da beim Botricd eines Prifnotors mit Schwankungen |
seines themisohen Zuote-des 8erechnet werdeén mug, so ‘wirde bedi
der Prlfung von Aromaterhaltigen Kraftstoffon durch dis Vorwen-
dung von paraffinisohen Bozcugekraftstofren von vornhorain edinn
m¥gliche Pehlerquelle hcroirigctragen. Da dies vor ullcm\ Tlxr Ab-
nahmestellen auogeschlossen sein muj, _o__z;:g_thint.-.dicf\ler-endungr‘
-éines-sweiten-pareffinisencn 'Untorbozugokranotoffon, wie Z 1,
unzulissig. ’ ‘ ' -
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invendung dey Uoerladuny fur aie Olprifung,
Yon Dr.phil, AevePrilippuvich,. pyr, Berlin-adlershor. -
e fusaprache ber die mtwdxgt’oumnnw tﬁr:~ﬁprodntxox\

bare EBreebnicse dgr'b’herlado;:ﬂfn;ﬁ;— YY €ezelyt, dams big su einer
voukowenen.berrledtgendon Losung noch viel irbeit 'solo:luut worden
auss. 411 san aun dos Uborlcdovortahren lufachoi-unc von -Schatordlen .
)iom.nzlohen. 80 sordon dio ¢loishen Scﬁvxer:.gko.lten wie boi der Kraft-
8LofIprifung goch bel dor :Ichalerulpx(,lx‘unc vorkoamen., La ist dohald_wgh)._
derzeit nochp n!.c_ht._3_3511.ch,—-.rgcndwol"cb_i_Vor:.chll:g‘ in dio.or Richtung
ﬁzu_rr—m_;‘mou Uasomehr, als aussor deoxr erhUhten Schwxorigkoit dexr
L’borlcdoprufung noch ein anderor Unotand ¢rundsitzlich gogon die An-
wendung doy Uborludurie zur schuioralpn'.!funs spricht. Die bisherigen .
Erfulruncen der LVL obénzo wie underer Ztellon haben niimilich €ozeigt,
dass die Verdinderun; doy ‘ichnicrdles woitrehena eihe Folge der Betriebs-
tempeo:utur ivt. Die Ube'rladupe wird deher inm “wesentlichen nur einer
'.‘empcratur:':rhishuny bei den bisher ﬂblicheﬁ 31_v_)r:ifbedj.ne;ungen'gleich-"
ft, 148t sich dus Uberia-

ko:z/uﬁon.' :fgl_n_giesp ..‘n.‘nahme tatsichlich zutseif :
. deverhalpen von Schmierslen auf #wesentlich einfuchere Jeise dadurch
"'e"rfaa's_aen; d;.ms._ man ei;;ze hShere Varsy ‘ 6t

_Jedoch das 3chmiars: vei inwendung der Uberiédimg 'imblm_ofor grundsdtz-
_‘ligh-amhm' 'verbclt,ex"}, ‘0 w.‘:;r._-e weben:dtxzr (5;1'oaen» Veztschietlienheitt—_im;"

motorversuch 'lineiflii_asiic . Es- {;cheint deshalb angeéveigt, a_ii;'i!ahdl_‘dos'ﬁ_'
fob""bgifde“zi‘Be‘veijfung von "fSéhmj.qriS]_.,ex_l .
2 Vollmo,

-vorhandenen Yeterials zu priifen,
"hachldéé‘bi;pgg tblichen Verfahren und beinm Uberladebétrieb 1
! to Ten _..dii‘es»eibe : ‘Reih'e.rifé_l‘ge_"wr'd_rhand"e;n 18t Ere t vw.e',m?x ; éerxﬁgéndg Unterle-"
gé;vae‘éch'afft sind, _wiz@d]ez; §x§twendié vsein; a‘uf"dive;,lvfrég‘e eiﬁer\Schp;i'é‘_r:-
1 qlgmfung 5eiv'h‘6her_en“i’er.npez’-attur.e_n qdei; we cht an:
bei Ubarladung einzugehen.
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iekaseion der Vortrige am 16.6. 1941,

EEESEEREEFT S EE TS =§§§§EE§§=§§-§§==-

illgeneine Geatohtapunkte,’
e " Tfters tritt die Hotwendlskeit euf, teohnische Aufga-
ben zu ldeen, die wissenschaftlich nooch nicht: klar oind. Wegen-
dexr hocplisicrtheit der VerhHltnisse 1ot es dabei notwendis.
=it Pingeropitzengotﬂhl weitexr zu kommen. Aullerdes ist engote .
Zusanponarbeit der verschiedonen Paohrlohtungen untereinander

" grundolitzliche vOrnunoctzuns Die Bedeutung der Prage der oin-
wandfreien Beurteilung brauchbarer Krafts toffe geht aus der
—Tataacae hervor, da8 die neuen synthetischen Anlagen X1lli-
onenwerte exrfordern, die natﬂrlich zweckmasig angelegt werdon
milssen. .
. Der wesentlichste EinfluB auf den Klopfvorgang ist die
Temperatur; aus dieaem Grunde ist es notwendig, das8 die Temnpe-
raturen der lotoren so niedrig als méglich -gelegt und THrme- .
stauungen vermieden werden.’ Pir das Klopfverhalten des ilotors
ist ja die Stelle mit der hoohsten Temperatur aueschlaggebend,
'sodaB konstruktiv viel durch entsprechende MaBnéhmen erzielt
werden ktnnte. Die Versuohsmethode zur Bestimmung der Klopf-
Testigkeit muf sich den’ praktischen Verh#ltnissen moglichét
anpassen. Das Prhfverfa.hren (DVL—ﬁberladeverfahren) hat ver-
schiedene——achwachen, von-denen die Kompliziertheit eine der
wesentlichsten ist. Eine Vereinfachung des motorischen Klopf—.‘
prufverfahrens wilre notwendig und kdnnte ‘wohl” im Zusammenha.ng :
mit theoretischen Betrachtungen erzielt werden“"" o

s
SRR Bisher wurden bei der Bescha:f.‘fung von—Hooh;:eistungs— o
kraftstoi’fen hauptsachlich die aromatischen Krafta‘toffe heran—
gezogen, weil weitere Neuanla.gen fizr I°0—Paraffin—Herstellung
~in glei ch - kurzer Zeit immoglich gebaut werden kdnnen. MEnT—
. kann sagen, daG ‘nurT20% des‘ﬂesamtbedarfes ‘an Iso-Paraffinen
herg‘estellt werden kbnnen, die. reb_ lichen_.BO des. Bedarfes.-_
mizssen aber nach- nibglichkeit ebeh ¥ . ﬁ?ﬂﬁesueiu_wie—rso—
Octan. Bin: grundaatzlicher Nachteil der Aromaten 38t die/
Temperaturé' pfi'ndlichkeit ’i'e theoretisch auoh erfaBt‘ iat'
sie kdzmte allerdings durch Veranderu.ng der Siedekurve und




Der motorische Zuotand nup einwandfrei 39:11:_} ‘worden,
°rst dann kSnnen-'mit einem Notor rishtige krgebnisse mit vor.
schiedonen Kraftastorfen erhalten werden. Allerdings mlften
8ic auch mit dem Vollmotoxr uSerelnatiu_mon; deshald miiGten die
Vbllhotoren in dhnlicher Wolse wie die Binzylindoruuotornn
auf cinwand:reign Zustand gepriirt werdon. Dazu 1ot die Verwen.
dung eines hsorbeat:tlnflison Krattatoffes x@»ﬁ;g:ﬁg;ouch)__

£k

Einriﬁaee wirken sich motoriach besonders stark aus, die.bei
den Zﬁndverzugsverfahren ‘von Jost nicht errfapgt werden ung - -
zwar das‘Krartetoffluftyerhﬁltnis und der Spillvorgang, d.h..

re,chnung'e# der Klopfgren_zktrve vorz‘u.n‘ehmen,' ‘erscheint ‘interes—.
-sant, ‘miiBte aber' noch. weit €T .untersucht werq eni(v.Phily ppovi ch).

 Crgamer e R

ﬁé—seng-_ﬁi-.ensfe*iée,r;j'v_'e'np;;ib,e_zgcnneiaungffunagaaaérea :

‘saugt i_’-'mp;gl;‘__&ﬁﬁ;-gn .mot dﬁ'SE}i -gefunden Werden FT ¢ Fromherz) =
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Bie s&itsrbenqr von no!’.Joet.’te;c&mm u.lw;mu'
vereucbten. in dem Ausdruck fir den Zindversug :

gg :(p, oooo) (- ] Rt :A-

die Punktion ¢ (pyr....) sxperimontell su ermitteln. Dabei
ergad sich bei n-Heptan nur eine aucerordantlich -goringe Abs-
'ha.nblskeit von p u, A nioht gréfer als den verblaibenden Un-
eioherheiten entepricht, (Von Iruck kdnnte % also hSohot ens .
vie eine nliedrigze negative Potenz von P abhingen. )Rénnte _Ban..
-bel zunehmendem LuftUberschus die Tonporntur im Motor unveru
~i&ndcrt halten, so sollte nach allen Erfahrungen Uber dio Oxy-
dation . von Kohlcnwaaaeratoffsn—die &lopfrneigung Uber ein’ woi-
tes Gebiot monoton abnohmen, die abweichende Erfahrung am Mo-
tor ist nur durch Temperaturerrekte zu deuten. (Joat)

. III,_MotOrenprU£unz auf Klopffestizkeit. R
. Bei der Jbertragung der Crgebnisse vom'“inzylinderb
Motor auf den Vollmotor muf man Vorsicht walten lassen. Die
Uhterschiede zwischen Klein- und. Vollmotor sind-entschieden
wesentlich grger als_zwischen einem Flugmotoren-Einzylinder
und dem Vollmotor. Der Vollmotorenverauch ist aber auch £y
'EinZylindermdtoren—urgebnisse noch Ammer zZur endg&ltigen Be-
‘urteilung notwendig.jWelche Betriebsbedingungen £iir ‘den - Voll-
- motor allerdlngs eingehalten werden miissen, . muﬁtaﬂgrundeatz—
lich- festgelegt wepgen. Die Verwendung von Kleinmotoren ist
sicher sehr interessant Die. 7rage, w1e verschiedene Voll—
'motoren Kraftstoffe-bewerten, soll heute nicht i einzelnen,
beaprochen werden,’obwohl sie von grundlevena 'Bedeutung ';
: T 5

'_151;. (v. Philippovich) T 2
Seeber bemer&t zu seinem Vor agjerganzend, daB die
er 2;Ve?suchsmesreineimit-démf
i L1 ¢ : 'hselung vonnProben uruckzu-
fﬁhren sein“kdnnte, da,der zweite>geprufte Verglei : -
i ,éhnlicher GroBeno q ung bestimmt‘wurde
. rufstellen.\ f;_'_

i,

B - Wenzel v-viét;v.'dé‘r-rmsi-@t:, daB auch’ be:
versuch mlt CV 2b—RLM zwischen der Te @iz und de: Intava
tava Bericht 89) eine Verwechselung von Kurvpn'vorgele"en
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Bada,

:Intan und dem Technischen Priifotand eine Verwechselung von
Kurven nicht vorlige. Durch diecen Vergleicheversuch wurde
also, Hhnlich der zuletat durchgefihrten gweiten Vergleiche-
mefreihe, edbenfalls Leatgestellt, dal die Klopfgrengkurven des
- Uberladenotors dar Intava tiefer liegen. Lo habe doh auch bei
der Prifung \'ron Hoohlé:.awngabenzinon ste 0 ergeben, dal die
.Intavn einec um otwa 3 at tiefere Lage der Kloptgrenzkurve migt
als dor Technioche Prigstand. A
Promherz 'borioht_ox“von_ciner—l.uaeprache"‘bci‘“&‘.mT_

“Winchen. ian sei dort der lleinung, daB die zu niedrisen Yerte
der Intava auf hohe }Zylinderten;_ae;mturen 2urlickzufithren seien.

Zhnliche Versuche, wie I.G.0Oppau, fiuhrte die DVL 1937
iz CrR-Xotor vei konstanter Verdic»htu.ng ‘mit veridnderlichen ’
Lﬁdcdrﬁcken durch, wobei sich zeigfe, daf3 bei einigen-bestimm-
ten, Iraftstoffen bei 2 =0,9 dieselbe Réihenfolge auftrat, wie
im Buw™ '132-'.;1nzy11ndér-rrurmotor (DVL-Bericht FB 859/1). Ver-
suchey im CFR-Ilotor mit “inspritzung- Zu arbeiten, zeitigen -

_keine gﬁnstigenﬁrgeb'n’isse. Versuche, im HSU—Motoi‘ Kldpfgrenz-
kurven von Hochleis‘tlmgs}gpaf‘tstoffé_n_ (Q 2 usw, )N:ge_ib:vst bei -
.8ehr scharfen fl,’r_iiﬂ;edinguhge'n zu Besj;';gc_r‘:;}erri,',ffﬁlmten bei ‘gex
'DVL deswegen nicht zun 2iel ;I":Wéﬁfa‘ér- 'Kra:ftstof;_f_nichf tber .
dem ;Vganvzuen" Luftiib’erschliﬁz‘ahlbgr'g:‘l'cb zum »_I:{lqp‘f;gri gebracht ‘wer—
“den :ké‘_nxit'e. Die .}Ai-‘b‘eiten;'der'vaVL, im Kleinmotor. wufden damals .
- deshalb 1icht fortgesetst, weil das RIM 'sich bei Seiner Be
fﬁé?%ﬁigfrﬁ;fFIugkraftstogfe,fs6w1¢¢be'gEgﬁgipxiungséfoffén;i‘
éi}é’ih;é.ﬁf ‘die” Untersuchungen im Fflfgmgt o_r'eri‘—ﬁ‘ilzi:zy.l‘.iﬁ{i_e;;

(Buw.-132)- stiitzen wollte.: (Seeber) . i

- TTBei den 'Vers;iéﬁé;i_'deg ‘Teahnisch en Prifstandes ist nur

:j;n"i'ev:lv.ne_'u‘i"iEailie beobachtet worden, daB durch hghere Ventiluber-
iet g ser, .

?:acﬁﬁéiﬂuﬁé'41§J”1¢Pfe?éhékurve~imfiéfﬁsﬁ‘Géb

‘wurde.-(Penzig) : i
| &5 aie Untersentsus ¢

bt Ventilibersonneidung, anbelangt, g5 ¢ zwische

“I.G ,ngrsﬁchén->aﬁf'§ Teten, ist-es mogli gh", "déﬁ ‘sie;

uf. verschiel
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‘dene Verﬁuehgteiperu§uren (130 beaw, 80°C) suruekau:nhrga
eind, (v.fni licpovieh)

»in2 starke Begr@nzung: depr Vemimberechngxdung liegt
darin, du2 bei Ventnuberaehne;d\mg tider 100 vis 110° der
Lurtbedarf in gep Bihe sehr stark zuniomt, weil die Lader
8ehr grol .werden nilssen, andererseits ist auch.bei grofer
Vontilbberachneidung der Ledarlauf sehr aohleoht.(noltelder)

durch Deﬁiﬁtluaoung dea kcaktionanblnuxoe derartig ver&ndert
wird, wurde durnur hinbnwienen, das3 man clgentlich nur- eine-=
~-Yunxiion-von-der- Zomperatur annchmen kann, (Prooherz)

Tic Verhiltnisse derxr VontilUboraohncidung kdnnen sich
auch klopfférdernd auswirken, wie z. B. 1ntolge der Vergrbpge-
rung des FillldNgogrades. (Jost) . .

. Die ?rage, ob Hessungen bei Kloprbeginn und starkem
Klopfen (Ausschlav 50) die gleichen Ergebnisse zur Folge hit-
ten, ist nach Versuchen- ~von- Stansfield positiv zZu beantworten,
- andere Versuche Sprechen. wiederum dagegen. (v.Philippovich)

D*c uuftragung~uber dem Ladedruck ist in der. Industrie.
"eoraucnchhor,'well die” cort verwendeten Bord- und Prufstands—
gerate artllch fur dle Anzeibe des Ladedruckes ausgelegt
sind.’ (”rgrke) s - - T

' -aum Vorschlag der I G Farbenindustrie (Oppau), einen
elektromagnetischen Geber zu verwenden,_wird~aufﬂdas DVL—Ver—;
fahren der zwelten Ableitung (8. Verdffentlichung "Kraftstoff””

17 Jahrgang*194l Heft Junl/Juli) hingewiesen. (chde)

SRS Nach Erfahrungen von- Penzig genugt eine rein optlsche
Anzeige nlcht. Der Indikator ist prznziplell der gleiche,w1e ‘
obhmldt, Munchen, verwendet worden 1st d'h.er bex:

bi‘ ‘YO_Y:-'. . -,

<‘xtra—Bonrung.«

.3-31 : Aromatenhaltlve Kraftstoffe sollten
bestlmmungAmlt aromatenhaltlgen BeZLgskraf
wcrden, 1 as Auftreten von Fehlmessunge
ulch der verschlodene &ustand der Prufmot‘

mfen verglichen
zu vermeiden;fda
.,tzarl.:»;ausw;,rkﬁ;
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' : 7 o
wenn aleht gletohartige Krafistoffe bei der Oktanzahlbe=
etinmung niveinander Yerglichen werden. Deshald &idbs das pa-

ten gridere Streuunsen als bei der Prifung oit einem parafri-
nisch-arozatischen Geniooh (Reinbenzol). pie Verwendung von
Z 1 1st infolge der oich daraus ergebenden sphwiegiskc;ten
-bei der Abnahmepriifung abzulehnen. (Rnafel)

Der Vorschlag der DVL zur Kontrolle des Wotorensu~-

- standeo, Nischungen von Benzin und Bensgol zu verwenden,:
drachte kein ponitivesn Ergobnia, auch wenn oine Uischung go-
braucht wﬁrde. die einenm Geniach aus 80% Iso-Octan und 20% -
n-Heptan gleichwertig war.VQ;Q*I,G.*15t_grundaatzlich—nndc:‘_

Trer~deinung ais Khaftl,=hdilLaardi¢ Ootnnzahlgaeetimmung
selbst auch eine lensung gegenliver paraffinisch- bezw, iso-

paraffinischen Kraftatoffen darstellt. (Singer)

Singer stellt zu den qufﬁhrungen‘?bn Knaffl fest,
dag8 in den‘Beiapieleh die Begrifre "Temperaturempfindlieh-

,r

keit” und "MeBgenauigkeit" verwechselt werden. T

o Allgemein veratehtAman“unféf”dei,"Temperatur—
enpfindlichkeit” eines Stoffes den Oktanzahlunterschied, der
sich beim Wechsellder Betriebabedingunggn;geg Klonmqtors,_

' ergibt. Je nach Wahl der Prﬁfbed;ngungen:hndixraftstd?fart.

-kSnnen hierbvei Uﬂterschiédéfbiéfzuflo?uhd’@ehr”okténéahléh:”
iauft;eten, also_Weaentiiéh,mehrfglsiausAdén Beispieléﬁ_deé -
Knafel ~hg;'vorgeht.,;‘.’.‘iederhol_t m_a_.n»--.j‘edoc'h", ‘ohne die. Bétriebs o

_ bedingungen ‘zu,;é.ngiéi'z_l,v die Unt eféuéhuhg" eines K:aftét'qffes‘, -
fﬁql;éﬁtléichsauéléefiStreugng-dér'HéﬁwérfejﬂiéﬂggagenauigkeiﬁJQ

“bei der Oktanzallbest imhlung'iﬁ‘itﬁp;’j{ror(_z “B.150° bis g 57C. Gemisch-
; t§npezafur)}'Aus‘diegéthr@ndéiﬁ ries bi: gﬁzﬁwﬁoén{hipﬁt;'d>j7
- mBglich, sus dem ifischungsverhs Itnis von zwez xlopfeleich en,
abgfiﬁéhffé;;;g;ééhiQQépen,M;sghungeﬁ}fﬁ{efés'Okﬁéﬁ/ﬂéﬁtén;"

'4@h§f$gnzp;/ngtgnééﬁiséhe.éipﬁ};ifgéhdwéiéve.VQihgpsagen<ﬁﬁebi

isieJdénJBeféﬁieléﬁxﬁeéqxnéffirzﬁﬁcrundefgeiegfrsina;fkomménf”’;

; den'Motorenzustand und damit. Uber die HeBgenauigke 1t bei der |
_Oktanzallbestimmung machen zu Konnen. Die Vermendung von pa-

st




Verwendung «ines Gealsches von der oz 87 Unterschiede er-

‘geben, die vei woniger kloprteaten'Aromntcnmiachungon (0z 80)

nicht zu Qage treten wiirden. (v.Philippovich)

L Qggnd_dicﬂVcrwendung“doafREIEbenzbla als Untorﬁczuga-
krartqtort wird oingcwcndot, dal es bei praktisch vorkonmen-
den niedrigen Temperaturen erstarre. (Lange)

£3 wurde vorgeschlagen, dad fUr die Kontrolle ges

Benzol, Xyloivund fthylbenzol zugammenséfifffﬁiéses s0ll zy

- 40% nit -60% Bezugsbenzin vermigcht- werden ung mit 0,12 Vol.%

Blei aufgebleit werden. (Pier)  Dehmiow (RI:f) erklért diesen

- Vorschlag fiir aussichtsreich und interessant.’
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y‘hku-chahi?’rgg‘ I¥arialtan ung Zoine chenisghe chara’x(oriatik,

Yon Dr.phil. A.v.ﬁsi‘zippovlch, bYL, Berlin - ddlershor,

Z: Grundaiit

Die Praktische Beéqutung dor vorschiedenen Kruft=torraigens af-
ton orgidt api; 8u3 den Agxt’ordorwmon; die von der Luftrfahre tLentollt
wordon. Fir die Lagor&oezaadtu:ou-exnd %20l dioser Porderungon von
<unz wosentlicher Bedeutung: aie” e],g_ich:&ulm‘-.und—emni‘sliéﬁi_ﬁ;ﬁhﬁ—r
—fenho.it*r!ar“ltr’a?tu tolfe und' die Laeorunscnbcltcnkol.ta ur;tor don verachie-
:d_imeton prutgtiaehen Bodlng\mgon. Dio erste Forderung vo'x:.lungt; dass unab.
Liangi¢e von dexr }llorutollm:goart die Kraftstorfe aich uuch in Cenischen
uus den verachiedonon Produktionen lagomul.ug sut ‘ve;hulton. Dio' zweite
Forderung iu:t‘usnt alle Botx‘i'cbevorhﬂltnisae, donen die Kraftstoffe un—
ternorte;l'acih kinnen, sodass d‘ie Priifung bei den ﬁngﬁnatieeton Bedingun-

ton erfolgen muss, um wif;cllcho Gewihr eegen Vercugimgen zu - bieten.

II. Voraussetzun n é’inei- enauen Beurieilum- der Lé;erbestiindigkeit.
. ... ¥dhrend frither. be.i den ung,ebl_eiten Benzinen Sch_wierigkeitcn'_ in-
folge ungeniigender I_.a»gerbest'éihdilgce}.-t nur auftraten, #enn Olefine in .
. 8T38erer Menge od'e;-vbes,onderé»unbe"a""tiihd'igerbiolefihe 'anv)esex;g waren
.'(i.iisbesondere quibil_d.ung); ‘verhielten sich gesiittigte Kohl,enw’asse‘r':;t.of—'
-—fe"‘:f.aat,gausn'ahinalqa"5u_t_,~Az'xr1‘é_'_z_"s \'-vurdé es mit der Verwenéiuzig'gofbleiterb

“Benzine. Es’ zeigte éi}:{z‘, "'d_'_ass_ ,—Geq;ischp. mit Mqto‘rehbenqu :qderAKxf»aftstqf:\t‘er,A
: fid.:l.e'?vl:lre‘]'._o Aro ! ten ehfl;:ijeitwgn, ‘in :_ixplgo.ntfc_iil'i—b;flgé,;{efijvj?ie:!,ée;—'rachl,-eéhtei- T e
. wiiren als Telne -Bensine. Dor Chemismus des Vorganges . o5 war
éb"ezf \b\ahi‘a‘éhginliqﬁ, dass ‘die '.1»1:1‘1;'_(168_' ‘Krafti toff es bzw, - geipe:‘é :Vevx‘uhrq”ini‘—ﬂ.
singer rerstirkte Zersetzung.der 51 eitetraithyls ﬁii,;d'fﬂérgb‘ii"&&ﬁg" ver-
Klirun ) v ne R "v.ldn'_Vei"s‘qéﬁéh-'l;‘e‘i",»:

" &ungen eine ve
Lraachte,. zultKlm-ung des ;V,‘PrSS'J’IS‘:’:SL ‘wurden <eine Reihe
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€23 vielfash wahresd dor Lagerung von Krafistofron Zuaischungen von -
anderen Xraftstoffen vo o deren mangennkSigwr Antefl mich¢ foot=
€931511% wird oder worden kanny Uberdies bestent Rlcht urUnklarhets
ader dis Dedingungen dor bagorung, sondern such Ubor den Zustand dor
Densinprode, die Jeweile sur Buunucanas &olangt. Jie welter suo‘l'gﬂ
- Morden wird, -is¢ mimlich die Yorinderung der eobleiten Bensine solbst
_1n reinen gut verschlossenen Glasflaschen im Dunklen unter Unotiinden
- 80 gTo8, dass die Reprodusiertarkeit. nioht einas) an ain und dersel-

L4

ben Priifstelle oicher wovwilbrloistet iot, geschweige donni boi vorschie-
»donon ﬂuboxitoﬂen‘. die die Proben in veraschiedenarti.on Coflien nach
veraschieden langen Zeiten sur Untqtamhung_o:hnton.—Ans-‘dion“en“"Tiﬁ-—
~beatand orgibt sich, dess eine einwandfrele Vorhersage, ‘wie ein Kraft-
at&t‘t bei der I-asornns unter dieszen oder jenen Bedingungen sich ver-
halten wird, nur n&&glich iqe, wonn diese Bedingungen oind’utis font-
liegen. Da dfes nie o¥¢lich sein 'irx‘i,‘ 80 wird sich die Aussage darauf
beschrinken misezen, dass der eine Kraftstoffr unter ungﬂnstibon‘llmatﬂn- .
den versagen wird, l;ei denen ein zwéiter bestiindiger tziqiben wird. In-
wiefern eine Grenzlegung der zdl&aaigen derte fiir die ~Lagerber_s‘_t,_i,indigkoit
RSglich iat, muss sich erst durch 'citéfe,' L"iibbi'ato.rit:lms—"imd Lagerungs-

“versuche erweisen.
) -~ Aus dies‘en Grﬁnde@ ain_d die Beziehungen zwischen:Bo_mbgnalfemn'g‘ 'i_ B
und 'pra_ktj_.scher' L}germg auch so achle'cht; &anz abee"sfehé_xz von ‘dem’ ande-

rap—Témpergturgebiet des Vorganges sind- ab‘ér"'auchvc_lié ‘cesamten Bédiﬁgungen

‘in einem' Fé.il'e in der Praxis: milder,. im anderen s'chiirfer als el _dem»_qu .

:boggiéii’umhversuéh.'-Di’oa‘e"‘_'sl_ghv-ierigkeit der Ubgr;;&ghng]_vqh'_ La’Eoi‘a"tor{-_ _
n;ﬁa_é}x‘g‘ebni\ss‘_o'r; dex. giferungspﬁimng"éi;f Praktische <Ve;b§1tn{§§éA_§:er‘ T

-Bchrénkt sich nun nich$ nur__~giuf»_.-d§xi-;héxﬁp§xffc?§t';" ‘sondern. besteht bei allen
‘Lgbpr;;ori'uqaf_ﬁg;’ghr'e;g';'5\'-';111 ‘man .dgéli;élb’he:stieliﬁxigégﬁ\ﬁ_ig}_siaﬁgru@é. o~

F - R ) . s - [ J o ) RS R
'gen;;’unerpﬂnsc;hto Ver&ndorunge, vong)(raftstoffen! e_rzlielen, 80.muss man auch:
fﬂr‘_'dén,,upsﬁnstigrsvtqn Fall.Vo_rk‘_ehri;ng_treffen.;. 1les ist durch geeignete .

Raffination .‘d'e'i“hl(rgi't_sfoffe ’llznd:;dui'ch Hemmstoffe mogIich, T [
Hemmstbfreﬁ a N I N

aben sich, schon bei dem Sghutzoleflmsclgg_l_;ra to oL
nd sie bei ;gsiatpi.g;gx_i_;fsép";giiegk_éi_ﬁev- ,B[e”de‘t.lfi
(reftutofton 1at dle Vorwontuig vou. | -
ceworden, besonders, beit'sdchen it his’
DVLa.ngestellten reash \
¢ d1e! Beatandieai

R ol D T
ersuchen ist . es

'der: Senzine. .
S BT
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3ivgakend gu veriessarn, Denks Ban an die Versendun, £9%lef tay Sesups-
Xeals-toffe fGr Ketonnvenn&ho, 80 dringt sich die Notwendighots of-
fas :uﬁgann von kmtona sy lagemmo»ﬂuducbon Kraftatoffen suf.
Jie orlbrigt sigh RUr dain, wenn die Yordloiung an Ort und Stelle
durches fihrt und des €emiachte Jensin balq vorbraucht wirg,
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Bildung achw@:tldcbtlger Jtoffe

FREESSE - aasaaassﬁm

bei der Legerung von Pluskrart.to!ten.

“!IEH’Igi';i!’!ii“.“i'li.'!giilﬂﬂl‘-

Von Dr.-Ing, I.Zorghen v, Berlin-idlershoy.

Boi der Beopreqhung derxr- ngerbeac&ndigkcit der Kraft.
‘stoffe 801l hier - ohne da3 man oich "in ‘allgemeine Betrach- -

Stund der lnborutoriuramudigen Prdtung der Lagerbeet&ndigkeit
verbleiter Eraft:toffe &egeben werden. Dazu ist es zweck-
Dd3ig, vorerst Kurz die Prinzipiellen brsucheaner zur Bil-
durng von adwnrrlﬁchtigen Stoffen rUhrenden Unbeatandigkeit
dexr Kraftstoffe zu straoifen.- ‘

"Bei der Bildung der harzartigen Storfe selbst, sind ali-
€enein zwei PFi#lle zy unterscheiden-'l) Verdnd- ‘rungedr deg -
Kraftgtoffes, w. lche unmittelbar durch bereits vorhandene :
Gruppen ~ fir normale Kraftstoffe kommen™ hauptsachlich un-

Jgesattlgte Bindunhen in Prage —-bedingt sind. Die Gegenwart
von Sauerstoff /kann sowohl verzdgernd als auch" durch Aktia
.y;erdng der'elﬁzelnen Grundmolekﬂ19~stark beschleunigendMMA

‘ A‘.bs handelt sich hier um- Polymerisationsvorgange;
derungen des Kraftstoffe hervorgerufen durch Bil~-

er Wruppen, ‘die ‘entweder zu Po;ymerisétiqnén pder

Kondensationen fuhrep]kﬁnhénﬁbdérfab ; se

.ij Das im Kraftstoff vorhandenevBT" ‘elbst erleidet be1 A
”wesenheﬁ von Licht, Sauerstoff___un “remdStorIen praktisch 5
‘kéire” Veranderu.ng. "%, B. zeigte "e,in:;,un%erji'ééihstiékst'qrr “.1‘:’:_,;1
_einem’ Glaarohr’éiﬁgéébhmolzénéngééb1ei¢é#jKr&fiéfoffggggﬁ/
{5 Std. Erhitzung ”if3iso°c“nur_gine ganékgeringé Bildung |
einer Tiiathvlbleivprbindung.iAndPrs verhaltenJ
te Kraftotoffe bei Geg “Laft und 1,

vLichteinwirkung 80!

wird durchv
bestimmten‘Kraftstoffen:- s
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mittels dor D¥I-Mothede Reigeon xann - serstdrt. Die oich
primiyr dildenden basioohen Blexverbxndunseu werden dabeg N
durdidio Kohlensiure der Lugt und die in Xraftotoff yor.
handenen oderbeebildoton SHuren sun grofien Toil in die ont-
sprechénden Salse Udergefunrt. Dies. Zerstbrung des BTX 1ot

im allgzemeinen von einer weitgehenden Beachlgunigung_der ]
Oxydation'dea x:att:tottonibegleitct. Es handelt sich hier

meinen bewirkte Harzbiiduns machen sich die Bleizeraetzunga-
produkte als 80lche, da sie z.7. im Krafrt.tore unl¥slich ung
schwertlﬂchtig sing, unangenehm bemerkbar, .

‘Dazu konmen noch naturgéméis’a‘ die “andeinfliigse der Kraft—
stoffbehéilter.und der Zinflugs gelister sletallsalze. '

Lo '.w"as--hi’er'“i‘xft?—i‘?s;glérjb, ist, wie man das Verhalten ‘der

“ohne eihe“}ﬁzééru’ng auf irerble’i;be' K;:éiﬁ;fstofre iib.t-_:'zit_:r'agien. Bei .
QihemHsO”komplexen+Vorgang;“ﬁie:ei”be; dies:cm Verfahren vor-

‘liegt, _Wo Oxydation, Polyme'zji‘sé.tict_')ri, und _F_Kovnd ensation z,p . Lei-
einem hltfh'erefn. Ener’g:i;eniv'e‘au d’_ui-"c'ﬁg:ef:iz"hrt ,w‘iz‘-'d',. i"s't ‘es piﬁihéii
;p;e;lgnight*maglich;.&iiglicufbefgieQigena%fRésﬁltate;zﬁﬁer;
'ﬁélfé?i*Bﬁii1°9fcn»¢?§93b?iid€“:Wémperéturéxhéi‘W?E#hé?»diéiif
iBmeena;tergngwdqrchgefﬁprt;wird,fkann'sicn;;'gm-nurfein*éei;.
.spi élf»z\u‘;: nennen - d;tjé:‘_'O'Ji:{:‘dafi'onséeschw'J"."ndig'kie‘:i‘,ﬁ-'}.'s‘taijk- Zu Un—
\ gunstend er Koﬂgi enéqt’ibng; ‘und . gg;jmer; sati on sge's_chv'v_indi‘g“k'éit;

verschi®ben;™ a.

, RSN - yom Sauerstoff 56 ey
| dane o1e ne FoLrhertant tons. ung Kon
oniimeise einbidsen, sodnss
o avenaliering rolativ gutbésin.
gir Trexis wirklich su sein. |
U7, esentart von B dooh we-




Stoffen Zetronat erfassenw eine Am.'gat;e. déren L¥sung in al-
lerntohster Zeit nicht sy érwarten ist. Bine andere Prage von
Bedeutun; ist gie ‘Verfolgung elnes Teilvorganges und’ gwar der
Oxydstio; "mittels Stoffen, welche im Gegensatz zum rolekula-

“wcrdcnr—be—sind“dechHIS"Versucho behbaiohtigt, die Oxydation
der KEraftotoffe durch ein sonst dhnlich wie Sauerstorye wirken-
des Oxydationsmittel uuaéufuhren, welches es erl&ubt, in homo-
&ener Phuse unter beliebigen Bedingungen Zu arbeiten. Die DVI
behﬁlt.s;ch vor, auf die Ergebnisse zu gegebener Zeit zuriick-
Zuicomnen. . S » - o oo
v‘ﬁie>hicht:g”die Frage der Hgmmsto:fe 13%; geht daraus

“hervor, dass manche,heute'gur Erprobung komm=nden Flugkraft-
stoffe z.7. eine betrﬁchtliché denge von Stoffen‘enthalten
(mehreré_zéhhtel.P;ozgnt); die eine geﬁisse~Hemmwiikuigr
zeigen'.‘ Dieae_K:r__faftstoffe iz'eigezi in' qer Bonibe _éin r’éla‘t‘;__ivwnt-
gﬁns#iges>verhaiten. Nach der'Enffernﬁng dés,Heﬁmstoffes .
‘Verschlechtern sich di§ ‘Eigenschafft_?n ags.:Krafts:tp'ffefs {vengl.
‘Bombenalterung) weéehtliéh,._"w‘i,_e das Béi_gpi,eiyll der Zshlentsfel 1.

-_-»Zvevigi't'.b Dy :'~_'". S s
v Zahlentafel 1
»Entfernung. des Hem_as_tof:t“ee‘.:

':Yers'.j__.,jcehaigﬁ Peﬁélt"ii’gﬁp.tﬁﬁ-’ ;A‘Ha.rsg'o-,,“ {G‘a‘ba_l‘t‘ _.

an V.% _an ge],.' ;x‘ond'her} chalt.. .l

S

v " BTA ‘gerst, Alterung._\ T mg/100

: R by [y Ry, i :
" YOt BTA VR ‘v . konvent... .
X Anfap.

 outtes vro006)

S 10,1210 0,0009. {100,
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snthalten andere Kraftstofre Bufdllig diese Hemmgtofte nioht,
beaw. nicht in &enligenden Ausmale, so werder. sie von der be-
trertendqn Pru:ateho = enteprechend den heutigen Pritverfan-
ren - als unbrauchbar aurlokgewiesen. kin bcwunter Zusats von
geringen dengen bestimmter. besonders wirksamer Hezmostorrfe
wurde berecits i Desembder 40 von der pvL vorgeschlagen ung
1at noch in pmktiacher irprobung begrifren. Dooh duriber
8611 in der sphtor exrfolgenden Ausoprache tber Hezmatoffo
gesprochen werden, ‘ : -

Ruch dieaer Kurzor SPizzicrung der allgemeinen Sachlage
801l jotzt die Durchtﬂhrung deo Bombentesoteg seloot und dic

m8grlichen Pelllerquellen desselben, die Zu verschicdenen kp.

gebnicsen bed den éinzﬂlnen Priirtstelien fdhren, an i:and von
einiren‘Beispiclen erluutcrt werden., Im Frihjahr Cdieses Jahrey
wurde durch die.LVL auf Vorschlng des L. ein Rin«-v;rauch bei
sieben Stellen veranlasa t, welcher Zeigen sollte, inwieweit -—
bedi friifung eines an einer btelle verbleiten Kraftstoffes ﬁber
einst'mmpnde werte erhalte wcrden konnen. Zu ‘di esem Zwieck -
wurdc ein erwveibtoerteg Prﬁfverfahren vorbeschlagen,‘nlches,- -
erlaubte, die Ges_mtheit der 5eb11deten Harze, alsg auch- die
im*Bleischlanm vorhandenen, und dle eintratende Blelzeruetzung
fhr sich retxh nmt Lu er*assen, da esg sehr fraglich 1vh ob . __”
‘bei der choenylterunv die wmenge und Vertellunn “des zerstor—'

-ten - BTA und ~der- harzarti"cn Stoffe’ im Blelschlamm und. Kraft—.
»stoff mit der’rraxis ubﬁfeinstlmmt inusserdem sollte, falls
Cdie so ‘vielen wechselnden, schwer kontrollinrbaren Zinfliissen

ﬂausgesetzte harzbestlmmuns selbst nicht Zu’ reproduzlerbaren
'uerten fuhren soll e, an’ den erhaltenen'Bleiwerten die’ Repro—

' : erqng,selbs%,qrsehen,werden,ﬂ t
T R
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sbenfalle ¢1& Bletbestimmung durohgefihrt. Dies gibt die
%ange des unverdndert gebly edbenen . Bri an, Die Differenz dexr
80 e¢rhaltenen moiwer:e ergidve dieylenee des gelbsten,. Serotir=
ten UTX, waleheahaupte‘ﬁchlieh als eine Triathylbleivcrbj.ndung
vorliegt. Die Hurzbeatimixng wurde sowohl won filtrierten
'Krntz;;:ott , entsprechend der Ublichen Autnrbeitung als auch
von der nach.dvy bahnndelton,-nlqo_dno_gcanmte"h‘arz" bzw,"die"
—iarzbilansT und koin zerstirtes BTX enthaltenden Rraftstore -
durchgefiihrt. ’
Das Ergebnis der Ringversuche bezliglich Reproduzierbar-
Keit war nicht erfreulich. Die stérken Unterschiede der gefun. .
dcnen Bleiwerte zeigten, dass es .sich nicht oder—nicht'nur um
einen Fehler bei der Haerestimmung handeln konnte, &8 ‘wurden. -
deshalb auchiVersuche tiber tEinfliisse; die sich bei der Bom- ‘
benalterung selbst ausvirken kannen,'durchgef&hrt. Aus der
Abb.1l ist der EinfluB der Temperatur tei zwej synth. Kraft-

ﬂbﬁ}lnEihflﬁB‘d rogmperatugwau_. e B mbenbehandlung.
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otoffen gleicher Heriun:t, 8ber virschiedener Lieferung
8u sehen., Die renperaturdirtvrqnaen. welohe antepy Beriicksigh~
tigung der Hbhen una fetterlage Swischen vVersohiedenen Priif.
atblleh~eiut?eten ESnnen. betragzen % bis 4%. Iz Durehschnict
durften oie Joedoch iaus mehr ale 1-3% Auszachen, codaZ der
vroaperatureintluu'nur soweit barucksiohtir: werdon aolL;c,
als der joweils herrachende Luftdruock anzugeben Lut, wic dies
bereits ¢innal von ger vy vorgeschlagen wurde.

] __ﬁDcn_vgrmupcte~;1n;lu3”d§?_§cscharrcnhcit una Ar; der
Glaseingtitze 2eigt sich nur ~twag be! oinon labilen '"raprt-
==a8clinsiitze ;
stoff, wie aus der Zahlentufel 2 {(Versuen 5-8) zu’'eruenen igt,

Ldasentafel 2 4

Zahlentafel 2-
—oaralel 2

h _ v Zusatz von Yoerschiedenen Glassorten.
----ﬁ---“---------t---------------
Vers, Zusatz Harzgehalt Cehslt an ' Einlei-
Nr, ‘Yeverach, - - wg/100 : Vo1.% T tungszeit
: © Glassor<" . ‘pyp, ' Kovent, Zerst.BTA | . Min,
« ten’ - © o fufar-. pyupar. . Gesamt Gelist Ausgesch, ’
: . beltuxg_ beitung v i R

o ; R ) Lwe . N L . . N .

1. 0 - . 17,8 . 18,2, ) 0,0215.0,0150 0,0065: 240" -
2, - Jenaer- 9,1 19,2 0,0205 0,0140 0,0065 . .» -
L \ *.Glaa T T T . sy L e i

3 - Gunde~ - g 21,8 050450-0,0165—0;0065 o
Lo o Y ache— = o N : , 37 - SRS .:,k .

i elas S T T

A htmsemi=iiigg g g :0,0230 0,0160 0,0070 .= . h i
“2.0 . menglas i e N e T R R
PS5 10,8, e +l,ﬁ.__j_o,.o4'9‘o = e

e Lo 39800 15,9 oA T

S : \\’7‘.:] . o o o R v

6. Magchil 13352 ¢
v Vnenglas - 35

de 2

128 Versuch 1,2, 5 und 4 war
951155 V.%-BT% verwendet n
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Pol Versuen 6 big ¢ ip Yorn von &roben Glasecl:rott. wola
eher 1%0 5eg, 51t ainem sturk alkaliseciien Zaschaittel.und
danq mlt=Chronechwerelaﬁure béhundelt wurde, sufegetzt,

vor sorissom *influll scheint qep unuo;stor:druck in dor
= - 3 ——t 0 idruck
Bonbe S4 o yeln, wie aug derp Zuhlensupel 2 2u entrehzen iat.

Zahlentafel 3 v
T ADRENGEiEkei ¢ der 4lterung vom Sauer; tofraruck,
-..-.---...----.H--....------..-.--.------.-...

Vers. Saue Tenp, Tarzgehal t Cohalt an Bin.
Nr. or- whhe  mg/5o »g/100 Konv, V.% serst.Br) lota—
stoff rend - DVL-Aufarbei- Auf. Cosanmt Colist Ausge-

At der ! tung arbei- . schied seit

oy Alte- . ’ tung : ' Mn

* Tung .o ‘me/ 50 :

1 > 200,88 7,2 355 19,0 © o,0580 0,0405 0,0175 . 195
2 8 100,68 5,8 19,6 20,6 - "0,0575 0,0400 0,0175 190
R 101 10,8 146,0. 28,5 0,0790 0,0555 . 0,0235 170
4 7 dor 11, 100,5. 30,4 0,0760 0,0515 10,0245 160 -
Sl C : T N L

:Bei_Veréuch 1 um 2 eﬁ%ﬁiélf-dsr>xraftstbf£ 76/40‘O§i19§ VbliffTh;_dévoh:mJ“
. 8ngegriffen 0.00IO_Ybl%}_ghaltort wurdqfl_Tag-nachfderTVEisl,1uggé .

~Bei Vorsuch 3 g 4 enthielt der Kraftstors 76/40.0,1175 Vol% BTA, davon'
angegriffen 0,0097*Vb1%;_sealtert'Wurde 29 Tage nﬁgh‘dor‘Verbleiung;g_:,

‘Han siehy, dass’die mit pieapige}n‘.;Saﬁez‘-équféfz‘-acqc 'benar';deite;” i
® Probe: bei"'Ejéi‘f,ﬁxuﬁéflééi&?ng hach der Dvrgrméthddgleihévsrﬁahqn'g ;
de:’Hegébilduﬁg.zeigfm Dieawwﬁrdé—hiQrﬂdaﬁﬁn}§prééhéhjda55 bei’
—einem'éafingeiénﬂSéﬁeiStSffdruCk die.Oxjd?ﬁ;bhﬂzufﬁbiymerfL 1
"sations- ung’ ondensatio e - et

ns f-’-lhlger[en St Offeh fuhrt

- o i R e ‘.
: : Jle.groBten-Fehlermbgllchkeltenﬁkann;d;ehzel
o N T B T B T
tfdérune:slnesYKrgftstoffes\!Eigzsaghen’ww;e Abbfzf

 handelt s sioh nm -einen verbleiten Kraftstors s Welchey Jeweils
imi$hKorkenzv_rSchipbseh inveiner braunen Plasche' ‘
Dk SR B LR e T : i L R
gdnt%rﬁiichtabschluﬁ\aufbeWahrt
WATdE mabr. 08 aufbewanrt

verschied

LVerm

ehrung ger
Stredungen, ase ng

1€y
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Abb.Z’EinfluB des Alters eings'verbiéﬁ-ethraftstoffes
. . Verhaltenbinmder Pombe. L s

z.T. auch darauf,vdéss die Abblasezeit.gus technischen Griin~.
den nicht immer gleichgehalteh.wgggggg"onhte )*)] Abb.3 S
Zeigt die iienge des zerstbrten Brj inﬁFpnktion vomAAlfer'aes_i

N — R N R | - . L
4verp;gitéﬁ‘Krart;tpfgesg-Aus Abp.z ?ﬁf;i??h‘dée-éﬁa?k?-%b-

dé@pf?né;éréiéﬁﬁlighf.Diegga Einflua»?5?-béi;ﬁéﬁjnaﬁﬁijydaufa
o oibeten Probenwesentlion Sfinker als bei Gon konventio- |
?hé;lagpfgeazbeitetég. Die‘starke Ahhan5¥kei?“Voﬁpaé§fﬁin9g‘ .
,Qampfgptjugdf@efngufarbe%ﬁung';primﬁt éafufit;;‘f:v;h

Ty : = {1908

+) Die Aufarbeiturg
*ﬁ?ﬁﬂgleichenfTagGMgw
fzfolgepaen,mag.gpie' . 13, L ; on+ d
?ke*dbr,ﬂtmung’in den.Glasf] 7abhgqglg;”qu{gealtgrt<§-
”KraffStoff'Zf(Zl Tagg_a;t);sthnden'zumgAbb;asénfnur_85‘cme
?Zur;Verﬁﬁgung;Dasmébblﬁsenjeerléteyhier.erstﬂBWTagelnacnl:

d.e?,v'%ufai‘beiﬁung; Ch T e I T UL E B e T
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4bb.3 Uinfluf des Alters eines verbledi ten Kraftstoffes auf' .
" das Verhalten in der Bombe. - -

- gefihrt haven - ffei,,sodaa trotz Entfernung des zcrstdrtenf
. . : .. . a
BTXA (und.B;rﬁcksichtigunn der beim Zersetzentdes,gusgesehie—.

-denehaBleisch;am@bs‘qrhaitengp“ﬁéerildner) diekHarzwertg'hé-
‘her'ausfallen kinnen sis bei'dér'kbnventiqnellen Aqfafbeitung;

-Yon Eidflgﬁ iét-n&turggmés audh—dié—prVersch%ebupg;lwelchefif
:'durch‘die_DVL-Aufa:beitupg_eint:ittftEi§§jB§g%n£1uesqu’de;
.JErggggiggg;ﬁpr,nach:-—¢~DVL_aufgéarbgiteten*?rqbgn durchfdig‘;
f};ﬁ:iqerfAurénb§itugg fgiﬁéndétg.QJE%igeiSéipeté;géurertfitt"ff

! 14 ¢ ?Effahrunge# ﬁiéht*e;n}!Ei?E’raschgfpnﬁ7 ¢
’ fernungjde;jregktidnSﬁ%ﬁigen $t0f§§ au$ dém‘Gé?i§?h@(59L?fm'_hf
 Kraftét9f§pundfrasépes Abb;ggeg)}ﬁérhipdé%ﬁ’jégeufallsyﬁgitf f:
‘-';,ehé‘nd_‘ eine .rzarzbi‘;a}ing, ‘Man ‘sieht,’ wiel we%entlilchﬁ;e‘i‘;ri“e‘.'g.er;'éfgé
ﬁestlegupggQQ;%geﬁingung%nvyf;m:%pdgm?fep ist.;Fﬁ?@dignggx;sﬁ:
_ﬁstrdie;D{L—Aqfaibé;tﬁngf{qsowgit»méBgfqgnieg,aisibeihna, =
' g Iterten Kra;ts}qfﬁenénn;,bis{maﬁgyhgefahirQ,QQS}Volﬁf"
Cabé,gefééhnE%D'énfzg?g{§ff%@#§$ﬁgﬁthréftsﬁoﬁfvge;ﬁsffﬁiéibﬁf i
o moerte B C4IL neben Trixinyl. una mies(areermin,
dungen hauptsicnlich als Plathylbleicarbonat aus), winr
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Zahlenta £a} 4

Einfluse dor sdblaseseis,

VYerao, dasserbad Harsgehalt konv, Abblasseit
Hr, - : Anrarboltuns wirkliche Ltesante
—_ng/%0 8/Min t/Min
1 - atark ko 40,0 cs.12 . - 20
. chend i
2 nicht 78,5 _ © ce.30_ 40

——————KOchend

Dor Xraftstors 53/40 wurde 5 Tage Aach der Verbleiung 6)2 Std. bet 100°%
An’ dor Bombe gealtert,

hangigdcit der Harzwerte von drr 'AbbluSe:ei‘ (sturk'unu 3zhr
schwech Jiﬂd;ndes'uasse“bdd)"41n Vergleich. der’ Bleiéeratarung'
und Harzbild“ng Zelpgt die Zahlentafel 5..ar sloht, da ss bei

- ~

—— ' Zahlantafol 5
T ) Varggzﬁnig_gzg_ﬂarzgohgitgg zur_Bleiauengszgun 2
' Harza . e ‘
) Ven. Kraft gehalt DVL. <~ = - oo Gebelt an Vol. '3
- Nre " gtoff- mg/lOO‘ L . Zerstirtem Bleitetraathyl R
gm~nkr—E§ngo-" ST ’cesamtea : Gelbstea - . Ausgeschiedenes
. B r, -~ . g B B S
76/40 20,9 10,0635 g 0405 . ‘o,0230
l{;qe/:u_‘ 16,0 . - 10,0178 0,0166 i 0 0012~'—~+
13131 /a1 2,3 L 0:0175 .. o,0155 1 ¢ 70, 0020
4 151/41 2, 7 S o,ooas " : " 0,0075 " . - g 0010

s . e

'_»_ e e a b
b L el . - R

verblelten Kraft toffen be1 derfBombenbehandlung keine einfache
zﬁhung zwischen Harvblldunn und Blelzerstorunv bestPht

An elglgen Belspielen wurden Feblermogllchkelten b m.
“bentest aufﬂevelgt Jm> kOnk*P*ﬂ "lﬂfluBW@Tté Zus erhalten,

éungen

der n Bedin

[ sviét dber sehrl
Arbelt und Zeit fur dlese‘kf-
B

1 }”n:_Folnendes ann,man -8us den

"toffen best1 I 3
r ‘ob solch ein Aufwa.
X ethoﬁe ge“echt
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geneiten ?srsuohen unzittelbsr pit Jioherheit entnehnen und
—®ar, Jul ungar b~atu"den schon ein nlteraantcraolzed von wenie
cen Taren  syoioe sonet vollkozmen ideAtiseher vcrbla‘ter Kraflt-
8e0fe wlns sehp #roia Rolle spilele, Verstirke werden kann dig-
ger nltwruv*nalu noch woaencllch duzch,den rrane,ort, abyce
‘Srhien voa dop .1nflﬂaocn der Behiilterwlinde, Weiter ist der tine
£lu ¢opr Art de “indampfung klar croichtlichr_cbenao—wtc—dﬂrf“*“

.m—wunlvcr—jyrrvo“"influﬁ der ;o"pnrntur bei der alterung. Das i
Verhiltnis von darabildung und Bloizcrotéru:b streut otark,
soda8 besondors dic neotin‘~ny des gesumten cerstérten blcitetr&
dthyls 24r eine Bcurteilunv hcrangczoben werden sollte.

»8. wird daher zaxr Inrbeage“unb der . Ronroduzierb :rkeit’
der o*shcr"ulichen Bomben&ltﬁrunt vorpeschlagen' .

1) pas Aluer des verbleiten zy untﬂrsuchcnden Yraft“*offes ist
nach Mowllchxeit feqtzqstelien und’ anzugeben. BVEL, ist in-
nerhald von 14. ;awen die Bombenoehandlunn zZu - w;ederho*en.
Zur praktischen ”ou:tellung 'sollten nur Krafts tofﬁéherange—"

—zog°n wurden, _dére n Vcrbiéiung.n¢ndestens einen monat zuruck-
lleg : '

2)HDLr Luztdrxcm iss. bc1 aer\Angdba der Harz— und. Blelxe&te,
. an7ugcren. R H..,»k__ S % S

3) ch,ubdanpfung ist. zwecks:besserer Reprodu21erbarkeit'mit
50 ccx>“raftstoff vorzunch en. 1nw1eweit“ﬂle DVL-Terte von'
750 .0der 100 cm3 b-rebldsc mw ?’raf‘tstoff der Fraxis nz her"_‘-,j_'

,$f:kommen, blPlbt noch dahlsﬂestellt. Die mit 100 cm3 e@ﬁalr;
: -;?e 11ch Jedenfalls aufschlussrelcher;'

”Lnée’(Ltr /Std R dér: zum‘Abdampfen verwenceucn
onst nt‘ e1n and 1mm;r glelcqartlg aufbebLae“n

vn alle aus rflealchem Mate-




7) Die IfVL-Aurgi'%Z;mns 8ollte suaindest in ailen nicht
eindeutigen 7illen, insbesondere bei der Untereuehuns von
neu einaurﬁhfcnden synthetischan Rrat;s:otrenvzur Beurtei.
lung mitherangesogen werden. ‘

Auf diese Art uad eilse durchseriuhrte Jobbentente anrg-
ten eine 5endgende Reproquzxprburkeit sergeben. Voraussichtlioh
‘wird dann die Rgp;cdu:icrbarkcit dieser uethodc, insbesondere
fUr den bei élugkrnrtxtorron 1ntcrossigrcnﬂpn_segclch_béaser—f“
—seinTals ihre wirkliche Brauchbdburieit., ks ist notwendiy, noch
weitere Beziehungen zwischen dem Bombentest und der Praxis un—
ter genauer Kennzéichnung der fUr die Lagerung verwendeten Kraft-
stoffbehdlter zu sacmeln, - '\ :
-fWas sonst noch untersucht weidon mugd, i#t klar:_szaesungl

des Alterungsmechanismus und-érfassung der Stoffe,ﬁhélche sich
’iagerungsmauig ungiinstig audﬁi??énﬁk?orlﬁufig jedbchﬂiét“és
«qotmendig, vorhandenen Schwierigkeiten'aus dem Vege zu- gehen,
indem man Hemmstoffe-anWendet; bezw. ihr Wixksamkéit'bei der
vqagniliéhgnfﬁugergpg Uberprift. S
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Lagorungeverhatten von n_Kraftotoffen.

Von Dr.h.Velde, Ruhrbenzin A.=G,, Oberhaueen-liolten.

o

_hicrbei—nuch—nicht i ”lugkrartotofte bezw. Bescandteile von
Pluglruttotof fen handelt, so Slaube ich dogh, daB ein Teil
dieger rrfahrungen von Interesse sein wird.

Bei cer La~erung von Kraftntofren sind es besondere
2 uigcnschaften, daren Verhnderungen zu uberwachen sind;
- lOkta.nzahlv S _ L
2. Harzgehalt ' B o :
Von den verschiedenen Ursachen,_cle speziell eine Verringe—
rung der Oktanzahl bewirken, mdchte ich dieaenigen auSer
Acht lasuen, die rein physikal¢ocher hatur ‘8ind,” also'auf o
einer Vergasung oder einer: Verdamofun" der leicht siedenden
inteile- beru en ,und nur'von denen sprechen, die chemische”
*Ursacnen bealtzen. :

Unter den Kohlenwasserstof:gruppen,.die in Kraft-: Q
stoffen enthalben sind, sind fir: eiqe chemische Verande—'
?/rung im wesentlichen nur dieJenigen verantwortlich LzZu ma-
) chen, die” oleflnische Doppelbing*~gen enthalten, da diese: be—
sonders" reaktlonsfahig ‘'sind- una vor allem.Saueréfbff'léiéhti“
vanlagern. Es- kommen hierbei in’ Frage»,sowohl aliphatische -
als guch cyclische Olefine. Besonders unanbenehm machen sich
'bemerkbar Kohlevwas_erstoffe mith Doppelbindw en
'dieaehigen Jbei.denen die beiden DOppelbindungen—kon
?sitzen_—EfB Cyclopentadlen ‘ns ist daher verstandlich _daB
Kraftstoffe, g: e.vorwiegend Krackbenzin enthalten,; “dé
Lagerung besonders empfindlich sind
Benz1nsynthese enthalten ebe
radkettlger Olefine,
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Da zn;zﬁehat &uf Grund der von den Zpaltbenainen her

bekannten Eigenochafton der Olefine 3u verwuten war, dag

bei den Prinmirproduften. der Synthese die :leioken Varhile- v
Blsse auch auftroten, wurds bei ung schon frihseitig mit Ver.
suchen begonhen, us die #lowirkung der Lagerungoseit aus das
Verhalton von vorwiegend aus Prinurprodu.kten doxr Synthese (11 T
Sammengesetezton K_x-uttetot:qn Zu untersuochen. - Nach Verschiede-
“nen Vorversuchen wurde von ungs" in Juhre 1938 c¢ine sanze Serie
angesetzt, um die Lucerboottindigk_qi_t_dcn?:i’:.ﬁrpmduktc;-'"dor"
—aun—den"‘.bvh'e'i'eicdendcr:" a'riin&rbroduktcn hergestellten Spalt-
benzine und der iischung beiger, Jowohl-im Original als auch
mit Zusatz von Inhibitorcn,' Treibntortoprit und Blei zu kli-
ren. Wir haben die Benzine dabei in 200 Ltr.-Pisasern einge-
lagert ung folgende Zus#tze gewBhlt: ‘

1) ¥resol als Inhibitor 0,2 g/1 _
‘ 2) ‘Tr'ei’bsprit 11,5 Vol.% o L.
e -n3) PEL 0,5 emd/1 e o
Jeweils die Proben 4 bvis 7 bestanden aus ﬁischurig, 1,2; l',‘3;
2,3 und 1, 2, 3, Als Lagér_u;;gsg_efaﬂevjyurdén sowohl verzinkte
-Eisenféss'er“’é;ls atch réine_ Eisenfé,ssgr-gev)ﬁh’lt, um.fest,zu_-_g

. Nach Zwed jahriger. Lagérungszeit - vurden die Benzine. .
dim Jahre 1940 wieder unt'erau'chtﬂ‘ und eilnige sehr interessanf

‘e Beobachtungen dabei festgest el1t, von denen: die wich¥ig~
sten h‘:l._e.‘_tj;mitgéj;eilf;a werden sollen. I e SR

NPV R

-hat diesen Oktanzahlabesli -praktiscy
‘Die Verinderungen liegen hier wuin 15 dap-
3 big 4-0kta Zahieix

atien geringe Voraamprang. o

‘%t -bel Primarbensin 1




-bel 80 big 8] in Pxlle von Spaltbenzin blicb;:mit' ‘einor Sin-
Sohriinkung allerdinge; diope inhibiorende “irkung aes TBL
trat nur in verzinkten Sicqng_er&s__in—heohomung,' withrend 1n

~4en-reinen Zisentap ein Abfall von 7 “inheiten fUr Primpe.
bensin ung 12 Cinheiten bei Spoltbonzin“b’eobachtet wurde. Da
die dinzelkomponcnten im wesentlichen inhibicrende Zigenschaf-
ten haben, igt es verstéindlich, gdag ihre miechungen gleich-~

fallas die Oktanzahl auf de: wrsoriinglichen II8he hielten. -

‘ Pie Ursache £UF dén in einigen Fillen beobachteten Ap-
fall der 0z, :pééiéll‘bei den Originalprodukted, ist duroh
teéE?hrfﬁZ?“IEEfZE_ﬁa-bekaant,“aégﬁPero*yde die Oktanzanl
ganz- wesentli'c,}; be:einfluégle_n' ]éb‘hnén'._~ Ich verweisg ‘hier :éh.B.
auf die Arbeit von Schildwichter in der Brennsto ffchemie
1938, der bel seine_n:VEiEﬁph"cn Tr eines ;der untersuc'ht‘en-.
?Bénzinef&iéﬁﬁ%héﬁgiékeit.der Oktanéah}}ﬁbﬁ'Pérdiydgehaltfdar;f
stellt. Er-findéy*h;e;bei,%aaﬁ‘aih}Péroxyagéhalt'vsn‘jdo dle-
goktéﬁzghl.um Ll_funkfe’erniediigt,fQie—zunahﬁé,dés,?equyd;, '
_ ‘géh’é.ltes i st’ auc\h b_,eir,,uns'er!_en"‘l""i:_éﬂe;p'u-z_. T < Techt betrz.ch:tlich,

anntén~Zugat2é,1at151;grd;§gs'dié‘Péroxyanéﬂbildung”.”

Weitge
in' fast

hend;genemmt'Worded; sigl;iegg;égn;'bei Primiirbenzin . ..

 allen” Probenmit :'éiénive'oﬂeng'evh"ahnﬁfe,nL- Zus_éi‘t:z_l_je'il 'na'_é:h,? zweié
Jahriger: Lagerzeit unterhs1v 10 mg/,IJtr‘.”_'_,Leﬁ'ig‘lifc}i :

agerze iglich i’ Probe:
giﬁ_aem'sléizdsgiz;hatkginé~g$arkéigfzrhaﬁﬁﬁngr:éhre@Lauf

nd - auf 460 mg in)];‘Cia_enge—

515 eNGeTiE ind versinicten 51 gy
| Teinen Hisengeras sine s

aulch hier wi

b ! Bet dem Gpaltbensin 14

¥




in der cranenordnnng von 10 bis 20 Bg. Troidbstoffoprit una
TEL allein und in kischung baben keire so gute Tirkung wie
_is Palle des Prinlirbensins; die’ Zunahzme des’ Peroxydgehaltes
J.iegt in diesen Pillen Wder 100 mg und geht bei reinem TEL-
Zusats bis aur 1000 mg im Biaenge:uc, wihrend wieder das
vorzinkte Bieengofis eine gcr:.ngere Zunahnoe ergabdb.

2:_Nerzgibait,

. .Zur Beotimwunl des hur:gehaltee wurde sowohl der Ab-
blnsetcat bestimmt, alg auch der “ombenteot mit 7 atl Saver-
stoft durchgoruhrt, allerdings in der durch den BV modifi-
zierten Porm bei 70°. '

. v Nuch zweiaunriger Laberun'szeit war das: Primarbcnzin
ih'allen Tillen stabil geblieben. - Die- AoblaseteSue liegen
simtlich hdcnstens bei 6 m°/100 cm’ und nach dem 30moenxest
bei 70° bei 7 mg. Die Indaxtionszeiten sind selbstverst“nd—
lich in allen: Fallen mehr als 4 Stunden, d.h. also daB die
durch Oxydation bewirkte Zunahme des Peroxydgehhltes ‘auf
bis*uber 700 mg aduerotoff/Ltr. zwar. die Oktanzahlen beeir
fluﬁt, aber keinerlei - Parzabscheidungen hervorruft. Tas Benr
. 2in 1°t auch absolut wasserhell géblieben.~Bei Spaltben7in
.sind dle “réebnlsse PUr. samtliche~mit Inhioltoren Vcrsehe—‘;‘

fnen urooen gleich—ganstig, wthend die Orizina'e Abblase-. .
Mteste bis 389 ng aurweisen und- Induktionazeiter von lOO bzw.'
120 winuued haben. ‘Von - ‘den’ mit. PEL versetzten “roben ist wie—.
fder die im verzinkten ~isengefaﬁ stabil "eblieben, wahrend 1m
‘wreinen;EiSengefﬁﬂ die‘Induktlonszeit stark abgefallen ist. .
 Aﬁbh diéxmif Lré;bstoffsprit versetaten Proben haben Abblase- 
ot ¢ 'f:‘10~'g”und beim Bombentest ‘ZWar noch- Iﬁau&tions-
: 2 aber Abblaseteste uber120 mé"

: "Von den- sonstiren »nalj\endaten__,g
W¢hnenswert Aas dii:NZ;' in.den- wenipen‘Fallen, in
dénen dex Peroxydgehalt angestiese_;i ., in gewigsem dmfangef
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erhiht hat, ullerdings auch nicht in allon‘Péllen, wih-

rend in den anderen Pillen, in denen keine Pcrox&derhdhung
¢lngetreten ist, auch bet der“uz keine ‘eindeutige Veranderunc
‘su erkennen ist. .

" Eine Verdanpfung 1eiohtcicdendcr Anteile iat 1n Lau~

Lo der’ zwoljiihrigen Lagerungozeit nur in sehr gerinsen Untnn-
6¢ ecingetreten. Dor Dumprdruok beinpieluweiqp hat sich im
—Bittelumetwa 0 y05~ kg/om » gemessen nach Reid, erniedrigt.
Ebenso ist dic oiedekennzitfer, entoprechend dem mittleren
oiodoverJalten, nur um zwei Einheiten in die Hdhe gegangen.

Zusammeénfassung.
Zusamnenfassend ist iiber gas Verhalten von Primir-
und Spaltbenzin bei der Lagerung folgendes—festzustellen:‘Amw
" Dus vorwiegend konoolefine enthaltende. Primérbenzin hat bei
der Lagerung eine - erhebliche Zunanme des Peroxydgehaltes er<-
: fahren, die ~“eine Verringerung der\C tanzahl bewirkt hat, da—'
‘gegen auf_den.harzgehalt keinen. EinfluB ausubte. Zusatz von
Inhibitor Treibstoffsprit und in gewissem Umfange auch TEL- _
.haben -die Peroxydbildung und damit den 0ktanzah1abfall*weif4
A gehend unteraruckt. :'j” ; e . R

N Lo -

‘Bei den—raffinierten apaltbenzinen 15 n der Origi-f7
nalprobe durch die Zunahme des Per”iydgehaltes auBer einer
Erniedrigung der Oktanzahl auch eihe nrhohung des Harzge-
haltes eingetreten. Auch hier wurde durch den Zusatz von
Inhibitor Trelbstoffsprit und in gewissem Umfanne auoh ‘
ThL«-sowohl die Lrniedrigung der. Oktanzahl aufgehalten
als auch d1e ﬂarzzunanme erniédrigt? Hr L
vcxwenuetﬁﬁﬁTHEE_PfIﬁﬁfbénmnriﬂf_mifchungakompo-fﬂ]
nente, ‘so: ist: ;auch: -bei léngerer: Lagerunvszeit keine F :

kung Zu erwarten, da die,Okydatlonsge éﬂ
Verddnnung sehr star& zuruckgedrangt wird‘

- K ,. : ammenhang iot noch erwah
samtllche olefinhaltigen Benzine, wie-es a,



Riohtung, bei denen Primirbensin in fest versonlosasenen Pla-
achen den Tageslioht auggesetst wurde, erfolgte eine aulfer.
ordentlioh rasche Zunahne dep l‘erondy::al:ga. die in 30 7g-
&en ~A’330 g betrug. Aber auch hier konnte wleder duroh In.
hibitorsusats die quationanlrkzms ZTast vallsting 8 untaore
driokt werden, dd £.3. 1n Parallelproyen nit Inhivitor vare
setetes Prizirbensin in 30 Tngqn_ &y Devceslicht nup eine Zu-
nahze von 40 mg Seucrstore/Ltr, orieh. Aush %ot diusen Vore
duchen war durch dje Peroxydnahue oine ~rniedrisung der-Ok—
__tp.n:uhl.hpingctrewnrmhrond sich der Yarzochols nicht ver-
linderte..
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Lage atindi t van it 8t
'on»nxpl.-xag. Zallner, Rrpngnngngnlh Traveninde,

Bei dor E'stelle der Luftearre Travonilnde wurden oins Reihs
von Kraftustoffon im verbloitegz und unverblotten Zustand o!ngdaean.ua

Lagorrahiu:olt und Verhalten in dox Algomnggbo;bo—baetobi.

1.Flugkrafts toffe :

2.Xatalytisches Krackbenzin rein und 1n Mischung ait Plug-
bensol,

3. Tochechisches Plugbonzin rein und in Mischung mit tschechi-
schen Plugbengol, ;

4.Leuna-Autobensin in Mischung m1t Autobenzol, Bleitetra—

Hthyl und Fiaenkarbonyl. e -

. Zur Finlagerung wurden- die von der Tintolls g schon mahrfach benutz-
‘ten 30—Ltr.-“inheitabeh ltor verwendet, Sie beatehen. aus einem zylind-
rischen Ei-enblecheAaB ohne inneren ochut7anstr1ch das zum Zweck der
Beliif tun, mitﬁeinom Ansqtzréhy versehen ist, am Ende_disses Rohres iat‘

ein mit K1089}§§9{eéel'éefﬁii;é;_ioﬁ} énsesetzt. Das Kieselsauregel hat
den Zwecm, -die bet - Temperaturschwan&gngen in den Behaltern eingesaugte

Luft zu trocknen.

y . . L 5 LN o S
Bei degznn der Lagerung, nach'einjﬁhr;ger-ﬁagerzeitvgnd:sghliesslichvm

be1 Be ,gungadestérguc

_ :In’dér:Zwiéchéhzeif_-‘ca. alle’ 3 anate -
;burﬁé'ﬁ@rchTKﬁ¥éﬁnté}suchungan die Veranderung der Kraftstoffe bezdslich
;ihrﬁfvwightigéten\.ieenschaften, -die entscheldend fir die spatere Ver~:
iwéndung '8ind, uberpraft undfzwgr sind dles Oktanzahl,lBleigahslt und Verff
Adampfungsruckstand. Bei:. Beurteilung der uagerfahlgkeit slnd auch nur die-;;
-se Punkte herangezogen worden:’ ‘Yers derun v 5en—bezue¢;cn apez Geaicht, Bre—,ﬁ
chung', iedeverha1t;;_;;;:_gI:;;;;_;;:J;er Jeurtellun5 der Lagerfahigke1tﬂj
’der Kraftstoffe unberucks1uht15t, da- deren Verandnrung nur auf Verdu
Istung der leicht51edenden Bestandteila zuruckzufuhren 1at. i

L ':s x‘ré‘ebzu.s der L
Alle unvorble;ten kraft
matghgehalt Verhalten s

’tis'hejxraftstoffe slnd

) 2 zwiechen th 5des

als unstabil\anzusehen,'

nicht erkennbar._i:
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Kraftstoffe nit Bohen

Tel maBuebendan Einflus auf die Stadiiisas,
Lagerbestiindigreit ala

Blo:tgtn&ﬂul;ﬂnlt Belgon aine g9ringere
so0lche ait senig Bleisetrusinyl, '

Un die anigﬁoﬁg. die zwischen Verhslten in agrrﬁggb_e und prok=-
tischer Locorbestindicxott benteht, zu kliren, wurden die Krufe-torrs
vor dar Exnlaeemhg einer Stablut&tapﬂmnc in dor 3Jompe unterxorfar,
higkeit und Alterung

- %in Vorgloioh swischen praktischer Lugerte
sur Bot.rnclmne_pggpgenm_‘

in der Soabe orgad dadey folyendes 3ild: Bei 16

xrartutortonfkonsta—mr—!n-j—.'lznan_oxna <lare L’baminaumu.ng zwie |

w_aéhon Bozbentest und Praktischer Lagerung beobachtet #erden. In den an-

deren Fallo_n wurden die Kraft:torre bei dar Stubllltﬁtépru!‘ung waoont-
1s aie sich bey der Lagerung vernioelten.
sich der Kraftztoff boi der anb’onpxﬂ!‘ung
ende Erh8hung des Ka;zee-

stabil, wlhrend bei dor'LuLcrung eine bedeut

‘haltes bezw, Tritbung infolse von Bloia_ustulld%iigi%t.- An land des vor- )
‘ nicht zweqkmarzig__zu.'sein,'

liegenden Untersuchungszateriales acheint e
toffes nach der bisher

j,ie-Beur,teiluns-»des"Lagerfihigkoit eines Krafts
durchgefiihrten Alterungspi‘iifung vorzunehmen.




T - 000077

. - Hemameato £ re.
3 =

§§§§§§§§:‘§§ EESSEws

Yon Dr~lng, -I.iiorghen DVL, Berlin-adlershor,

Pie Segenwart von BTA beachlcunif;tf;z allse.nainen,die
Cxydation von krartatotten"dui-oﬁ“hp:t bei gleichzcitigem
Zerfull deg 3%:. Diese Oxydat1onabeachleug;;gggmhﬂngt_achrwf

noch nicht erfadt, er konnte Jjedoch z.7T. klargestqllt wer-
den. -auf Grund der Semachten Untérsuchungen wurden in Yinter
1940.von der DVL bestimmte Stoffe bzw. Stoffklassen als rur
-Vverblei te Eraftstorfe 8peziell geéignete Hemmstofre vorge—
schlagen. Diq_Stabilitatspgg;uﬁgﬂinhderwnombéﬂder'mit diesen

s :;,offé'n’"’verggt’z’tﬁ“ Verbleiten Kraftctofre. zelgt sehr gute

. Gol.xa.lf Adlter 4. - ‘Aussehen Z\_ua_tsg,ﬂarsgahalt, mg/100 " Gehalt-an .
- an BPX werbl, T deverbl. o ’

. Vol Konv.iurs:'. " €e8.zérst,

Vol.®' “Kraft- . Kraree ol fufan. arbeitung - BTA-Vol.% ©.~ .
s stoffes—— atoffeg ) P bedtang L T SIS
' R S ol .. _nach der Al terung in ‘der Bombe

051130 7. 0 Cllar L 1,2 LAT,E
%1170 9 - leichte ' '0,0040 - - S
L e ‘Trilbung . Stors) 253 0. 8,30

. o,0145-.

N BRI S ’;-,, ” " "‘; SRR
Bei’ dieser: Gelegenheit. ist zu bemerken) d:

“falls zur ‘Hémmung aer s1t erung .ve
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Uber das Korroaionav&rhalten der in Prage Koazenden
toffe Xann nioht viel gesugt werden. sin Luboratoriumever-
Such mit den;kgrrqpioneserahrl1chaten llezagtoff ergab fol-
gendes: Bin Kraftotors wurde -mit 0,0075 Vol.: Hemastoff verw
sehen und 4 Sta, in einer Dombe unter Reinstickatofs und Zu-
sats von Biaena; Zink-, Aluminium- und 3lektronstreifen bei
100°% belasasen. Alle Metalle blieben unverindert bie auf das
Zink, welches illordinsaﬂeino OGewichtsabnahne von 4,5 ng
Zeigte. Andere von der DVL vorgeschlagene Lesastofre dirg-

ten gigﬁ_dgggphﬁneacntlichmgUnsfiger‘vdiH?lten. Dic songe der
Eﬁiﬁncndcnden Stoffe ist von ﬁehrercn Faktoren abhingig,
(betr&gt beli frisch von der Heratellung koarmenden Kraftotor-
fen durchschnittlich 0,001 bis 0,005 #). Da von zwei zrpro-
bungeetel;en Versuche mit einigen dieser Stoffe‘angcstellt
wurden, kvnnen,diese vielleicht Uber ihre Srgebnisae_be—

richten,
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Brfahrungen bei der f.rcnatenbeatimu__ng
und der Jodzahl.
M

Von Ir, H.Velde, Ruhrbenzin femC,, Oberhau.aen-uolten,

‘@lchte ich einiges ber uneere Erfahrungen bei doy Aromaten—:
beetimmu.n.g und dexr Jodza.bl mitteilen. Es hondelt 8ich hier-
bei um ein Gebiet, das von auBerordentlioh vielen Seiten
schon bearbeitet worden ist, ohne daB aber eine endgliltige
Kli.irung Uber die a‘bsolute Sicherheit der einen oder anderen-A-—‘
Methode _erzielt. werden—konnte Ich mdchte mich daher in mei-
nen Auaﬂihrﬁng»en‘ darauf beschranken, mich mit den Idethoden
'auseinandlerzusetzen, die “bei una angewendet bezw, gepriift

worden sind

Co ‘ e 1
--E——-, : Dive Aromatenbespimmur\mg,is_.-t‘z

Fre.ktionen. Hat_man ganz eng geschnim;ene—l"raktionen, so las-‘-
chon auf Grund physikalischer Daten, ‘Ze B chhte, e

Refra.kt:.on usw., Aussagen iz.ber den Aromatengehalt machen.- Bei
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Iek beseioh-

ne hier mit Sehwe:eleaurevermhnp die -iethode, bei depr der
Olotugeha}t @it 90R1zer Sopwetelbiure una Olefine + aromaten
mit dea tattw;nkel-heasens ‘bestimmt werden sollen, Jpeziell
das xattwinkel-neabens ist woniy 5eeigne:,den wahrean Arounte,n»
und Olefingeohalt zu exﬂizteln, insbesondere €, wenn arblare Jen-
gen’ naueratorthaltibor Produkte in den zu uintersuchenden Frak-
Xionen enthalten sind. wir sind daher bigher nach intern aa-
zu Lborccwanben, bei der Untereachung mit dcn Kats tviinkel-Rleg.
ecnz chrhuupt nicht- ncrr—von“aicfincn odér Lronatﬂn Zu opre-

aondcrn bezeichnen die zefundene "olumenvcrnindcruna ulop
SPL, ochxcfclsﬁure-nhoaghorauurc-LJJlichc '

Ich m&chte abexr daraur hinueisen daB sich das Kntie
winkel~Reagenz in beeonders gclagzerten Fdllen bet ung sehr
&sut bewiihrt hat, vor allen erqdlt men gut reproduaie*ba*e
Werte .bei allen Benzinen die _hur qliphatische Olefine ‘ents—
,halten, man kann hierbel auch recht gute. aosolute Rer;e be-
Konmen, mug hllerdinv° das Verhiltnis von Saure Zu Produkt °
nicht 3:1 nehmen, sondern 4:1, da sonst bei. hoeln olefiuischen
Produkten @usgesprochen zy wenig gefunden.uird Bei eng- r*e—"
»schni tenen_FraktionenAdes &enannten Benzins wird auch gute 
‘Ubereinétimmung~mit;dem;durch die'Jodzahl und,;ol*ewicnt be-
stimmtén;Olefingehalt erreichf; “Nach' unseren,urfahrungen
,wufde ich vorschlagen, dle Bestimmung des. Aromatenbehaltes ‘

_noben Olefinen nur in eng gescrnittenen 1fra.k'lsionen vorzunehﬁf
“men, da man . dann auch hysikalische Untersuchungshcthoden e
ﬂheranziehen kann. i CEL RN A e A:'.. RPNSEELES
e Be1 der Jodzahl lleven d’e Verhqltn she. hbnllch'"dief“
-~ H auptschwlerigkeit 11 gt3’w1e all&emeln bekannt ,ist,. bei der
Joda:—*.hlbest:}.zm'"ur.x,:> darnn,—dad ‘kein scharfer altepunkt auf—;vf
jtrltr sondern durch”S’ Jodanlazéruns i =

S 3 dlegeﬁiven’OIe—'
z; , ﬂverzweiuter Hatur ‘sind,- Ich verwelse hior auf die‘uw
tArbelten von Grosse'Oetri "haus, Vauf“ann ichter und Koch
fdie sich neben" viele 'defen mit dlesen Jodzahlmethodnn i
Krtttison Suseinander setsten,
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™
Grundgntdlzuu -1} SR P Y teatatellen, dag die Auswuhl
einey Jodanblaatbodc sl rolbgnden Gea!ohtspunkten BUQ OXr=_
£l 160 hat: ‘
1. .‘fordvpliche -rnnui'keit .

2. Yie Lelsnti, ioit doyr vurchtuhrung
3. Tdo 1avcba“'burke1t dc¢r #eg;ienzien

o .

ezl lick der erlorderlichon- Genauigkeit aus men gich steto
dur«bor im klorcn scin, welche Art von Olefinen zu erwarten
iast. venn ien elso cin Polymerbenzin bc‘uplelnweiae unter-
suchier will, go kann ich Keine Jodaahlmethode enwenden, wvon
der dek Weib,‘dda uubatitutione" %2 frvierien singd, Habe ich-
duyg euen undercrneits 2.5, ein Benzin verliegen, wie das - Pri-
mdrben41n der bynthese, in dem ‘nur wenig vcrzweigte Olefine:
vorxommcn,,uo xann iech. -8chon- cine gcthode anwenden, die un~ 
ter andcren Uustandcn aubstitutionen ergdbe.

. Zu Punkt 2 Lann Zan sagen, daB . ‘man in vielen ~allen
dar“uf ‘angewiesen ist verkaltnismamig schnell “r"ebnisse -
zZu- erhalten und 1n;olredeouen keine 1 Methode arwenden kann,‘

die vorausset’t daf das Jodzahlreagenz mehrere Stunden ein—.

‘w1rkt o Avbv = , " S s
S Punat 5 i re'generell zZu- sa~en, daf man speziell
heute,,wqhngnd des Arl“"eu auch an: die: Beschaffung ‘dex: Rea—'
;venz1en ~denken” s611te” und mogllchst solche sestimmungei an-'
vwenden soilte, be1 deneﬁ der Verbrauch an Jod und Jodver-r
blndunaen nicht allzu g gro ist besonders wenn es sich uam’
Reihenuntersuchungen mlt groBem Materialverbrauch ha:delt.;_

C Unter Beruck51cht1—ung der obigen Gesichtspunkte“h
ben’ wir sehr gute mr*abrungCﬂ mit “dlggndeﬁfme#ﬁoﬂenjge
machtL;_Bedeen Prf_‘rnrodukﬁen:afbéiten‘Wir[hééhfderVHeth N
ae’ von Rosenmund und »uhnhenn, die Jetzt“auch vom ‘ZB- vorge"'f
schrleben worden ist LSine t fur nicht aﬂlzu stark ver—d 
zweigte Ben21ne elnen "cxar;yr‘zaltepunkt und hét
deren'Vorzug, dau;nan nur eine 3 ;
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"Pir Benain Rit" stirker veraﬂeigten Olefinen haben wip
uns bisher Uberhaupt nooh nioht au: eine e':dsiutigq 4ethode
featgelegt, da die sdntlichen dbiuher belwnnten Jodaahlaetho-
den gewisge “{ingel-aufweipen, becht sute Lrfahrungen haben
wir ait dep uaurnann'aohon tlethode &cmachet, Die Jodrhodan-

. 3ahl und die Jodzaehl nach %130 vind nur in beschrinktem i

fange ouvendbar, du hiurig bed dexr nornalerwoice vorzeoschrie-
benen -lnwirkanguzcit noch kedne vollstiindige . ‘ddition d nge-
treten dst. such die Kanup-Jodzall hat sich hier nicht be-

—8onders_gut bowihrt—“einerauitn cucntallg vegen der Nclgung

zZu oubetitutionon, andererocitsg aach Woii" das lianus uoagenz

. autierordentlich cnpfindlich iat oegen Luuore'.influsve, z.3.

spuren von wusser, cine uigenochnft, die eg allerdiﬁgs mit
Jodrhodun teilt.
Eines unserer Laboratorlen ist deher zur Zeit danit be-

'scaaftigg noch eine weitere Jodzahlmethode auazuarbeiten, die

“nicht restlos. im klaren, ob die dabei erhaltenen "€

?auch fﬁr starker verzheigte 3enzine anwendoar ist

Kuhnhenn bezw..nach Faufmann gearbeitet sind uns aber noch :
_erte banz

.exakt sind.

Aelne blsnerlren Ausfﬁhrungen betreffen allerdingu'nﬁf

_Benzine mit mittleren _und hohen Jodzahlanr—ﬂandelt—es 8ich um f

die Bestlmmung von ' Olefinen . in"Fiugkraftsthfen,‘d n. &@lso )
p r-ﬁJddzahlen'iﬁrder.Gr6Benordnung von 5, sq
fnesfu;achteng”die Auswahl-der ilethode nach ande-

”réhﬁaié"denﬁbishéiwgéhahnten Ge51chtspunkten treffen. Da. dje .
N - A ! :
Genauigkeit in den meisten Fallen nicht gro»er als. etwa Y2

aucht, spie 1t ‘dle Qubs..itut:.on
R‘oil’e“vg.ig_vor.her,_und—'x.a:t,-mkann1

i ,_.r,(;\\ T R T

en_Dupehfﬂhrbarkelp‘der Methode zichtei.»

Jodzahleinheit zu seln br

antérsuchungen vorbeSChriebene Aethode von'R¢5é5¢uhd5ﬁﬁ6 

xnach den'biyherigen atande unserer Uhtarsuchungen
aucn in diesem Falle

1nhenn\,anzuwenden, die den Vorzug hat éehfvleiéhtlggzgn
fuhrbar zua” seln, bPitniner uinw1zkungsdauer vow nw menlgeni
dlnuten.\Zur endﬂultigen Klarung ware v1elleicht noch e
Vprsuch aurchzufuhren,xin dem wenlﬂe Kraft % \

Jntersuchungsstellen zu‘prifen W¢ren.P;;~w
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" Kraftstore
= Angabe . '
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4ur Armtenbeet:uung nach den Bauvorschrigien.
- = t.t-2-3

35533;3’35“!5.'!;!3.333!"’ it 2 14
- ) -

fUr Plugmotoren (BYNM) 19;0. :

!5353}‘55353EE!H,‘I'.!I!I!; N

Yon Dr.sayer-n otrén(DVL,Bln. .
’ “ayer-Dug Adlershoz)

Er'iheres Verfahren der DVL (Riesenfeld u.Bandte):

Schﬁt:elgcfﬁﬁe: Eggertz-Rahren von 50 cem Inhalt:
Sidure ¢ ca. 38 cem Monohydrat - :
Kraftstore oM A2 Tn

Angabe : Vol.# *

Jezziges Verfahren (Bvy):

Schiittelgefigs Phenolanelysgtqr nach Rattwinkel .
Sdure - .50 cen Kattwinkel—SEure‘ oo
Kraftstors 5 n N S :

,Angabe‘

Gew.%

'Sheii{ ﬁiesgs,schieipt;vor:

*;Sﬁhﬁtfglgefésquihgeteilterchﬂéidétrichferk

.Sdure. - 75.cen QB%igefSchwefelsﬁure’.

ot !

‘:jcew;ﬁj_,;;;_bf,;,¢-“‘ T 7
" Lie Grinde ruy die Abinderuns des -bisherigen Verfah. .
: - RN e T R

Jréhﬁ'derﬂDYL,Wargﬂﬁ:fff

4% Tonohydrate schwanken schon bet den lieterung in 1nr
:;::Z‘.i's%i@efﬁf’s"e"'?.zur-léfiuni%mehrérfi?ﬁw?1'—‘%  Béim Gebraueh wira in

_ folge.von Wass eraufnahme qer H280,-Gehalt noch geringer “und
/man arbeitet praktiseh mit Suren, ‘deren Gehalt an’ HpS04 zwis |

“schen’ 99 ung: ]7.09%__,;'s'.ctivvfa_zizkt',,ﬂ'géoaé‘.fff das -Ergebnis nur bet -
Stellung''q 911,80, ~Gehaltes der: SHure praktiaschen W

Zehﬁtel;%;Schwankungéhﬁapiglethﬁrideé;Afbma
N ' i .J"v‘:: “ I Lo ot . o
“°ine grote Rolle. Wegen der schlechten Repro
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war auoh die Uberqineti:nung *it anderen Untersuchunge-
atellen schlecht., : ; ,

2) Kan wollte die Angabe der .Aromaten + ‘ngesiittigten, ent-
oprechend der Angabe der-ﬂaphthene, in Sew.¥ machen und
hatte so fur die Bestimnmung deo 8pez.Cewichtes etwas mehr
von dem Host des K}attetorrea, der oft (vet hocharomati-
aohen),aohr,gcringriot und duch Litr Anilinpunktn-neotim-
-mung Verwendung finden mui, tbrig.

-3)-Prither-wurde Hur einnal ausgeschlittelt. Die hocharomati-
' 8chen Krnrtatottq Bachton zweimaliges Auaschﬁtteln,error-
derlich. Dies 1Hpt sich besser im Phenolanalysator durch-
funfen, da beim Umfiillen der Lggertz-Rishren immer etwas
- verloren geht. : : ) ' ,
4) Im Phenolanalysator 13t sich ein groBerer S#ureliberschus
- anwenden, wie er ebenfalls bei 'den hocharomatischen Kraft-

.8toffen angebracht erscheint. -

. ‘Zahlentafel 1 zeigt fir's Benzine den Vergleich der
beiden Vépfahrep, und‘zwérrzunaphst ohhe,ﬁmrechnung in Gew.%.

Es ist ersichtlich; da8 die Verte beim 2.Verfahren sowohl nach
der.1.=wie<na¢h~der 2.fusschﬁttelung hoher liegeg.: ST

.+, Edin weiteres qutgigéﬁrderbﬂérte'peim,neﬁen‘gégep; _
*;ﬁgggwgggmaltenMVerfahren;findét,belmvumrecthn in Gew.% statt
,(Zahlentaﬁg;;g);‘Dig,Reppddu?iérbaﬂkgifiiétﬁgﬁty wie'éﬁenrf‘
ﬁfgilszébiénféfe}fz zeigti o ’ »
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Ubor die Aromatenw ung_piefingeaticaung 1n’8epaineh
&9niG_den dauverachrifeen 1940,

Von 'Dr.'.-.luraohbor;:er, 1.5, Pm-banlndustrio A.=G, ,Lﬁdwigahaton/ﬂh.,
Hochdruckverauche. . . - .

In den Bauvorschriften 194¢ ist alg ottizie‘ng'.}:éthode
zur Sesu::mung der fromaten dic krbeitow_c1ae-nuch—Kattwin}:el‘_'_
~Yorgeuchriebens—i ryngey w#ird nach der Volunenabnohme des ‘
eingcactzten_ﬁcnzinc nach Auaochﬂtteiu.ng mit Kattwinkelsuure
'(conc. H2804‘ mit Phosphorpentoxjd) die Summe der Aromaten +
ungesittipgten v bestimmt, pie Aromaten allein werdep als Dirf..
ferenz der Ungesﬁttig’tcn &€egen diese Summe errechnet, nachdem
die Un ;eeéjttigfen. durch Auséchtit_telung mit %%iger- Schwefql:— :

bezw. aus andezjeri I-Eethodenv '(z_,B.'Jodz'a.hl)' ermit t,élten,»w_erten R
liegen und zudem noch stark streuen, . - T PR

'einem.Bingve.r'_su_cH bei der g‘;le'ivc':_henf'Probe 3,5__;_. 5,05 "11,8;' 37,_2.1':7'

19,3; 16% Olerine. . S T TSI S
A .'._-Bv;éis_'_piéll: 2). Involefinfreien (’ausi'a_fii’in:'&:exffbten‘)ﬂ flodel1s
' rqlgenqéfWerte”fﬁrf01e;;ﬁ

ﬁiéc_’hu,rigenkurdei; nach dieser ‘kethode.’

‘fi.ne_ ;erhalvfbe_én’;' R . o

i

: miééﬁungjaq%:Argmétén 4~2b%'ygrmélbenz;ng'i4}5 Vol.% Olefine
L S 50% “.m L+ 508 Lom SR 8,9 R R SR

L Co0% _
*-dteser Aronaten wurden, als scheinbare Ungestuttp

v.t'e,ermi't,_telta D‘iese'r.B‘e'i-szlyi:el'e dﬁ#ften genligend. gie Vollstan-:

_diééfﬁnznléngliéhkei#_dibsérigqbeitswéiSe fﬁrfdlgfinbéstim+;~:f

mung'ggggigt.haben;iWeiﬁeihiﬁ ergibﬁ“gich:
: d‘era:‘-f:'ig'i falsche ‘,1’éi€t¢'-‘;auch;ﬁdi '

s kann deshalb fur g3 ‘Beur-
T-die Summe Aromaten Olex
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Bs ist, én’dieeer Jtelle darau: hin:urei§en ¢8J in dep
ﬂeechreibung der Arbeitaweige ° in den Bauvorsehriften mehrere
Paktoren. deren groter =influ? bekannt. ist, nieht £enligend im
2inzelnen Testgelagt sind. So sind 3.3, Uber rwmperaturhal:ung
*ihrend der Bcstlﬁrunﬂ,ub.r Art und Intensitit der Schuttelung.
X¢ine bdazw, nur aeisr allzesaine Angaben gemacht, T Pner Kann
der Satz: "Betrlst die Volumunabnahme zehr als 10 Jom Jundort,
30 ist die SHure nb-ulusaen, neu “Sidure uu:*utﬂllcn uand an-
schlielend nochials zu achﬂ‘tcln” verschicden nusg»logt vora- L
den, jJe nachdenm °b man _ntor_ dc:—Voluuenubnuhﬁ@ “die Kontrak-
“tion oder den anr'ang dexr Aroraten in die Zidure verstient, sei-
terhin ist eine Schwuche der methode, dai3 bei der Zleinen ..en-
ge dea angewendeten Benzins Kleine Aiblesefehler und das sin-.
haften von Lropfen_an Gefazwanden schon erhebliche #ehler be-

dingen.

Es ist unter diesen umstanden ntbht zu ~*warten, -dajd
n Untersuchungsstellen ausoefAhrten Analysen

die bei verschiedene
nstianung aufweisen, Tatsichlich wurden auch®

befriedigende Uberei
bei 6 verschiedenen Unte*suchungsstellen mit 3 Benz1n—Proben :

folgende Yerte’ fur d1e aurne Aromaten+019fine. erhalten.!
‘f_' e e D T : “max.Dif:érenz
“Probe 17 17, 12,5; 21,6; "15,5; 18;°13; © . g
L2 61; . 60; 65,63 663 65;. 61; - ';f'.—§5{iéf'_
M 3: 395 3y 445 43 435 365 0 T 8

trationen grcser als bei hohen.v TR _
S Es erscheint dﬁréhaus dehkbar,~daefdﬁfch,eiﬁff

zﬁinzelne ‘gehende. Arbeltsvorschrlft ®ine wesentlich essere

Jbereinstlmﬂung der Resultate erzielt werden &aﬁn.

_ob undhmleWEit

) Es 1st Jedoch auch dann noch fraglich
dle 80" erhaltenenund reprodu21erbaren e
—mfematengehalt entsprechen ':;j“ el
: Nach den‘bisher vorilenenden Unterlag n. kahn manvsagen,,.
7 aBAdie Kattw1nkel-Methode zu hohe HWerte erglbt.”i ”'.“ DR
uemische von oleflnfreien Aeraten und

‘“s wurden 3
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Kormalbenzin untarsucht und davet éerundem
Bei 80% Aroxzeaten eingesetst €1% gefundon
L] 505 " 7 . n} . R 52 2 »{ »
v 20% " . " _ 23,3 5 » R
Iz anderen Yroven mys bcl\u-mtew .Lré;-ueun.;sv!.altor -und
andoerzn Kegtbenzinen aren die Dirrcr~nzon,pochugrc'er~ ‘“__
,;L,L231v355—nronntenT4”UﬁéEEEiffé te 47‘ gefunden
L 45% " + [ Soe' "
" 64;-; T} ) + R T 57 "

; - ¢in weiteror idinweis daflir, dal die Kattwinkpl—he;
fhode keine exakte_frcnnurgomothode sein Pann, iat dafaus‘éu
' folgern, da3 bei Mmehrmaligen Ausschiitteln iomer wieder neue
Aanteile des 3enzins in die Schwefelséureﬂﬁbggfﬁhgt werden.

.bo wurder 2.5, aus e em Benzin bein erstﬂaligen Be-
handeln mis Ka‘tminkcl—Saure 51» herausgelost beim’ zweiten
B8l \eitere 5%, Veim dritten Lial - noch 3». N

Zusahnenfa5>end 148t 81ch saben.

l) Die in don Bauvor chriften gegebene 1=‘a.ssung der Lattvinkel—

: aetnode ﬁenuvt nicht den “nsprtchcn, die man an nine techp
nlsche "ralyse“—nethooe stellen muE Lo B

+2“*Es olcibt 20 cru¢en, oL aurch eine *enaue Festl=gup7 des'
' Arbcite"anves ubgrein°t1mmend und. rep rodazieﬁbare Rcsul—
tate “rai°lu wn:dcn 1'o;r:nc-*l j»; = ’>ﬁ oL :  » AT

3) Es olelbt dann noch zu pr4fan, ob dl" Ab elchung vom thgo—
reulscran Hér* 111ar5al‘ t aabarer Gren“en lievt



Von Dr.?.ﬂlracbberser. I;G.-Parbénindustrie, Ludwigohufen o/Rh,
, : Hochdrucavorouche. = -

Die Aromaten aus der Ani!inyunktadoproaoion Zu derech-

nen iat eine seit langea bekannte* » Jedoch verhultniamqgg _

mehreren Jahren ungewandt,und igt Zunlichst in ihrepr Anwendbyr—
keit aur Bonzinty_:en, wie sie heute in der Grdaaprcduktion une-
8serer Hydrierwerky anfallen, d.h. Lir Bénzine oit Siedegren-
zZen von etwa 40-165% und etwa 30-50% bis 100° siedender An-

teile, von uns genau untersucht ung 'aue;:éarbeit_et worden. wWie
.weit sich dic gefundenen B_e‘ziehung,cn" zwischen ‘Anilinpunktsde—

oder fiir Frakti_cnen e.nwemlien‘lgssen,‘ bedarf noch der Untersy-
chung. S S R | |
- PUr unsere Versuche verwandten wir-Gemische von reinen
Einz_e’laromaten Ain Menge,nirerhﬁltnissen,, wie sie ‘a‘hniich in der
"Grossprodukti‘od (CVéb\; VT 7060, DHD) 'v_'o:b]_commen; "Z.B. 20% Rein—
benzol,. 41.%,1‘011101',. 27% Xylol, 3% Athylbenzol und 9% hohere - ;ﬁ
~A<rom4atven'. Von-ﬂ-»g_:j.rgs_s;enf._Aszﬁgatengéﬁzischen gaben wir steigende el
ﬁlP?SEéiij&é‘asz_e 2u.verschiedenen 73¢stbeh21nex’_1',; die jeweils durch -
g "sché.rfe'Ra"ffihatio;i mit S;c,kiwéf‘e"'lsaure}'von‘ Az'-o,m'at"_en__”dbd' Oiqfi_—_" :
‘nen béf;'eit ‘wargn.* Fir Adiese;'Mischurngeh v'vilrdgn d‘;[e' Anilin.
'bankte”téstgeatellt;'Soaapn;ﬁugdgg.:ﬁp sémtliche Mischungen -

~die Anilinpunkte II (afhleniligpunktsgachfnptfe;ngng_der Aro<"
en und’ tti en) .bestimmt. Werden num 4ie Differsnzen
vaushgn,rxiﬁnd;Ar;;;gegénuberjdem.SEkénntehiAromaténgéhaLt?i
ﬂéé@i&éﬁ,_&o;ergi-bﬁéiiléhféifﬁ‘ hwach gekrimmte Kurve S
(vgl.l kurve’nbia"t:’t:;,I»)v._'{f Anders gizsge_a}fﬁckt bedeutet’ d'a'we,:‘Aaé"ss' S

;fﬁrkdie;Abhéngigkeif_defAAn;iinpﬁnktéénépréési§41ydeAfémg-f'
-tengehalt nicht’ eﬁf’,koz}Sﬁa}ntz‘er‘ ‘Faktor), sondern’ ein- L&l‘éji tender™

N

N
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angenommen nrdca muse, By 7bet'rﬁst n.a.' bei 10° Doprecsion
etwa 1,2, bei 50° ca, 1,0 und bei 70° ¢a, 0:9. Eine bestimate

AP.=Depression entopricht also ¢inea dootizaten Aromatenge-
halt, onabhingie von der T absoluten Lage der An.tunpmte. d.h.
mhuny.g von der chemischen znsmenaetlung dex Reotbenzing,

+Bei der Untonnchung von Bensinen ni’: Rohem Arozaten
sohalt (50% una Rmchr) ergad sioch die Jotwendxgkeit, den Anilin.
. punkt in Mischung mit Homubenzin Zu bestimaen, da die nOrDR—w
len Anilinpunkte unter 0° liegen (Stholzpunkt des Aniling
-6%). Hierbei stollte sich-heraus;dass der aus der liuohung
“mit Kahlbaumdbenzin errechnete Anilinpunkt um einige Grade (bis
etwa 7) hdher lag als der direkt baatimmto, zum Beispiel:

Anilinpunkt I errechnet

. ' direkt bestimmt aug Mi.
. C Schung
I) 50. Gew.% Aromaten AP.II ~. 61,5% . -, 11,6 - + 14,5
2)50 = »" W piT - 57,5% ... 4 7,9 L o+11,7
3) 50 = » . ., .. AP.IT = 52,59, £ 3,0 .+ 17,9
4) .50 "o " -AP. II = 47, 503 L = 2,3 e + 2 4

) Der Grund hierfiir ; liegt darin, dass die Anil:lnpunkte
von l[:Lschungon nicht der Miechregel rolgen. . ) S
: . MuB der Anilinpunkt I aus aep Mischung mit Kahlbaup~ -
. benzin erreehnet werden, dann 'J.VaBt.sich'fdie'Beziehung ;'zwie'chen‘—

echneten‘ Anilin- .
":omatengehal ten: empirisch e 'rmit—’
‘_V(Srhe Kurvenblatt 2) e

: . Ea liesse sic a11erd1ng _a’uc‘vhf-,higi-ﬁi’;y eine Arbeitsweiae’“
v,anwenden, die” eg. gestattet, d:le obe ,ermittelte allgemeingulti-“‘

-ge_Bezi'ehun ‘”wischen Anilin 'ression und. Aromatenge- i
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Balt zu bonutsen, wenn Bimlich sowohl fur age Bostinaung
des Anilinpunktes I sowie deo Anilinpunktes 1y &loichorwei.
89 oine Mischung ia Verbiltnis 1:3 Gowichtstei1le mit arong-
té82f¥1em Bonsin (2.B. Normalbensin) verwondet wird, per
aus der Anilinpun&tedepreaaion eraittelte A}o-atongehalt

beachriebenenvArbeifaweiaen ermittelten”Ergebnieao 148t sich
anfihren: Bine Hiochung, beatehend.aua 60,5 & Treinem Aromg-
tengemisch ung 39,5 Gew.% eines Restbengines vom AP. 62,2°
wurde nach den 3 Methoden untersucht ung ‘ergabs

a) nach der ersten A&rbéiteweiee Tl
AP. . I direkt bestimmt - =290
AN - S =+ 62,2
_ 'A'n_ilinpunj;j,ad,e_pression ’ = . 64,99 entspricht

nach Kurve. I abgelesen 60,3 Gew".'ghromaten.

b) ﬁacl_z dexé'-;zwéi:ten_"Ar_beitswéiae“":‘_":" :
AP.’ T errechnet aus’ Mischung 1:1 Vol.mi N .

e : L ‘- r_Norma'.lbenzin—_ =+ 2,40
omtannt e = % 62,29
tspri ch't f:"ei‘n'eh",/gr_r_e chneten AP, I

' °j--é1~n_~Ar'omateng‘eha'_l:f“"id#’

1
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. Betspiel;

Ztulll«uouone deor - . Aromataen i .
s ¥5» Sensol » 3. aue OV 2b extry.
¥lachung, Teluol + 205 Xylo1 “hierte aromaten

*' 0,55 Athyluenzol
* 25,5% hohere . .

Colunden  .baeickup. €orunden * Apwey.
ALch il.a L en Y. theo- Rach-Av.« chun.

dozhode retlacuen ¥othode ten v,
aort . theores—
tivcnog
—— jert
5% Arozaten + 955 Reatdy 5 o - -
o2 o + 90? " 9,8 - 0,2 - -
15% . o + 85 " 14,5 ~ 0,5 - -
20% " + 808 o 19,4 - 0,6 - -
256 o 755 » 24,2 - 0,8 - -
305 " + 70% . 29)1 - 0,9 29:5 -0,5
40%  » +.60% © . B9,2 ~ 0,8 39,5 -0,5
.50% " +50% » ‘ 49,3 - 0,7 49,2 =9,8
60X = + 40% 59,0 - 1,0 59,5 =0,5™
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*tersuchung voa Vortretern dor Zwel Haupttypen, dor aliphs-
tischen und naphthonischen Ungooitttizten =Oktylen una
Cyklohexan - orgab, daocs die B!nwirkunc oohr verschieden
sein kann, Je nach denm eignen Anilinpunkt des betr. Olefing,
Boispiel; ' R o

£in Aromatenbenzin hat oinen Anilinpunkt = 4+ 4,4°

Dasselde Benzin + S5~ Cyklohexan: » = +‘3;O°ﬁbf?!5§35h

roLom + 5% Oktylen " = +6,0°n" 4 3¢
" " + 5% Decylen " =+7,5% 43,1

" "+ 5% (Cyklohexan + Okty- o . .
len +-Decylen 2:1:1)= + 4,87 * + 0,4

(Anilinpunkt vV.Cyklohexan = ca, -19°%; Oktylen = + 34,8;
Decylen = 4. 49,9). : . ] ;
. Unm den Aromatengenalt oletihhaltiger'Benzine' nach der "~
—-Ahiliﬁgaz—i—ktam'ethode zu ermitteln, ist es 'erf'orderlich_,r die-QOle-
> fine herauszunehmen. Dieses gélingt a.nsche'iz'zendAin geziﬁgendem,
MagSe, soweit ‘es “sich um niedere -Ungee'é.tti*g’ten’-‘Kohzenti'atiqnenl»
_handelt’ (bis ca.: 5%)y- durch Bebhandlung mit So%iger’ Schwefelssin-.

re.’ Von*’die‘s‘e_m’vorbehaqdelten‘ Benzin wird der Anilinpunkt (ge- ‘
‘Bamnt AP. Ia) bestimmt. Diesep Anilinpunict dient.als Grundlage ' ;
fur die’ E;:mi_tteiu_n,ng'des’ A:omatehgpha,l’teq nach Kuﬁ'ex;‘@'t‘:? I resp.
II.. Der 'so ge‘fu.n.dene, A-rvo_gna_tez}.g»eha}t—'bez_ieht“:s‘i"éhfa‘ut‘“%;gg‘fblefi_n—’l\:.7
-»vfrei_g.-l;en__z‘in und ist auf ads ;Origj.na_lpénzin'.u.pizlirechng'z_;.‘i‘“gu_s
der Differenz zwischen AP. I und AP, Ia kann, wie a,'ifggob:"lg‘é'r} S

mgbellé.gréicht11¢h,;au:\qen}ceha1t3dés'Bepzinestgn,Ungesaptig;”

ten kevin""s_éhlhﬁs_:_gezoge;i;} werden, Er aus vielmehr durch ‘eq.x;é'ge-:
_sonderte_‘ﬁes_’t}ﬁmhng-evrx'n';t.trtelit‘ werden., ... R

c ,—wenn die ﬁgreéﬁ#ﬁng »sfqﬁt_t -aus dem- Anilinpunkt Ia : mit
dem f'An:'glinplg,nkt T vorgenommen wirds: -
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Belapteld; .
. Arosaten AAromaten
' < . - aus ﬁ.g!- m_x(gP. :g;
ARNSRS ¢ t 5\ in GCew, AP.I - AP a AP, = () APeXa
Zus otsung A . . e 0)_0‘150‘ .
. - . £~  Abwei-~ gefun- Abwoi.
Aro~ Rest~ Olefine . = - fun- chungen...den.. ... chune :-
" maten ben- ) ’ : - " den ve.theor, éon v,
: sin . Jort theor.,
_Aort-
30 4T 3 Cyilenexan 2,4 2,8 56,4 52,9 +2,9 49,9 . =01
50 45 S " 0,6 2,2 56,0 54,0 +. 4,0 49,9 - 0,1
-50 40 _ 10 " : "3,7T 2,7 55,6 56,5 + 6,5 50,4 - 0,4
40 45 5 OktyYen 6,7 5,7 58,8 - 51,5 + 1,5 49’7 . =0,3
0 45 s(pohem 52 41 oas 524 +2,4 50,3 . .03
len 2:IXT - -

. _Wir glauben. hiérdurch.-gczcigt“};ﬁ'ﬁﬂggvézﬁh, ducs die Ang-—
. linpu.nktsmeth’od e nach. vorstehend - bes'chriebener Arbei tsweise
fir die Zweéke der_Untersuc@ung techﬁiséher,Benqine mit den

Ténkungen zu Praktisch brauchharegn ZErgeb=
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# . 4 )
nktsdepression (Apa-Apy)

- Anillngu
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zgzﬂgggggellvertahran sur Beati;aung den

Neolohaliey in ?1uggotorau-!ruttatotggg;

Yor Ne.-In. .0, 1d=nier, Pips szuttgu—z-umm}xrkhua
Zekunntlich gibt uu‘oipb"eunzé“Rcihe von Verfahren zur
fb—Jentlnuund in Krurtutorton, 00 =z.B. das chromatverrahron
von Cnllnguertl)-&ucrallung~mit—Brcm*ulu”Pb_Bré und,Bcotimbung
“#13 FbCro, - dag ¥bS0, - Verfahren von u.Uirics 2 » das HCl-
Verfuhren von Culingaert und Gambriyy3 und noch andere. Al-
le¢ diese’ Verfanren haben. den fachteil, dag 8ie entweder nicht’
immer gat reprodusicerbare Werte liefern oder aber grofe Zeit-

Asuer in Anspruch nehmen.

R B LR ] Cofs); 3 + opiy 5.
Andere 3léiverbihqungenfbr&ucheg*kein Jod oder nur sehr wenig.

Dégméu~éinigen Zehntgl—Pszent anwéseqde_Hexééﬁhyldiplﬁmban.
.verbrauéht je Bleiatom nur'diefﬂalfte;de;‘EsAtritt~dgbein_;4

~f61gendé»ﬂeaktidn ein:. ' .~ ST
e (s w2 v (o), g

t@;e,gravimetiiaghqﬂBestimmuﬁgférgibtrdééhélb'gegenﬁbgpfderv
“jo Strischen. ode‘ elnen gm;o,ajbié@O,S%vhahereﬁiGeﬁalf,

555 31eitefra§fh&i;vébfefn;aas5crundbenzin'kéinﬁJqﬂigL;hiﬁ@f;

geine]waéserigé5Jd§i$énpgﬁjéiﬁéndéfy

ﬁI)_Edggrfﬁ;fcalihgaérte;Anaiymiqai?Reéctidnéfofﬂrgﬁréetﬁyi"x_
‘):NLeadg1Ind,Eng;Cﬁemﬁgna;;ﬁd;wﬁdil(1929)'S;3eru;ﬂD
':thl‘e‘r_zw:e;,sse,rstérfal,e ‘und’ Fette, 7.Auf]. (1953):
2)vWQUliiéh}~UberﬁeineﬁSchp¢11m %hbde{zqifBeétimnundees B
n Krhftétpﬁﬁgn,pb;fund,KbhlefBd;14“”

tetrafthylgehaltes: 1
(19?5)?35?131f L
5calibgééit<uhd?Gambragli_

,BIdibeStimmqu”inEBenZinen
s;Jezgt“'“°*“r""~-_ﬂwn'

R
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1) Bie nnsee&!tlgten Verbindun::ea werden von der wisserigen

Jodlsung sngegriffen, .. .
2) Iie Reaktion 1ot licht~e=nfindlich.

Lsehalb murden Vorsuchs angestellt, dic ungesittigten
Verbindungen. entveodor abrutrenneh oder durch Anlagerungsoro-
‘duite wie Essigsiure, oxalainrae und-zrichloreneisagure 2hzu-
slittisen. Dio Abtrennung disger Kohlenwuoaeroporre koante rit
Dimdfhylaulrnt erxraickt werden. «~cgen der grolen Giftipgkeit
varde agber von der Verqudung_dg;fyimggbylsulfnts abgoegangen,

“Dio “~bslittisung kann durelh ffisﬁloruuuigaﬂure bis =u einea ge-
wigsen Cleichgc&ichtozuatund bcwerkatulligt werden, ' verliinft
aber nicht qQuuntitativ, Ju3erden wird bei 1ﬁn;crer_Binw1rkung
das Blcitetr&ﬁthyl angégritfen. Bei gen&uer‘ﬁinhaltung der
Analyaenvorochrift konnte eine Blcibestimmung nit einer Genau-—
igkeit von 5 bis 104 durchgefiihrt werden. '

‘iingchende_Versuche_mit Qrganischen—Lséungsmittbli”’““

“haben crgeben;”aéﬁ eine afhylalkoholische_Jqdlﬁsung inlerstér
~Linie mit dei Bleitetraéthyl eine Reaktion eingeht und erst
_beim Vorhandensein gréferer Menged vonAUngesﬁttigteh:auéh an
das'Gruhdbenzin‘etwaS,de_énlagert. .LetZterg i6glichkeit
kommt-bei'Plugkraftsﬁpffen prakfisch'nicht vor. Der‘maximal'~
'aﬁftietende’ﬁehler betrigt 3'biév4%,fwas,fﬁ£.ein Schnellver-
fahren - wic es das Eszfvérfahrén"dg;stelit_-'ﬁenig.bedeutet;

.. Das FKFS-§chﬁcllvgrﬁahreh?wurdéfah'méh?erg
ﬁéﬂofféngérprq?};ﬁggﬁgz;andeném;an
1) e oz R TR
,;~23»vrv7o7 S o
T 3)TVRI802 - Flugt

&) VHT 30200 e s gl
:'5)°80 Vol,5 vr 810+20 'Vol.% Vi 302 )ua

.. -7T) Pischer-Tropsch-Béngin ' - "i” AT : &

Bei den Kragtotofren Ny Handeltcs' oioH ausschiies
S Zmotor: SF 5t die Kraftstoffe's ung 7




nen Jensen #Zla’it@trg;;hyl Versetat. aug Grund der Leniachten
rfRhrun;en wurde rol‘g'éndq Vorsohrift fir gig Mlelvestinzung
in Ylugzoterenkruftstorren Gusgearbaitet; ’

Irn ninca 100 on’ fansenden Jodzahlkolhen verden
25 o:? dos su ur:ternuohend-m Ilrartatoftca it 5 t:»ta3 n/10°
‘jt!x:,-lnu:o.'-oliacher“'Jodwbung 5 bis 1C Zinuten (bci niadervor~
bleiton ~inuten, bei hochverbdbleiten 10_,..Kinutm)—:;cuchﬁtto!t?
_bcr-J»odum:ruchu!:““wi'ra_ﬁ?it' n/10 Hutriumthiooultutldnuns zuriich-
titriert, Zur !;cratcl.l.ung der Jodlacung werden 1 1trp, 98%1iger
ithrlalkohol, and 12,7 g Jod pro unalysi etvq Y2 Stunde ge-
seilittelt und das nicht 1n Lisung gegangene Kaliunjodiq als
Lodenguts bLelaasen. o : ) : )

Dic verbrauchte ienge .an n/1c elkoholischer Jodlsung,
mit 0,9391 ~mu1cipliziert, er:_:ibt'-(ll_e_:_grr'%]._g:j_,‘t;e_traéthylgehalt--‘1n’,i

Iolwaenprozent, o
Zur‘ Feststéllung d'er'Jvode:np'f'indlic-hkeit wurden die

Grundkrgftatoffe,nach de_z:’"a:_lge{;eﬁ'enen Vorschrift Lir-die Blei-

bestimmuny -untersucht, 4dus Zanlt.1 ist zu efééh_en. daB 'der Jod-

- ' Zehlensarel 3 I .
ot .Jode.ufnah_me-b_e'i Gmndkraftstoffen und “der daraus
S M- errechnete :Bleiitetrgéthylwex_'t_. e

I3

. omin - .10 min: . . 5 min 20" miH
Verbraich an 10 ',{‘J_sléitat;a&thyl'gehut, Sy

- Schiittelseit s

- Kraftetore - it - 8lkoholischers - + 7 (Volvmprozent) ~.
T ‘ i Jodlssung (cm”) : - R T
EIE R A e
VR0 et 0 . e
I o ooes
_ ' VT:810 S 09020

g
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verbrauch fiir die einselnen Zraftotoffe awisohes O ung 0,04 ez.j
liegt, wobdbei 0,04 on’ n/10 Jodlbsung einew Bleigehalt vop
90,0016 Vol.%4 eéntoprechen, Die Jodaufnahme 1st also verhilt-
nioniifig &ering und ruft demzufolge nur cinen kleinen Yeller
hervor, v . ‘

Zahl entae) 2

GeZundene Bleiwoerte bei einen thuoretischen Gieshalt
- von 0,032¢ Volunproszent.

Schttol:oit s S min 10 min__ ——5%-min 10 min——
» ' Verbraich an 2/10 Bleitetralithyl genalt
Kraftatofs alkoholiaohoi/ ' (Volumprozent)
Jodl¥sung (cm”)
VT 702 0,835 . 0,835 0,0326 0,0326
v? 707 . 0,83 0,83 . 0,0325 0’03?5
VT 810 0,84 0,85 0,0328 - ~ 0,0332
VED? 302 ° %85 0,835 ~~0,0325 - - 0,0326 _
~-80"vH VI 810 + ) ) : T o p
. 20 vH VHT 302 0,80 - 0,81 10,0313 o0,0317
‘Leuna-Bensin . 0,83 2,83 - " 0,0%25 . 0,0325
Pemmin TUPRESL s - 0,84 0,0326 - oi0328,

vBenzin . . . ] .
X., . s S . N L v . X -

P ‘Die Zahlentafel 2. stellt die nach dem FKFS—Verfahi
'enthaltenen Bleiwerte der'Kraftstoffe mit einem theoretischen

:Gehalt von-0; 0325—V01 < Bleitetraathyl dar.'Der niederste =
Bleiwert wurde mit 0 03131Vol %, der hbchste mit 0 0332 Vol“

?éefunden.v'“

i pie g Grundkraftstoffe wurden noch aut, 0, 1‘306 Vol.#
‘Bleitetraathyl aufgebleit Die erhaltenen bleiwerte sind
;aus -der- Zahlentafe135 ersichtlick’f" ) r nieders '
‘tetras: ﬁylgehalti it. 0 15 o Hs

ggefunden Wurd '

'J" : S EREE :._.","

sl!ikmb&rette' 1 Pipette, s
Pluaaigkeitaflaschen,
1 Jodzahlko ben B




- 269 - 000090

“rzmdere qulrerta bei emaa theorezischcn Gehalt
Von J,1304 Valunpro: nt,

Schiittolueis; S ain omtn sa 30 min
- Verbrauch an %19 .~ Bleitotradthyl pohalt
~raftstors S alkohoxiachors (Voluaprolent)
Jodl8aung (on”)

vroz 3,26 3,33 01275 0,102
e 707 . 5.20 5.30 0.1282 0'1290
VT 810 3,285 3,32 0,12g4 0,1298
VET 02 v 3,32 5,33 0,1298° - o,1302
80 vII vT 810 + 22 ' ’

20 vi vir 302 |, 33 S BB . 02290 0,129
Leuna-Benzin ° : 5.29  3,32 ° 0,1287"_ S * M 129_5
-P“"h"r'T"”s“’.h‘ 2,28 333 - o0,1282 . "0,1302

s 'Benzin

Die dcstimmungzeit'betiégt‘allérhﬁchstené 15 idnuten,
wobei diesc Zeit noch wéséntiich'verkﬁrzb>wérden kann, wenn
eine’ "eelvnctn'Séhﬂttelmaschinefund,eine 8rilere inzang von' '
iraftetoffon 4ar Bleibestlmmun” vorllc"en. G Kraftsto¢¢e ktn-’
“nen anéch deq @/FS Verfahrcn oune we1teres -in ei er e htunde

. h1n31cnulich ihrcg 3lﬂlv

. ,AﬁDds Jod—Schnel
ten, sofern'senr'v1el;ung§_f'{'

;01W1er1gkei—
und'Peroxyde

scnon’frﬂher Zuy Absat vunﬁwder Eenzinkohlenwas .
serstoffe benutzte Trichler ss : Cist befdhint Junter be— ;
stlmmten Versuchnbedingun*en 1n 2 Llrvtén das 31e1tetraathyl 2
quantitativ aus dem»Ben h herauevupolen. JeTnach T
werden vorau551éht ok " oder’ W
chloressigsaure

175 :

Ethylgry

, 't vor:: 4-wFrti“"‘
AZusammense ung - de
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biadunienq sind in Gange. Dus in Bleitriohloracetat enthalte=~
ne Bloi wird nit n/10 Rhl;uadiehrogatIUeune als Dleichromat
891411t ungd des Dderachiissige Roliumdiohromat mit Fatrius-
thiosulrat suriloktitriert,

Auf Grund depr blo jetat geounmelten krfahrungen wurde
Tolgende Vorsohrift tir ale dumtztativo 3J,eibeet1ununs in
Kraftstorren aucgcnrbcnet:_ ' :

10 cn3 Kra.ttetort'women in einom mit Schcidotriohtor

verschenen 31odokolbon_(8111_1..1)~-»mit—5—cm"—'b‘o—‘ﬁiger Trichlor-
‘eouigoliure 3 Linuton am Rlekflusicithlar gekooht,

v Abb,il.-

p;éhIf;chlp#qésigséutélﬂsungiwird"mit-Eilfe des aéfSiédekbl-,
“ben éﬁztigeb;{ééhf’en ,Sche;!_.detrichtjfers, abgeijfen‘iit ;und der/ Xraft-

‘ 'Sftof_f? ,z‘{w.r_eimal .f:niit,-‘:jei 5_.cm3|‘1*50 %1gefvTrichJ'.bzl-:eséivgsijiiirériaé}i‘-fr;
8ewaschen. Die gesamte Waschflﬁasigkei_t wird in. ‘eine N
,j%éﬁTSiedegblﬁep.ﬁit.Eilfﬁiervorfiéhtuﬁg'(Bildjl)Aetwa 5 Bi= . -
PSS SYATK ePhitat und eingeengh orr ei L) TFFE 5 K

| ehloressigsaure. ent £ - > B/Ie

~HundienTonat 1osung wira 1% hnmoniaklssung neutralibiers,
Uvrachge i sicrachiag wixs duron ss an Sisemragenn forn.
“jbrachte 1 “Filter filtriert. Die 1n ¢
‘aufgefangene Ka sung

5GHD B/10 Tad

, . : I einer Saugflasche’
pLimdlehronatlseung wira mit n/s0 5 rium-!
" ez ID,ije;_ ve;ﬁbl;-augéhﬁ_é"r.'zepge} umgerech-i
Tomat168ung, mit 0,0324 multipliziors,’
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ung peroxyd
__Schncllvertahrou”uﬂterouoht.

fahren zur Pb-Bcotimmung org

holtigq_Benzine—naoh—dibeem i
Die beiden exrwhhnten Schnellver-

elsen, dag im Tn-
stitut Xamm durch iler .Gross ein Schnellverfahren
gefundén wurde, Gehalt in Kraftstoffen mit
Hilfe der enstrahlen sehr schnell una

wonach der Pb-
Absorption von R¥ntga
exakt,bestimﬁt werdeﬁqx.na{.

;_D;epnachstehende‘ngchtzggl
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o  Die sohon friber sur Absittl wy dop Jensinkohlen=
waa'aerato::g benutste ?uohlorassig;mure 4 ist befihinst, in
etwa 2 i.inuten das sleitetraathyl qumutati\g wrsusatsen, wag -
durch Versucae von Oweng nand, Sro-ne and S.unnet - foig o
beatiitigt wird, 3ine deenrtice Zorsetzung deo 'luu:otrauthyla
wurde auch 8chion von D.Curig’ NS 84 :;c.‘:wctclchlorifr Togt e~
8tellt, wobei &le. Unsotsunge srodukt ilet (:’.’)o.‘:lpxlb crntatang,

- -Tie UbderfUhrung von S1vilovralithyl in Difithylbleie
chlorid wird bei der LV 7) =it Jualfurylenloria aunntitotiv_
_g:noicht;_daavglei—wird—kibrbei it Lithizon titrimotrisch
bcot;mmt. . '

-~in idhnlicker Vor;ung spiclt sieh nlt ger Irichlor-
essigsiure ab; auch hicx werden zuerst Xthylblcichloridvcr—
bindungen und schlieflick Elei(2)cilorig gebildet), werin deg
Blei als Bleichromat bestimmt'wcrgen'kaqn. ' S

] Auf G;hnd'dér bis Jetéfxgesammelten Erfahrungen'wurde

folgende.Vorschrift fiir die quantitative Bleibestimmung-in'

Kroftstoffen pittels Trichloressigssure ausgearbeitety
. R : e

10 om3 Kraftstoff werden mit,.stcm3 Zoﬁigerrrrichlbié
essigsiure in einem 30 émB,fassgnden‘Siedekﬁlbchen (Bilda le)

1
i
*

G =
94n Chemical, Isoc. '(1927) 5-830.
'pplicata 25 (1935), 5.634/3 5
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& RilokflusZkiihlepr 5 dinuten erhitst, Tus Uledektlbohen wird
niv Inhalt sodunn in den oit Echliff versehenen Joheide-.
trichter (3114 -a) geateokt, wobel mit lillfe des Soheide—
trichtarhulmies kurs sy lutten ist, Haoh kmegahn.ckfaohut-
tvln wird das bicdo.wlbchon vora:lohtig.o.bgenomen. die tris
chloruscigsauwre Bloil&cung abgotrennt und “4n einen 100 cm3
Tassenden ‘olthnln-..rlenmcyer oder ein Becherglas gcbraoht._

- Das o:Lodekulbchen—mit—Scneidctrichter ¥ird zZweimal

'-'cycr oder Beoherglau wzreinigt

_Abb ._2a.—

Scheidetrichter zur Abtrennung der wasserigen Bleilsg.
| y ‘.

Die Flussigkeit wird bis zur "‘rockene verda.mpft wo—:
‘_"bci ‘e uchluu weiBe depfe von Trichloressigs’étire'”é-' dié:»v’o],l_
:...tundlg iza entfernen sindl - entweichen. qm ein Sprit n zu ;
.verhuten, wird der ,rlenmeyer mit. einer Stativkla.mmer gehal—‘ :
ten und dauernd in kreisfoh:'mlge Bewegung gehalten. ‘Die' Pril ¢
'_"chloressigsauredampfe W de du.rcn leichtes| A‘bblasen e‘
v u wegren.der r
.,essigsaure‘j und. Bleioxydbildu.nb nicrt ‘zu-hoch
—;so erhaltene Rﬁckstand wir u
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Die Plisoiskeit ait den Z!J.eiohronatniedarec.‘xleg; iot
Tasch absukilhlen ung durch einen 1 g ’i-ﬁluanltf:rtiﬂ(;cl in
-elne otwa 250 en” fasgende Saixgrjaafche 2u Liltrieren, In
dar Saugflasche wird dag Ubersch e Buliuﬂbiehromat nach
Versoetsen ait etya 0,2 g JzuliumJg 1d und 5 on analyacnrcine,.
Sslzshure mit n/20 :.'atnuathioaulzncweung surtioktitel ort, :

.. Die uenge der varbrauohtégfh/ébikhliumbichrozutln-

' sung in on’ ergidt, nit 90,0324 multipliziort, don;cchultman:
Sluitetrnuthyl_inﬁiblunenprozent. .

“us Zahleontarel 4 18t aie Genawigiceit des RPXPS_Pri._

chloressigoKuro-Vﬁrrahrcns ersichtlich,
Der Sehlus des Vortrages bleidt unveriingert,
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i a us's on

der Vortrﬂge ary lz.Juni 41

Lagcrung und -chemiooche Chnraktorictix.

BARG Bmw ---ISHRBBCRB" L% 3 BQS--BBB-I-HBBHHHHB
Zu X: Grundnﬂtzlgchoo und

£2: Chomioche Ohurokteriutik der Lazoruggeeigenac ten.

Die schlechte R Reproduzierbarkeit des Bombentestes kann
schon in der Apt der.?robenaufbewahrun" vor dem Test begriindet
liegen. So zeigten zwei aug demselben Faj in zwel genz pleiche
Plaschen gefiillte verbleite Benzinproben einen ganz vnrschiede—
nen Bombentest,' Verautlich findet, trotz der scheirbar gleicnen
"cna:;zdlunU der roben ein Vcrscniedenes "Atmen statt das zZu

. den Unterqcniedeﬁ fuhrt Aus dicsem’ Grunde ist’ der- rooenahme N
hnd der xufbcwahrung der Proben grdﬂte Aufmerkwamheit zu widmen.

Je

Uber -aie" Reoroduvierbarkeit lleﬂen auch gﬁnstigere Ur-

'teile vor. .So. erhilt die-X.G.: (Drs Lster) renrodazierbare Verte

.auch %éi Blelxraftstuffen bei hochstens 15 uinuuen Abdamofzoit
(welstens 10 big 13 min, ). Nicht gealtertes CV 2b- ergablfolﬂen—'
de harzmengen.»unverbleit 5.bis ‘6 mgy- verbleit (mit O 125 BTA)——
9—mgr—geaitertes—verﬁleifE§_§§—SI§_63 mg nach der konventionel—.
;len, ‘13 bls l4«mg nach der DVL-Aufarbeltun ifo,(Dr £1em—:
stedt) findet dén. Bombentest als relativen Maﬂstab brauchbar,~,y
nicht aber zur Voraussage ﬁber die Lawerzeit elnes Kraftetoffes.
:Obldle Blelzersetzung als meﬁstab Zu verwenden ist
jfra“llch ulpe elnmonatire Lagerung der
‘Verouch ld‘t c'1ch

. _‘;§1D .gengu in: den+BVu festzulege
und.-Zeit (100°C,- 4 Stdi)- beurteilt: ¢
2—3ahr10en‘Lawerungsvelten im‘a lgemei b
’auch das: Gebentell vor o

'hohen Lag
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da die N¥glichkeit einer Verwendung von Krackbensinen auch in
tropischen Gegenden in Jetracht Eezogen werden mug,

"Die é&g‘,ggzgggg;etur botr&bt bei der I.C.(Dr.. ntaer)
so°c, um die vorgesohrichane ~bdanpfzeit auoch fiiy hithersie-
dendq_xrnttutottcrb¢1bc“c1.r1 Su k¥nnen. Die Temperatur deu
ciedondcu “uvusordades vird ater von gen iibrigen Stellen als
auuroicunnd sefunden. inhnltung wird- vorgeschlagon, als
abzué;mnrcndo Zoengae nur 50 con zu ncehmen. Auch eine hshere .
Trockcntemg ratur als 110°C wira exxpfohlen.

Lie Beschaffenheit des Riickatandes mus berﬁcksichtigt
werden. iian soll angeben, ob es sich um harzigen Rilckstang
oder solchen mit aliben Beimengunoen handelt. Bei MNachweis
einwandfreier = geschaffenheit des  Rlickstandes Lonnte -eine hﬁhe—(
re Ruckstandsmengc zugelassen werden als die Lieferbedin"unuen
vorschreiben. Vom RIql (Dr.Dehmlow) wird darauf hingewiesen dag
Kraftstoffe it hohem Rdckstand bllgcr latur sowelt mit. rick-
standsarn°m Kraftstoff verdunnt werden, daB’ ‘der. Auckstand dés
'Gemischeo den dieferungsbedingungen entspricht Dies ist aber '

'vun7u1assig, wenn der hone R*ckstard ein harz ist. Auch: unter
.den Harzen ist zwiscqen mehr und heniger scnddlichen zu unter—
_schelden. Ieugeblldetes Harz’schadet weniger al vorgebildetes.

‘.:f fJ TEife. M11derung der Lieferbedingungen, die von elner
Qutelle'vorveschlagen ‘und mit der Vieldeutiﬂkeit von Bombentest-
'urgebnissen be"rundet wurde, kann derzeit vom RLL nicht zuge—¢ 
;lassen -werden, da-die uieferbcdlngunéen moglichstbscharf sein:
Jsollen (Dr Dehmlow). ‘Es- wird auf; die grose, Bedeutung h1ngewie—5
jsen, die be1 der raktischen Laver' von_Krackbenz1nen Poly— o
sulfide hatten, die; durch Behandlung' i :
{ents anden waren

x , ! ersténdlich,
"toffe inhibierend wir—i

uw'%—ﬁﬁ**W L
nach gefundenen 'Werte
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. verhaltens vorzusiehen. Terden. Logerungskannen oft gotf tnet,
30 ist mit erhShtor Rurzbildung zu rochnen. Zwivohen dom Lo-
garithauws dor Herzbildungozeit ungd dnm;:oziprokcn??ort—ddr-**
Temperotor bGast ent Llr Proben mit gleichen Harzgéhalton cine
geradlinize Bczichuﬂg.

Die Zusammenaetzung des Zthylfluids schvanict etwas.

Frisch getfinete Gefiite mit Sthylfluid sollten daher stets
auf ihren 3leigehalt untersucht werden., Ob aus dem verschie-
deren Vérpalten_gebleiter Benzine Schlisse auf den BTK-Gehélt

des E?hyi%}gids gezogen werden knnen, ist noch zu priifen,
Ala\Erfahruhgswert'wurde von Travemiinde (Dr.wallnér)Q

b@riéhtet,‘daﬁ ein Kraftstoff mit 20 mg Barzriickstand vor

’dhnevSchﬁieriéké;yeh‘yérﬁenqbar.; S

e _,mﬁié>prékti§§hej?uswertung gépJHéiZbésfiqmuhg:férﬁht: 
}éuf:Brfé@;ﬁngswertén;fdiérvo@wVéréésérmbﬁdi_ﬁhfffpmiﬁ@ﬁbr:'{ ,
Jbléiggy;BenZinPﬁbé?homheﬁ:%ﬁ?ﬁéﬁ;sihd.°Dabéiﬁiét noch zu bé14]
~%ﬁcﬂsiqntigén;9qég;gigﬁ,Haré ;@zEihlassystém\Qurnééph;béé§n¢5

ders ungiinsﬁi‘g"al‘isw,i‘l_‘kﬁa ‘wenn. die Témperaxfurmd?.r“-'ﬁbe:f Jdem
ge Bestandteile,

Tappy@k? 1i§gt,.A@Qéxénfa1létwe?déﬁ'ﬁarzarﬁi
‘15??qnz;n*éélﬁéy}finjden{verbrenn ngsranm’ s
;brgnpgn.astﬁgungen?durqhﬁéagﬁ
e

17

L‘anude;,al“§p itZa§§€f(esfmﬁﬁtegnqchﬁgekiﬁptjwerdé
sichxbei«diesemZVorgang‘um,physikalischefbdernchem
Rﬁck;t@ndsbildung*handglt),";J : BN .

lz),aﬁf@én;Kﬁibéhfingen;durbhjvetkdk
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Der Degrensung der sulisaizen Harsmenge mit 10 ng wird
8llzenein Suzestinmt. s wird Jedooh enptohlcn, Versuche sur
genauven Urensreethguns der zulhawi-en liz r»mqua bei Linsprita-
betried durchsufihren. . .

Zu I;;: Pra:t;ggl nggrung : } ; - - Z

Die I.G. (Dr Ester) colnnct niecht zu ciner so schlech-
ten Beurteilung doo Bombenteotes wie_ der—Vortragende:—enn  ein
'—unverbleitoa BEEEI;_bein Bombentest gschlecht 1s5t, karn nen auf
schlcohtoe Laserungaverhaltcn tchliesBen, nicht aber bvei ‘einem
verbleiten hocharomatiaohen Benzin., So zZeigten drei versehic—
dene verbleite, hocharomatigche Rraftstoffe nach zvelijihriger
Lagerung uberhaupt keine Ver4nderung Allnrdinvs fand die La-"
. gerung in vollgzefiillten Piissern statt, die withrend der Lager-
zeit nicht gesffnet wurden. Boi den praktisch vcrwcndeten Kraft-
stoffen 8ind die Bedinbungen wohl ungLnsti~er, da sie viel mit
Luft in Berhhrung kommen; vor alleam beim Veg von hersteller
zum Verbraucher ist nit etwa lOmaligem Umfullen zu rechnen.

. - Praktische Versuche mit Kraftstoffen, denen Harze (bis
zu. 40 mb) Zugesetzt wurden,.ginduin Réchlin en ,1q°rr1tzmotoren.
durcugefuhrt worden (Lange). Schadliche Mlﬁnnx;n, wiec “blare--
;rungen,kurdcn in keinem Falle festgestellt. Allerdings waren
die- verwendeten liarze wohl nieht 1dentisch‘mit*den nat‘rlichl
im Kraftstoff geblldeten. Wesentlich fur die- praktische Aus-f :
wirkung groBer harzmengen 1st ihre Losllchhelt 1n dcm kraftstoff .
" Sy - o o - - S
2z Tv: Hemmstoffe..,,f'.».'j Lo '

1e durchaus vortellhaft :

lderung der Bieferbedlngungen
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erhalten ung dann aelbut:pru:cn. welche bceec} 1at(xech11n,

Br. e:ner).
LioruaancrIUalichPoit dexr Hezwototte darf nioht Zu
sirol gein, da die Lrattntorro.praktiach nit grofen wengm
veusor - in Bcrﬂhrung kommen k8nnen, zp stehen Jedoch cenligeong .
chnatotre, bocondero atickotorthnltigc,—zur Vertvgaﬁéi_3?3—~—f
-Wasserunlislich o sind und auech keine sterke Yerfhirbun doo
hruftscofreo ‘verursachen. gine Verrurbung_kUnnte von den Lie-

ferbcdingungen zZugelaspen werden, wenpn sie nachweialich auf den
Hemmstorye zurickgehnt, . . : :

Korrosionsversuche miu-inhibierten Kraftstéggcg sollten
nicht in zy kleinem HaBsatabe durchgefiihrt werden, dgp Versuche
nit kleinen Blechatreifen einaschicchtes_pild geben; besger

ist es, daie bu~erun~ukannen nach einiger Lagerz eit,autzuschrel—
den-und zy . beobachte Bei diischungen von inhibierten Kraft- -

stofren niteinander ist zu prufen, inwieweit 8ich die Lemn-‘
stoffe gegenseltig bceinflusuen.

Beschluﬁfassung N

i
Vo e Bee sollen’ Lagerversuche mit 1nh1b1er*en KraftSuof”en B
vorrenommen werden, deren Zweck folgender 1st. o 4 T

l) Erzielung
Hemmstoffe
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Kraftstof? an 4ie DVL. SHntliche Kraftetofie sind unverbleit

© 8% verschieken, Henze und Art des "'e::gatortes sind éew R
(Dr.Beyor, oL 5 II) zu trouen Nitnden go rechtzolitis holammtaye
gebcn. daf ep die wakl eines anderon Herriotoffea veranlasgen
kann, falls veraschiedens Stellen dengelben Hammators VOr)om
sehen haben., nop let:ste Termin LUr ‘die Versendung ict dor. . .
5.Juli 1941, g : o ’

Tao ‘!-latoriu.l Tir aio Vqrauchob,ch&ltcr—ist-z Sioonyvers
—zinktes—iﬂ‘son,_zomentiortcn Sigen und ¢in noch vom nLy hekannt-
Zusebendes ildteriol,

- Lic B:urteilung der Zraftatorre erfolgt auf Srund der
normalen Laborat oriumgsunters uchung,

.

" ‘gehen milssen. An Ringve;'suche_n.dez_- Industrie konnen éich. RIli- .
Stellen nur be._téiligén_, wenn das RIi davon lenntrig erhalten
" hat. Der ‘Persbnalma'.ngel verhindert die Durchfithrung einer 8Tos~
~sen Zahl von Versuchen, T ST =

R _"-_')D_ie;, Lab orv_atozfiv_l_u‘nsvei'-'féhren. sind zu 'iu;'te'z:scheiden in
: solche, ‘die der frufu}lg anf Jpraktische ’i!ivgnuhg;d.ien.engSOAl;leﬁ.

Lo cPur die Probenshme soll',‘_”da‘.‘-__ei_n' en,tsp;echendres', DIH—-Bl_atﬁ
_mnoch fe; 1t, Eife RLM-Vgrs,chzt;fy":. _l:_nera.u_‘s'éegeb.ven werden.’ e T

i
o BaaprnTole E1Y an, das sich g0, vereimren aur gotron .
den . Begting ~von Olefinen und. Aromaten :n_iél-;t;bewahrt haven,. -
128 Kattwinkelreagens versagte besonders bei snmesennedt grig
-sere; en..v TSt0f fhal ”* fqbibiﬁggﬁgeiggnas;auiéh%aié}
218 "Aronaten”, somdern. -

”@;(s?rf'bezeighﬁét} Das_j”

produkten: wird das .
. Relnxylol ergap
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vorgeeoblag;an, vrutene it Ricxeioht zur die p‘-m;laohe Bedou-
tans der aus dcr Jodzahl g3 zic.mﬁen Rolgerungan (%.h.ecxordor-
liche !tachlwdrierung nicht ontaproo)ze*.dcr Zesning) fiur dio Jod-
Sehlbestinnung vorliufig wieder dic in 3Vs 1938 enthaltans. ’
Pasoung des, Uanun-Vertah.rans %R verweonden, caedters zur Yohe-
bunyg Draktischer Liotermwbnechwiorig}.oiten _infolin e-lichteintal—
-tung-der Jodzahl-ﬂvchutvrcndc dloseo zvischonzcitlich aus-don Yic-
terunonbcdingunoen Zu streichen, Lis ilarhoit . ceschazfen igt,
Dcm l. Vorcohlap wird vom RI: zugesiitmt, dom #weiton nicht., Die
I.G. s0ll 1hre Pr&tvorccnrift»n Rixr Ale Jodvahlocoti.mung bo-

anrtgebcn, wics- jedoch deraufl hin, aas gie nocl: nicht verie-
fentlichun'sreif sind. Piir den Vergledel: soll auch. das . V<r*-xren
des Zentralouxou neran"oAOfnn wezden. :

Trichloreseigsaure) von Dr.niﬂmaier ahnelt in Aufbau dem von
Dr.Morghen in der DVL—vorgeschlagdﬁen. ‘Auch -die verwendeuc Ap—
parctur ist- die gleiche wie in der DVL (DVI-FB 1292). Obmglgm‘ﬂ
‘eine oder die andere Arbeitsweise gunotiger ist, wird wohl 7
Prot die Zukunft erweisen konnen.'

Besc} luufassunﬂ' :
—N

o Die rassung der Vorsenrl”ten 7ur,ncomatpnbestimmung und_
ur-Bomoenaluerung soll von':dér, TVL geandert werden. e @ o
Jodzahlbest:z.mmun0 cll‘ dle ~as;ung von 1938 T

S "as 3ind’ Ringvcrsuche Fiir dle Aronatcnp-und JodaabTbe—f;i
stlm'nun° Sowie Piip’ dievﬁombenaltqrunb vor,
1en sich hleran betelllgen,s rd der DVL






