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. Die..'eiterentwioklnng—dec “Plugmotors BiW 132,
der als E:anylinder-xotor zur Sohmieretorrprunmg verwen-
det wird, macht es erforderlick, von den ‘bisher verwendeten
Zylindern und Eolben dexr Baureihe C auf die der neueren Bau-
.reihe P uberzugehen. um irgendwelche Beachaftungsachwierig-
‘keiten nach M¥glichkeit zu Vermeiden. Teiterhin sollte in.
diesem Zusammenhange geklirt werden, :anieweit die Schmier-
atoftprtlfung nnabhﬂngig von der Baureihe gemacht werden kann.

2. Versuchsau.fbavi.

Am BMW 132 Glpriu’nmtor wurde der bisher benutzte
Zyl:lnder 132 004 960 1 (Baur.c) gegen den weiter entwickel- '
ten: Zylinder 132 340—-000 lll(Banr.P) auegewechelt. Der neue
Zylinder un cheidet sich m frithe in ‘eine; L
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Prutung der- ‘Schmierstoffe wurde dieumal nach
dem im Dn-Berioht FB 1022 vorgeschlagenen Verfahren VOrge-
nommen. 4. t Jedem 01 wurden mehrere Versuche bei ver-
..8chiedenen Kerzenringtemperattn'en und dainit verach:l.edenen

Kolbenringtemperaturen durohgetﬁhrt 5) (Zahlent, 2). Stei~
‘gert man die Kerzenringtemperatur von Versuch zu. Versnch,
"80 verkiirzt sich die _Laufzeit bis- Zu -einem- h-itischen Punkt,
von dem an bei weiterer Tempersturerhlshnng die Laufzeit

wieder. lb,nger wird. Die so entstehenden Ktu-ven”haben Ihn-
lich.keit mit einer Parabel (Abb.2), Zeiehnet _man in die! Ab—
bildung bei 265°c ‘eine’ Senkrechte, so schneidet diese Gera-
“de alle Kurven in den . Punkten, "die :ln dem Bericht UH 510

‘als Laufzeiten fir die 'ueinzelnen Ule a.ngegeb, 4
jserdem erk1ETE die Sfeilheit der Kurvenh.ste un
;verschieden groBe Temperaturabhangigk.etlt de 0
: . frﬁheren 'Versuchen aufgetretenen Streuw
er, daB die d.‘emperatumesaungen

“"ena ;du.rchgefﬁ.hrt erden mﬁss’en.
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In dem Bericht werden Schmierstoffdeuerltute e
eohr:l.eben, die am BuUW l32—Einzyl;ndermo_tor mit einem ther-
misch h¥her belastbaren Zylinder durchgeriihrt‘wurden. Um
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