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‘bersicht: £g werden ip diesenm Berignt diec v
tricbsbedingunccn des Siehens-OlprUfmotors mit
Leichtn tallkolben und des Briy 132-Flugmotoren
bei Zleicher La&fzeit bis zup Kolbenringverkle
Sestellt. Io Anschlug an'diese'Versuche'werden

den drej verschiedenen Prufverfahren\Wird absck
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Untorsuchungon iiber das Kolbonringverkleben

'-SiI-'IﬂI!-I...ﬂ.'..i&f.--llli--!! HAEDEEERRNENE

“im Siemons-Ulprufmotor boi‘Vbrw;hdunc von Leichtmotallkolben.

---?.--.-----.--------------ﬂ-'------ﬂ---‘----- EENEE

Ubersicht: Es wexrden in diesem Bericht die verschiedenen Be-
triebsbedinsungon des Siemens-Ulprifmotors mit Grauguf-.und
Leichtmetallkolben und des BMW 132—P1ugnotoren'-Einzylinders
bei gleicher Laufzeit bis zum Kolbenringverkleben gegeniiber—
gestellt. Im AnschluB an diese Versuche werden die dabei am
Kolbenringtriiger auftretenden Temperaturen gemessen. Infolge

- der gleichen thermischen Belastung de'rxolbenrizigparfzie. bei

" den drei verschiedenen Prufverfahren- wird abschlieBSend fest.
gestellt, daB das Verfahren im Siemens-8lprifmotor mit’ Grau-
‘guBkolben fir die Priifung der Schmierstoffe “gentigt.
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1. Einloitung.

msma:_p::arst '

Die‘Sohaierstot!unterouoﬁungoﬁ'15“
notor wurden bisher,ontsprechond dor Ba
.:n1t~6rnueunkolbéh”aﬁiﬁh&i?ﬂﬁiﬁ. Da aber heuto die FPlug-
motoren mit Loichtmetallkolben ausgorilstet sind, ist _es
=9rforderlich,~den-EinfIuz das Kolbenwerkstoffes auf aie
Varunderung des Schmierstoffes an Kolbenring':petzuetelien.
Zu diesom Zweck wurden die folgenden Untersuchungeri ‘ange-
stellt,

Siohbna-Ulpr!tL
uart.dor:uaaohino;

. ,Das-Prufverfé:hren im 'Siei:';e_nq‘-'blpriifmotor bei Verw:
wendung von G

TauguBkolben kann als békgpnt vorausgégefzf'"

— .




-3- 000212

3. Vérauohaorecbniaao.

talles mugte daa.Tgnperaturhiveau des Motors orhquziurdenr
wenn flr die ¢inzelnen-Schnierstores "eihé"‘dém'"défxolbe_n '
'ent’épréchehde I;aﬁ),fzeit erreicht werden 'aollte. Ein Ver-
gleichslauf mit den Temperaturen des GrauguSkolbens ergab
fUr das 81 B 6 eine Laufzeit von g-sta, anstatt 4 Std. Aus

. 408°C una 32°‘Vorzﬁndung fir den Lqiqhtmetallkélbéh die
-gleichen Laufzeiten gefunden wurden wie fiir den . Graugug-. -
kolben”bei‘400°Q_up&'309-Vorzﬁndung;;piege_Bet;;ebsbgdins:.

‘ gungen. sind in der“Zéhlenféfelfzgééﬁmengesﬁgllg,fjf“;;J i ‘
- Es.muSte mun, da-gie’ Temperaturen it die Vérsuchs.

vydﬁichfﬁhrungffesflééén,3die Fragé‘gékigit:Wéf@e§;59budaaf;
”:7'Kbibe'n_x‘gateri_al_ auf das.
“hat, - U

I‘{olrb’eh‘ring_vei rkleben einen: Einfing:
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Bine Oosonuboratcnuns der’l‘gaporaturcn am Ring-
triger des Sienena-b;prutnotorp mit Al- und- Go-Kolben und

Tomporatur wurde ‘am* RiAgtrhiger als Hichstwert fostgeatellt
und zwar in der;Zone, in dexr die Kolbonringe rogtgghqn._ff,_

rfDieaefBe"obaohtun’g‘exi zeigen, dag das Rolbenmaterial
.Bur infolge seiner verschiedenen k'ltirn_zeableitung einen Ein- -
flusS .auf das RingverklébénAhat. Danit igt gleichzeitig ein:
weiterer Beweis darur_erbracht, dag die Schmierstoffprﬂfung
im BMW 132—Einzylindermotor durch die in Siemens—Moto# er-
setzt werden kannr(s.Anm.Bl.3),-da in beiden Fillen gleiche .

:thermiéche-BeanSpruchuné"Hé?fningpartie'vorliegf.\
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- Yerschiedexer ‘Schuierstotfe untersuchs.. Bei Verinderung der
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