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 Zur Beachtung!

. 'Di:;se‘rf Bericﬁf 'isf'be‘sﬁu":m_t fir die Arbeiten im Ge-
¥ 5 sch&Ft;bgfeich des~Empf§ngé_is.f -Der Bericht darf inner-
- Halb dieses Geschaftsbereichs nys an Persénlichkeiten
“ausgehdndigt werden, die aus dem Inhalt Anregungen

:fGrihre Arbeiten’ zv schépfen ‘vermsgen. <

.oL

R T

2.2 1:Der_Bericht ist “unter VerschiuB3 .z halten. ‘Panzer.’
verschiuf3: rforderlich, PR
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ZUndwilligkeit von Dieselkraftotoffen

in Kotor. !

_i_'_‘bcrsich'@:z Es wurden die verschiedenen Verfahren zZur les-
- sung der Zundfihigkeit von Dieselkraftstoffen
miteinander verglichen. Um die Zindwilligkeit
nach ‘den einzelnen NeBverfahren ‘am klarsten
zu beurteilen, wurden die Zichkurven: der Stan-
dard- bezw. der Bezugskraftstoffo miteinander .

in Beziehung-gesetzt. - --

 Der Bericht

5Ll Seitentmit
~ 26.-Abbildungen ung. -
~L-Zahlentafeli
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o II. mo:ko-ohozd.eohee Prifvorfahren sur
.. Bestimmung der zunaoismchatten. -
. l. Dieselindex
2. Plamaenliinge

—— 3. _Parachor -
4. Siodokonnzirror

III. Motorische Prifvorfahron
A. Beschreibung der Prurmotoron
1. CPR-Uotor
a) mit- Dieselkolben,'britical
COnpresaion Ratio-licssung "
(Start pri
b) mit Wirbelkamner,"nequircd
Compression Ratio” (2iindver—
zugspriifung)
'2.'Einzylinder-Dieselmotor der OLEx,
" Bauart Korting
f“3;.Einzylinder—Deutz—Dieselmotor des
o Heereswaffenamtes
G4 _Einzylinder—Viertakt—Dieselmotor ‘
R Wi,mit veranderlicher Verdichtung h
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5. Boschroibung dor einsolnen Vbrrih}ou
nit Betr!.obabodingungon )

a) zundvors:gcvortahren (entsprioht
doa Vors lag von Boorlage und

- =——Brooze)
bg Aussetzer-Vorfahren :
¢) Verfahron der oroten Zindung
‘ o)Drosselung
A)Verdichtungs-
- Verlinderung

C. Einfluf von Zindbeschlounigern

IV. Polgerungen aus diesen Versuchen

I, Anlag zur Untersuch wmg. |

_ Die Prage nach einer geeigneten motorischen. Pritfweise :
fir’ Dieselkraftstoffe ist durch die  Zunahme -der. dieselbe-
triebenen Flugzeuge dringlich ‘geworden. Es. sollte, daher #hn.
_lich wie' bei den Vergaserkraftstoffen - (Oktangahlbestimmu
im GFR-Hotor) - vereucht werden, ibel festgelegten motoric
' schen Priifbedingungen in ver edenen EinzylinderiDicse

:izgxgp—qrenfn:_re'g‘énfi-éﬁé‘f

~Einzylinder=Diese
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damalso wurde auf verschiedene Zusaaszoenhiinge der motori-
schen Kenn.eiohnnr.g und einigor phyeikalischer und cha-
aischer Torte hingowiosen, wie z.B. Anilinpunkt, Selbot-
entziindungstensporatur und Jodzah:l.. Diese L’beninatimw-en
dor Zlndtﬂhigkoit von Diocolkrartototton oin Lnborato-
riunsvorfahron zu entwickeln, das unter den lamon "Dicsole
index” 1) bekannt- wurdo. Zu gleicher Zeit wurde auch eine
Jberprifung der Zusanmenhiinge von laboratoriumsalifiger und
motoriséher“?rutung von Dieselkraftstoffen 2 in der DVL
durchgefiihrt. Bei diesen Untersuchungen wurden besonders
der Ziindwert nach Jentzsch, der Kenn-Ziindwert, die Dichte,
der Anilinpunikt, das Molekulargewicht und die Plamcenliinge
von verschiedenen Dieselkraftstoffen in Verbindunc mit den
im Jotor bestinmten Cetenzanlen gesetzt. Die Cetenzahlen v
wurden, da die-DVL damals noch keinen Diesel-CFR-Motor be-
sa8, in Delft bestimmt. Die bveste- Ubereinstimmung vurde
s.Zt. zwischen Jotor—Cetenzanlen und Flamnenlange gefunden.

S

1. Dieselindex.

: Der von A E. Becker und H G. J.Fischer zur Kennzelch-
_nung er-Zﬁndrahigkeit von Dieselkraftstoffen in ‘Vor—: - -\

‘ ' '"Diesel.Indexﬂ_hat folgende—Definltionu
(1jiDiesel—Index _ a;ilinpunkt (igooF) API—chhte !

;‘Diese belden physikalischen,Konstanten, die durch
-einfache‘Laboratoriumsmessungen zu hestlmmen sind, sollen
‘ausrelchende'“ :

ehntig.
iP¥sches
.fEESﬁYﬂ
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(g . Anilinpunkt in °C + 32)@%% - 131,5)
160 — - -

Die Iriifung der Bo= ugokraftstoffmischungen (Erddlproe
“dukto) nach verschicdonon Vorfahron iot in Zahlontafel 1 .
zuoammongestollt, Daraus goht hervor, daf die Diesol-Indox—
Blohkurve in ihrom Verlauf wesontlich von don undorcn Eich-
kurven abwoicht. :

Intercssant ict os jndoch, dnB aie inm DVL-Boricht PB 105
(X£ -501/7) untersuchten Dieselkraftstoffe nach ihren inm ,
Delfter Priifmotor. gefundenen Cetenzahlen und ‘dem jeweils da-
_zugehdrigen Diesclindex in einer einfachen Bez:lehung Zueinan:

der Stehen (Abb. 1). B ) .
2. I-‘lammenlunge. .. _ " : o _#i——mr
Das l'.!ererfa.hren zu.r Bestimmu.ng der Flammenla.nge von
-\Dieselkraf,tstoffen wurde in dexr VL entwickelt Zur !Jessung

dient eine Dochtla:npe, die im PB—Bericht 105 (s. Bl 4y Anm.z)f'"A
'beschrieben iat Dle Ablesungen erfolgten, nachdem de' iDocht,
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zung von Dieselkraftetoffen ﬁ— zu vernachlissigen, da
dio Oborfllichenspannung keinen wesentlichon Einflul darauf
~ aufwoist. Das Untorsuchungsverfahron boruht daher allein
‘auf der Inbozichungeotzung‘ der Dichte und der Cotenzahl,
‘wobei die Worte dor Eichkurve auf dio Siocdekennziffor 290
bezoson sind, Kraftotoffe, doron Sicdokennziffer daruntor
oder dariibor- liegen, werden mit Nilfe oinoa Zorrektur-
faktors auf die SK 290 umgerechnet Dic boi dor Soestinnung
_von. Abadan-und—s—300-Geniaohen erhaltenen ‘lerte sind in
Zahlontafel 1 aufgefﬂhrt und zZeigen einen dcn motorisch
cefundenen Eichkurven uhnlichen Verlauf. ,

4. Siedekenrziffer.— - : e LT

! Die Siedekennziffer stellt anbcnuhert die mittlere
oiedetemperatur eines’ Kraftstoffes dur.,Auf der ngung
der Gesellscbaft*fur'Braunkohle- 'R Uineralolforschung der

fig_. Berlinw(26” ;36 ,berichtete

,Heinze uber d1e Brauch-_‘
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triobene= und in eigen nnoetriebono:: Dioselmotor. Auf dor
Tagung dor Inctitution of Potroleun Yecchnologiotso 1 voa
0. bis 11l.lai 36 in Haeg wurde von G. I}.Boorlage und soinen
—fitarbeitern-auch-iibor-die-Zignung-einzelnor-Prifmotorci
vorschiedoner Bauart berichtot. Hach don Erpgebnissen dic-
-sor-icagsungen e¢ignet sich zur Prifung der Zindvilligkeit
von Diegelkraftstoffen jeder °rufaotor, solange Tiesel- -
kraftstoffe normeler Beschaffenheit ~eprﬁ”t wierden. Diesc

Vergleichsneasungen wrurden inm Gardener-, Thonassen— Ri-
cardo- und CrR-flotor durchgefhhrt L

In der DVL wurden zur Durchfﬁhrung der vorliegenden_m
Versuchsreihen der DVL-Linaylinder-Dieselmotor und der

CFR-Dieselnotor alter Bauart vervendet die nachstehend be-
__eschrieben sind.

S OV

I .
Ao Beschreibun""der"Prmeotoren.. —

R i it

'1; CFR—Jotor (Hersteller daukesha Jotor Co.,_Waukesha
S "j-ulskonnin USA) S

-a) dlt Dleselholbe'

Critical Compres51on Ratio—Méssung
L i(Startprdfung)v
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.boin Dieselbetricd.zezen ol.g; Meck;-!:;nus:it:voxg:n - HE Roc Ea
tauscht, wolches den Kraftstoff aus oiner vonr dor Lodl:ici-
‘wello angetriodbenon Bosch=Einopritzpunpe erhils.

“v) uit Tirbelkanner, Requs.rod CO'.-zproaaion Ratio (ZUnd-
eV OXZUgs prilfung)- '

. Rouordings wurde von dor ilorstellerin deca CPR-“ctors

(aukesha !otor Conpany) aulderdon ein Zylinrder =it ciner

in Kopf befindlichon Wiirbelkasrer goschaffon. Lotztore hat
zylindrische Pora und ihr Inhalt und danait das. Jerdich- - —
'tanbsvorhﬁltnle des Motors ist durch ci:.en in ihr verschieb-
lichen Eolben veridnderlich l

,W2. Einzylinder-Dieselmotor -der -OLEX, Bauart’ kdrtinu.
Die "OLEX" Berlin verwendet zZur Dieselkraftstoff-
- priifung -einen statlonaren Korting—?iertakt—biese1“o+or,
der mi% direkter Elnsorltvun* aroeltet.—oeine—ﬂbnessunoen—
sind folgende' IR : s

g

1des Feeze waf?ena¢tes,f

gtoffprufung

,as Feereswaffenamt;benutztlzur Kraft
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Dio Abmossungen botragen:

- Johrung A e 110 ma g 000487
Hud ‘ 170 =
—Xubraun - —1615—pem—— d

Vordichtungsvorhliltnis einstollbar zwischon
go :.12?, durch Verschiocben des 2ylindors im
riedbe.

Zinspritzorgene: Pabrikat Bosch

Verschiedene Arbeitsverfahren sind. du.rz.h Austausch-
'uglich}'e it des ..ylinderkopfes bezw. Umbau miéglich:
a) @irckte Binspritzuns in scheiben.fdrmigen Verbren-
_nungsraun durch zentral gelegene. Lehrlochdiise. - -
‘ Abveachirmtes BinlaBventil zwecks 'Yirbelbildung
dlnspritzspitzendruc;c 180 ati - 2
...1n.,pritzbeginn e -18° vor Totpunkt k

b) direkte Einspritzung .in kegelfbmigen dem Strahl'““

_einer Bosch-Zapfendase angepaBten Verdichtu.ngsraum. -

) Zar- Erz:.elung; rauch.freler Verbrennung ist eine"Lu.ft—
kammer" “im Zyllnderkopf vorgesehen, welche nach’ er—.
,.fo"1'-g-‘te'r«é%n‘du_n,g-—aie:»;»Du;r¢hwiirbe»1ungige—s,jzil‘i‘iiaé§ii -

' haltes.bewirkt. BRSPS R I

- Eins pritzspltzend*-uch

mprltzbeglm
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- B._Boschreibung dor Prii :fvorfahron.

1. Beotimnung der Zundwillipgkeit ia™ Otto=llotor.

~ Wit den Dringlichworden dor 2.ndwilligkoitodsstinoung
von Diegolixafistoffen wurde otwa in Jahro 1932 in Eraan-o-
Tlung oines gedligneton Prifoolors von Tunanois dor Vorochlas
gonacht, Diescliraftotoffe im CFR-Vorrasor-~(Zinder) ilotor
nach 2hroxr Qozfneigung zu bestinnon,

Dumanois geiit davei von der dbegrilndeten aneicht eus,
dag die Klopffestigieit (Octanzahl) im umgekehrten Verhilt-
nis zur Zindfrcudiglkeit eines Dieselkraftstoffes steht. Da
es8 kaum mdglich ist, in Vergascrmotor selbst bei starker
Vorwarmung nit reinen Dioselkraftstoffen zu.grbeiten,- pruft
man die zu untersuchenden I’.raftstoffe in einer Mischung nit
einen bekannten Benzin hoher Octanzahl. 20 Raumteile Diesel-
kraftstofi‘ werden xni'b ‘80 :Raumteilen Benzin genischt und im -
'CFR-Jotor nach dem Research— ‘oder IIotor-Verfahren aufuihre—--n-

Octanzahl geprﬁft Je "hther._ _die dabei:gefundene- Octanzahl*—»—
1ie'rt, u:nso weni er eignet sic.1 der Kraftstoff zu.m Betrie‘oe
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koniacho Augssparung boaitzt,a\u- Bcotinnung des sogonann-
ton kEriticohon Vordiohtungsverhiltnisaes . (exritical -conmpros-
3ivo ratfo) oinco Dicsolkraftstoffes bonutzt.
Betriebobodinsungon:

Drohzahl n = GOO U/Kin

Kihlnantoltenp.: 210°P = 99°¢
Ansauglufttenp.t 100 " = 37,8%
SchnierBltemp. : 130 » = 54,4 "
Einspritzdruck : 1000 1b/sg. in = 70,3 atil
Einspritzbeginn: 12°Kurbelwi.nkel vor Totpunkt
_Einspritzmenge pro Arbeitsspiel~ o, 023 ‘cem

ztere 5611 im Bctriebe einalmittlerezeffektiven.Druck
‘von p. .= 3,87 kg/cm ergeben. o .
Durcnf&hrung einer. Kraftstofrprﬁfung _y_;;m“:::;_;mpf;ﬁﬁ
s ~Der -Motor wird,. ohne Brem'x..t;m‘.‘f-ein.zu.s.pr:t.tzen,(da.s“‘1
vcr der Kraﬂtstoffdruckleitung bé?inuliche Lberstromventil—’

ist geoffnet) bei zunichst: niedrig elngestellter Verdlch‘ i
1tung und konstant gehaltener Ansauglufttemperatur elekt isch'
‘angetrieben. Durch SchlieBen_des Uberstr”_vé'




Durch einen in der Wirbelkammor verschicbbarern Xolben kann
_ihr Inhalt und danmit das Vcrdichtunsnvormu*m:s doo Hotore
3eundort wordon.

vorfahren mit dieaen Zylindor aoi in folgondon seschricdben. 1)

Arbeitabedingungen des Motors:
1) Drehzahl 900 + 30 U/iin..
a2) KUhlwaeaertemperatur konstantinnerhalb™
210°9 + 1°7 (§ %)
3) Ansauglurttemperatur 100 + 0,5°F (37,8°C)
-+4) Schriersltemperatur- 140 - 1o°r (60% 5 5/9°c)
5) r.inspritzbeginn 18° Kurbelwinkel. v.o.T. . -
. 6) Einspritzddsenaffnungsdruck 15004100 1b/sqg.in (105 5+7atu)
) Einspritzmenge‘pro Arbeitsspiel -0, 02ﬂccmv+w10% g

t

‘ff“**‘Der Hotor lauft bei den Kraftstoffpru;gpgen nit eigqggx;
Kraft. Als GutemaBstab fur den Kraftstofﬁ wird sein ZUnd-
.verzug benutzt.’ - : ‘ t darunter die aeit, gemessen in




"B | 000489

crwmmte Glimlanpe q;eiot.

A Unter ‘der Annnhno e!noa zundvorzusoe dor Glinnlunpo
von 10-4aec. botrligt das gogenibor der Diisonnadolbewogung
‘vexrspiitoto Aufleuchton. dor Glimmlampe boi cinor llotordroch-
zahl von n=800 U/!in. —

goo‘ "« 360. 10™%= 0,54°Rurbelwinkel,

Viat also vcrqﬁltnismaeig gering.

In Zhnlicher ifeise wird der im Zylinder vor sich
gehende, durch die ‘Ziindung ausgeldste Druckanstiegsbeginn
gemessen. Die Bewegung einer von den Zylindergasen beein-"
fluSten -Yembran wird auf ein zweites Lautanrechersystem—ﬁ
ﬁﬁéitragen, welches ebenfalls auf die Thyratronrohre ar—

beiten kadn. . : o Dy S A

o o e

Bei_den Kraftstoffprufungen wird*nun zur Vereiﬁz;ﬁ;
fachung der Messung. ‘die Verdichtung durch Verandern des -
Virbelkammerinhaltes so. hoch gewahlt daB der Druckanstiegs—*
beginn stets im: oberen Totnunkt erfolgt der Z' dverzug also’:
1mmer'189_Kurbelw1nke1‘groB*lst “Dieser*im~Vergle h

i'chung’eines meBbar stelleren Druckanstleg°
Verwendung oblgen ﬂererf'hren 1n6tig."‘
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Der lotor saugt dic Luft aus oinoms Boruhigungokessel an;
durch Dotltigen oings den Kooool mit dor Aullonluft ver-
bindondon Drosselhahnes kann zan - jeden gewiinochten An-
saugdruck erzeugon. Lotstorer wird an oinem Quocksildbor-
U-Rohr gonmessen. :
=o-Zur -Kraftotoffprifung wird nun boi zuntchot hohom
Ansauvgunterdruck durch kurzes SchlieBen oines an der Ein-
spritzleitung befindlichen Uberster-Vont_iJ.ea Krattatoff
"in~den Zylinder eingespritzt. Erfolgt dabei keine Zitndung,
80 wird der Ansaugunterdruck etwas verringert und das Ein-
‘Spritzen wiederho]_.t', bis eine am Gerdusch erkennbare Ziin-
dung erfolg'l;.A A . ' e ——— S e
- " Durch Suchen‘eines Ceten—Alpha-NMethyl-Naphthalin— -
- Gemisches, welches beim gleichen Unterdruck ziindet, wird

..der zu_priifende Kraft stoff nach’se iner—zZimawi Iligkeit, =

~uusgedrickt “in Cetenzahlen, bewertet. Da der. Motor filr

%éihefbrehzahl;ionﬁfﬁ'cwuin".'.ge‘ﬁ’éﬁf 1st, 5o wird bei der .
"_ngen,])reh_z_a_.h]‘.:’yplz‘lf_’n'-'.goov -U/Min. ‘bei den ‘Messungen .ste_t's'"
‘die g 5B;m§gngne_.,_menge'j_an ‘Kraftstoff .,Qihgéspr;fcgt o

AN

éutz-Einzylinder-tot
ast gleicher—Art-der Kraft
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Bel don Kossungon wird dor Notor olektrisch B4t 1000 U/Min.
angotriobon, -chne zundchot ‘Kraftotoff eirzuopritzon. Die
Drossolung dor Angauglufrt orfolgt mit einer in Saugrohr
befindlichon Kl,ap,gog.z.m:dcr=noach-ainaprffz”WW
sich eino von Hand detitigto Vorrichtung, die-os gostattet,
eine oinmalige Sinopritzung otattfinden zu lassen. Am Saug-

_nen_dor_Droouelklappenatollung entsprechenden_beatimmten
Unterdruck anzo%gt.-Bei der Kraftstoffprﬁfung wird der Un-
terdruck festgestellt, bei dem der Kraftstoff bei einmali-
gem Einapritzen gerade ndch“zﬁndet.:In-gleicher Veise, wieg’
‘oben beschrieben, sucht man darauf'ein.Cetén—Alpha—Methyl—

A.Naphthalinfaemisch,.welches dieselbeh Zﬂndeigenschafﬁen'bg+‘

TeLtEEl , A i e

Prifverfahren im EBinz linder=Dicsél-Motor der DVL . =

S und Darstellung des Entwicclgggsganges~zu"
: Z"zelnen_Prﬁfverfahren. ST T
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"hiiltliche Bozugskraftstorte gowkhlt worden. Dio DVL bonutzt
dafir oin wven dor Olex genotcrtoa,—gut -zindenden pPersischos
Cas8Y "Abadan-caatsl" und als schwer zindendan Bozugskrafrt-
o0toff cinen'im Handol v.nter ‘der Bezeichnung »s 300" bekannten
Kraftatore, it dicsen beiden Bezugskrattstorfen kann man

len liegen.

B Dieselkraftstoffe ‘mit- hﬁherer Zb.ndwilllgkeit als
’ Abadan-GastSl Xkann man in Ermangelung. geeigneter, stets in

&leicher Gute erhaltlicher Bezugsl:raftstoffe nu.r durch direk-
ten Vergleich mit Ceten-Gemischen bewerten. '_ :

b
o _M,_.“._”.,-Als-ungeszrttigte CH-Verbindung—zeigt—Ceten, werin es
langere Zeit*mlt—LU.f‘b“in’Bé’iﬁhr——un—?kommt die’ JHeigung, sich
in seinem Zunduert zu, vera.ndern, Bs wird deshalb in :unerika
neuerdings das voll -abgess ttigteICeta.n (C 4) ‘als leicht 5
zundender Eichkraftstoff verwend t. ]?_ie Entwicklungfneuer "7“

Dieselkraﬂtstoffe~fuhrtj‘zu7‘i r:»'lfglé‘ine'rén%Zﬁndve g
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ebenfalls weitor u.nton becchriobonon ZJnd-Auanctzor-Vor-
‘Lfahrens orhiilt nman bel oteigonder Drohzahl oine nur vonig
ablfallende Gronzvordichtung, bei der die Zindung ausseotzt
Tgkbb.6}.—fAun—boideanbbtldungen_e:gibt—aieh;*daﬂ”zurflﬁrz_—
otollung von Prilfverfahron fir Ticselkraftstoffe dic Antron—
dung einor besonders hohon Drehzahl nicht erforderlich ist.
Eg wurde deshalb zur Schonung des Priifmnotors, wioc auch be-
sondera aus Grinder dex boquenercn JdeSmbglichkeiten’ (gerin—
gera Nebongeréuache, schwingung afreies Arveiten des Ein-
spritzsystemes) fir die Dieaelkraftstoffprufungen eine -~
‘“DrehaahI"VOn“n ="700 U/Min. gewzZhlt. Bei dicser Drehzahl ar—
beitet die Bosch-ninspritzvorrichtung unter den gewuhlten Be-
»dingungen praktisch schwingungsfrei sodal man stets glei-
-chen. Einspritzbeginn erreicht.- S E—— -

it pr___DieaBelastungwdes—hotors wurde nur’ soweit getrie—.d
ben, daB praktlsch eine’ vollkommene Verbrennung vorhanden
‘war. Der erzielte mittlere w1rksame nolbendruck betragt'da”
‘bei nur 3 25 kg/cm 3 ' wobei: zu berucks chtlgen ist daB‘der
mechanische_lirkungsgrad des‘aotorsv :

errelcht"Aber auc

bei hoherer Motorbelastung, pe

welchen die Elchkurven nur unwesentlieh von den b
teldruck von}nurf3 ?S?kg/cmzx - ;
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Kilhlwassoraustritt 70° + 1%

» ointritt otwa 65 v
) 'Amqgg;ut;o;yordtur~ e 35% 41
Schniorbltenperatur : 45° 4 5 @

T Aus~den Abb: 5 und 10 orkonnt mon dic Notwondigkait,
dic Kilhlwasser-und Ancaugluttt_odperaturon' genau innezuhalten,
de z.B. bei steigonden Texperaturen des Grenzverdichtungs-
verh#ltnis, bei den geradu,noch_zundungcn auftreten, wosent-
lich absinkt. In #hnlicher Yeise sinkt der Ziindverzug mit
steigenden Temperaturen. o - :

,e

hdltnis:

"4) Verdichtungsver
Zur Xontrolle der Stetigkeit des Anstieges der Ver-

<;QEEQEBBs§gﬁdd;ﬁcké—éisJFﬁnkyggg'qéngc#qlcﬁ%ungSVerhélt—,'<
_misse s-fwu%d en——m:l:t:Hilfe“dc;sﬂ Hs éb'.'sft,d,ruckme ssers die in _

L Abb.11 ‘wiede rgegebéné‘r% Kﬁ:_rygrgv_l})e i "_v_'éz_v.vénciung vers chiede-' .
< ine f_ Ai-‘be:x.t sve:-fa,h?gp} aﬁfég ;t é\:_ll—jl:j.» *Bei- di’ésgn' HeSsungen wur—

" .de der Hotor .von .einer '.'P’endé']_.dy'ijifamld'ian‘"etvpiéiien.; S
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hEltnic iot yrohl aua dor vorh&ltnin:ﬁﬂic ¥leinen Bolastung
von po = 3,25 ‘s/cn und dor ifotorikonstruktion su erkliren.

Abb. 12 zolgt das geringoe Aboinkon dor Auaputtsno-‘

tomporatur und das Ansteison der nittleron Zylindortompo-
ratur nit steigonder Verdichtung. Dic Temporaturcon wurden
2it den von dor DVL ontwickelten Thermoelcmonten gemesson.

e) Einspritzzcitnunkt'

. v In welchen NaBe der Zindverzug durch verschiedenen
Einsprit beginn beeinfluBfuird, ist 1n Abb.14 dargestcllt.
Gleichzeitig warde auch der EinfluB. der Verdichtungsanderung
bei- verschiedenem ‘BEinspritzbeginn ermittelt.

s

5. Beschreibung der elnzelnen Verfahren mlt Betriebsbedin-v

gungen..

Zundverzugsverfahre

Boerlage und uroeze)
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einer mit der Motorlurboliwolle unlaufonden Gradscheibe diont.
Auf diose. Jeise soll azan dio Aurbolwclloratollunv beim ~1n- )
“opritz zboginn feotstollon kdnnon.

Loidor urboitot diesec Yorrichtung aus: vorochiodonon,
Griundon ungenau. Die Disennadel hobt sich bvoim Einspritzen
nur wonige zehntol MNillimeter und daher tritt in der Anzeige
eine orhebliche Verzdgerung cin. Diese ist bogrindot:
i) in Spiel zwischen Xontaktfeder und D‘scnnadolrdhlstift;
2) in der elastischen Nachgiebigkeit der {ontaxbfcdcr-

3) in dex- unverneidlichen Funkenbildung an den Zontaltien
“infolge des starken Primiirstroncs; : :

4) in der Selbstindultion der Zirdspule.

‘Es wurde dcshalb d*escs Anz 1~evcrfahrén verlassen
und der 1n Abb.16 gezei insnritzxon akt ertwickelt. Tct“->
terer stellt grst bein Oanen der- Discnnadel- Suromachluﬁ her...
Zur Anzeige wird. elne h101re, an. uchwungrad des Hotoru be—\'g
J‘Iestlgue Glimnlamne riit: eipcm S romverbraucpvvon ‘nur 3 mA
, benutzt Die: un&enolliunv ‘an- dcnﬁYbntakten 1gt sehr rre::-ing,..f
: \gellngt den' bstand v ot 3 ML,
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stinnton Uffnungosoit ortoilt wird.

» €ine wirklich szonaue Bootinmung doo Ortnungaboginnoc
der DL aonnadol derto nur uwnt or Verwcndung optiachor liittel

cpritukontakt nach Abb. 16 auch zur Beatimmung der Einspritz-
dauver benutzt werden kann.
Die. verwendote Glimmlampe (Osram bignal—climmlampe)
3zt in einen Gehiuse, deaaen Deckel mit einem schmalen
ucqlit" versehen ist, um genaue Ablesungon an. der vor der
Lampo befestigben radeinteilunb zu eruoglichen. Der Strom-
Lrp¢slauf ist fol~ender. . :

Trocxen—Batterie (120 bia 150 V)

Unmschalter - N
fuinspritzkontakt oder Hqggstdruckmesser
-uotornasse . : . :
cllmﬁlampe b s

'»Schleifring am Sehwungrad
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1) Dor dén Verdiohtungaenddruck ibersehroazonde Cogondruok,
Jo nach dor Steilheit dos Drucianstioges wird dor Nichot-
druckmooser ontsprochend spliter ilonta:t goebdbon,

-2)-Trligheit dos Richotdrucknossoro seldot,
Dexr Pehler, den man auf diooce :Iqi:o_b,e;;q:xt,‘_1at—abcr.—nioht—
“BOTgrol wilo men verauten m¥chte. Tpr Xann solbst boi oinom
sehr gut z!indendon EKraftotore it flaclhien Druckensticg in-
bezug auf die Zj&ndf&hi'gkeitsbcwertung des Kraftstoffes kaum
einen Einfiun haben, da nach den {iblichen Verfahren (Ver— -
glqiqpameésungen) der zu priifende Kraftatole it 2wei in
Zt:i}id_ferhalten sehr &hnlichen verglichen ‘wird, also bei al-
len 3 Kraftstoffcn_' mit annihernd dem gleichen ‘Fehler gesdes—
sen wird. _ ' | - . LT e ST
S By hat sich auch, wie abb.is zelgt, herausgestellt,
‘da8 'xzian,.'u‘.m_érﬁ.ﬁere _,I:IeBg,'enauigl:eifI:‘ zu erzielen, gut ziindende

~Dieselkraftstorte :z_wef_:_;cnifiﬁi'g?b_eﬁ‘i";éiédiigen..;V'e'fdié!ifﬁpgéiféf% '
haltnissen TUPE, Wo ‘die Zindverziige grofer sind. Mit- steigen—~
- den Zundverzuge ist aber: stets auch ein steilercr Drugkan~ . -
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80 Lkann nan as ototso orroio‘xon, dan man sich in o:!.nom Bo—-_. .. ..
rolich steileren ”l«ndvorzu,_,awaticgee mit gr&Seror LeBge~
rauigkeit Lewogst. Abb. 19 zolgt, dAaB auch bei dem im Zy11n~_
dorinhalt > Wesontlich- Lloire:encvR-WirB_lkammer-uotor der Zind-
verzug in Abhﬂnsighoit von der Cetanzahl,’ abgesehon von der
absoluten Gr¥fe, Hnlich verliuft, . : :

Dexr 7‘inw.n'ul, d4as ran mit der nnderung des Vbrdich—
tungsveriiiltnisses aie Zerstiubunzs- ungd . Verbrennungsver~
12ltnisse im Motox Grundlegend verindert, hat fir ' :
die Hesergebnisse keine Bcdeutunb, da der zu pr&fende kraft—
8toff stets mit im Zundvarhaltcn ahnlichen Bezugskraftstoffen
unter gleichen Bedingungen verglichen ‘wird, Eichkurven fur
'"Zundverzug" ‘bei Verdichtungsver¢nderung sind—fur Cetenp '
uie Cetanzahlen ln‘ -
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Aufotellon oiner Eichkurve (o.Abb.22) zwischon Coton-Geni-
schon und.don 3ozugskraftstoffon . diesclbon ierte . wie bein
Verfahron der orsten Zundung orhiilt. Doch ist dies nicht der

Pnll; dio_Aunaotzcr—”ichkuryo_gibt stoto otwaa niodrigore. Co-—
ten—?erte an. '

‘Es soll erw;hnt werden, daB8 cs auch versucht tuxde,
das- Aussetzer-Vbrfahrcn bei festem Verdichtungsverh&ltnis
durch Drosselung der Ansaugluft durchzufuhren. =8 zeigt sich
aber, daB aann die Ziundungen unter starker Rauchoildung in-
folge Sauerstoffmangels bei starkem Leistunosabfull des Mo-,a
‘tors allmuhlich schwacher werden und es schwierig ist den '
“genauen Punkt des Aussetzens festzustellen.vVor allem steigt
,bei zunehmender Drosselung dle Ansauglufttemperatur durch

fWarmeaufnahme au . em'Saugrohr in- schlecht Fontrollierbarer
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GQVOrd1ohtunsnvorhnderuns

Unter Beruckaichtisung dor mit oinoa'brohrolbendoa
gor fostgestollten wirklichon Araauglurtnonce, dor Sr¥uc
“des” Vordichtungoraumos und dos mit dem H¥chstdruclmessor
gomessencn Vordichtungoenddruckes wurden die dazu schirigen
Tenmperaturen fiir beide Verfahren (Anderung dos Vcrdich—
tungsverhiltnisses und Drosselung) errechnet und in Abb.Z24
eingetragoen. Wihrend Qdie durch Verdichtungs;nderung "errechne-
te Temperaturkurve den erwarteten mit den~Verdichtungaend—'
drucken ansteigenden Verlauf zeigt, ergibt die <fir die Pros-
selung errechnete Temperaturkurve “bei fallenden Verdichtungy-
enddrucken,also stirkerer Drosselung, wider Erwarten: anstei“
gende Temperaturen.‘us sei erwahnt, daB. gerade bei. letzterer'
:TTemperaturerrechnung infolge gewzsser notlger Annahmen.gros—

sere Pehlergrenzen zugestanden werden musse ”
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C. Binfiul. von w-vz&indbcnchlcuni ‘orn.
=S-—===="=_Yon _e-ndboschlounigoern.

_.2ur_i'boryrifung dor #irkoankeit von Zindbeschlouni-

‘gorn bei fird¥l-diovolizrafistollon vurdon vorachiedone Abadan-
~ § 300-Gomischio wit ;‘;t;ylnn:mt-_Zusut:zou—,ourfi-.'z-e—zanamn‘i.—;-
“koit untorsucht. Dio Zusittze betrugen Jevieils 1, 2, 4 ung .
6 Vol.%. Das Ercebnis diesor FrUfungen ist in abbv.2¢ viicder-
3 gegeben, . » ' o
- __Es bewirit bol-einen 4badan S 300-Gemisch mit dgp

“Cefzéhzdﬁl 51 (Abadanzanl 60) ein’ Zusatz von o
1 Vol.®# Atayinifzat ‘eine Cetenzahlerhb‘hung v.16 Coteneinheiten

.2 K ) ) " 3 " } " 21,5 o .
4w . " . n . L R "'31. . v’", ‘
L el Nl e Y S

R .i,,ff""'iDieée"IP: i en_f{qédgg”naﬁg:_&em DVLQElﬁésetzéi—Yér-
[fahren durchgefuhry, - .o T TLTHISeetser-Ver

Iv. Fdiéé;fgnégﬁ;gﬁé;difésgn :-Vézfsuctréh‘."w e




000496

- 27

‘licho Bruzebnisge nc*dcn in “Urting-hotor dor Olox (Borlin)
goefundon., . o
Dic dewortuns von Diosel?rattstotron mit Cotan-ceniachon
vorﬂraﬂert den PrLtboroi~h von Dionolxruttatotton.“m_fﬁef

Durca ¢ie Verwendung von Zindbeschleunigern int oine Ver—
"bYesserung der motorischen 'igenschafton von Dieselkraft—
stoffen méglich.,. -~

Nach den Ergebnissen dieser motorischen Unter-
suchungen wird empfohlen, Diesolkraftstoffe fiur den Flugbe-'
_'t:ricb inm DVL-Einzylirder-Dieselmotor entweder nach dem Zﬁnd-'
verzugs— oder dem uuuse uzer-Verfahren zu pr‘.ifen._ o

. “Bei. der 1’rufunu von Dleselkraftstoffen fd.r den Hohen—
flurr ist ‘es” allerdin'rs S._MmOZ l::.ch, -daB das Drosselverfah.nen_infol--
&e der Abnalme der Luftdichte m.t der Hohe die Hohenflugver—
naltnisse besser, berticks:.chtigt past
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Abg,lo Grcn:vord:.ehtung in Ab

koit von dor EKihlwasser-
1 tempern e % 8= 700 -
Ansaugiurt 35° “Erste Zindung® Abadap aasgl-z.x. Ix.
Binupritmenge ontapricht pmc- 3,25 kg/om ‘
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