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Zur Becchﬁung 0

Dleser Berlchf ist beshmmf fur-die Arbeuien im Dvenst—

Bereich . des Empfangers.. Der Bericht darf - innerhalb -
dieses..- Dienstbereichs 'nur * an Persénlichkeiten | ausge-
handigt werden, die aus dem Inhalf Anregungen fur lhre

,Arbeﬁen Zu schopfen vermogen ‘
Verw_endulgr zu.Veroffenillchungen (ganz oder ';-f'éil,-

- weise) sowie Weiterleitung an Persénlichkeiten ‘auBeérhalb

des Dlensibere:chs des Empfongers ist | .ausgeschlossen.

" Der Benchf Tist unfer SfahlblechverscthB
‘ m:f PafenfschloB zu halfen o




w—influ2 des Bleigohaltes auf “lurmouoren—ﬂautoile"
2, ‘Cellbericht.
 ibersicht: - lirginzend zu der untor dem gleichen Titel orstatteten i

Bericht iiber Versuche am Juno 211 II-.otor wird iiber die Versuchsdurch--
— flhrung r it eipcm DB 605 ¢-'0Lor bericbtet. , L
Ds it demm  Jumo 211 H-otor erzielte rﬂebnis wurdc beotatigt elne f
els sscrun; in der IInltbarizeit der Aus la“ventiTe und “olBen durch Herab~'
sctzmung des Mleigchql ;es von - u,12 vo].” auf 0,09 '3 wurde auch an dief,
sern lotommster nicht festres t‘llt. ' v
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I, idnleitung

Die an cinem Juno 211 II-llotor erzielten ﬁrgebnisée sollten durch Vol-
terfihrung der Versuche nit eincn Verzleichskraftstof{ von 0,09 Dleci-
zusatz an elnem Tricbwerk vom 'lster D3 605 A seine Destiitisung findon.

II., Versuchgaufbau und liotorendatcn.
».In sericnniitier IZotor DD 605 A, Daureihe\1 varde nit vorstirkton Rin-
nenkolben urtd verchromten fuslaBSve .tilen ausgeriistet.
Die Ur.rtstoffversorsung des Zotors vurde durch Anbau ciicr swciton in-
spritzru-pe derart abgeiindert, daf dio vorderen 3 Zylindersjedos ULlok-
kes mit Flugl:raftstoff U 4, und die hinteren 3 Zvlinder jeder Seltc mit
Vorgplelehskraftstoff betrieben werden konnten.
Ilotordaten:

DB 605 A-liotor Inureihe 1

I'ub = Bohrung 160 x 154

Verdichtunzsverhiiltnis £ a 723 bru. 7,5

Auslafivertile schaftpekihlt: Uer'istoff 1 1441 verchrort.

R Ladodrucl:  Drehzahl  jeistung Verbrauct
ata U/::in T3 - CT/igk
Startleistung 1,42 2800 - 1475 240
Kannfleistung 1,30 2G00 1510 225
h8chstr.Dauverlelisty. 1,15 2300 1075 218

Xraltstoflf: Der normale Flugkraftstoff D 4 nit 0,12 vol.’ vlcitetra-
dthylrusntz und der Vergleichskraftstoff nit 0,09 vol.,; Ui-Zusatz hat-
ton dl:gelbe Zuswricngetzuny wie unter IIL"Kraftstoff" inm 1.Teil-Bericht
besclirieben.

IIT.Versvehsdurchfiihrung.

ver versuc..cleuf it den D3 GOS i- obtor Jerlk Ir. 77222 iurde in oo,
eires 10 al 1¢ Ltunden Dauerlaufes dvrch-efihrt. Mg versuclisnro rarm
wAT Cen wedir ur cen einer luster orifu- meert’ U Jeder Joillou” soatat
glcrh ~ug o s

- 100 ~in Stelg-und Ianfleiniun = 100 =it 5 mugesch. Lader

45 in erh. Dauerleistunc = 20 nit ¥ i mu-esch. lader

w
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105 min Stoig-und Kamnfleistung = 100 75 mit 5 x zugesch. Lader
45 nin erh. Dauerleistung = 90 ¢ mit 3 x zugesch. Lador
110 min Steig=und Kamp%leistung = 100 ;5 mit 5 x zugesch., Lador
45 min erh. Dauerleistung = 90 ) mit 3 x zugesch. Lader
35 :in Steig=und Kampfleistung = 100 )} mit 3 x zugesch. Lader
60 min erh. Daucrleistung = 90 ') mit 3 x zugesch. Lader
25 1in Drossolleisiung Verbrauchsmessg. beli n = 320 - 430 U/min
n = 1000

Cteig-und lampfleistung n = 2600 U/min Ladédruck = 1,3 ata
erh. Daucrlcistung n =.2300 U/min Ladedruck = 1,15ata
Olaustrittstemnerriur Zintritt = 80°%  Austritt a 110°c

Kilhlstofftemperatur  Zintritt = 98°C  Austritt = 104°0

Die Startleisiung mit 1,42 ata Ladedruck bei 2800 U/min wurde aus
Grinden der Detricbssicherhcit nicht gefahren I : &

Im wescntlichen lronnte der 100 Stunden-lL~uf ohne bosondere Schvierig-
Ieiten durchpefihrt woerden. ITach 3 mal 10 Detricbsstunden wurde die
:lihlnittelpunpe nuszewechselt. Ferner fiolon nach rund 40 Botriebg-
gtunden je 1 Zidndkerze der 7ylinder 2,3 und 9,die mit dem hoshvorbloi-
ten Ilralftstoff betriecben wurden, wesen starier Blciablacerungen aus.
Def den Z-lindern 6 vrd 7 wurden diec crotm lerzen we en StSrunsen an
der insrritzdise gewechoclt.

ITach der Zerle-un: des Intors ergnb die Sefundaufnahrie von llolben, Zy-
linder, Ventilen und Z'ndlercon das :loiche Dild, wie bein Juno 211 i-
otor. .
.uferlich ist an diesen Druteilen Abb. 39 bis 41 kein Unterschied zui-
seien 3evyleb mit iorwl 4 und Ver-leichskraftsicff festzustolleon.
wlopfersche’nunsen wurden auch in den ‘it sclrnrachableiten ralftstoff
betricbenen Zylivdern nicht Testroctellt. Die Leschoffonhelt der Veone-
tilec une olben aller 7Zylinder war dlc rsleiche wic die der abgebilde-
ten Jeile. ’

Die Urtersuc un; der “usintveriile in Institut fiir .erl:stofforschung

durch ‘nicrti-uns von ndialsernitien .ibb., 42 und 4% errab in beidon
™illen eine aulfiillicc Oberflictenveriinderung; d.h. aueh bei diesen
cotor g die Tev isctzrg oo Bleltetraithyl-ch-ltes auf 0,09 wol, 7

kein rositives .r-cbnis gebracht.
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