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Zur Frago der ./icderholbarkeit der Ergebnisso boi den
DVL-Uberladepriifverfahren.

Von Dr.-Ing. H. #onsel, Intave-~Hamburg.

#ir heben uns bei der Durchfﬂhrung unserer Untqrsuchungan am Ubor-’
lademotor ledidich auf die Feststellung dei Wiederholbarkeit dor Ergob-
nisse beschrinkt, sodass wir hier nur auf dieéeﬁ'Punkttﬁngehen mdchien. -
Die Durchfithrung der Priifung erfolgt mach den Priifvorschriftén fir Flug-
" motorenkraftstoffe BVM, Ausgabe 1940, in denen als Fehlergrenza Liir Pro
+ 2% und fiir den Ladedruck + 1,5% angegeben worden sind. Bing solcho Ga-
‘nauigkeit konnte bei uns bisher leider nicht erzielt warden, o

&ir haben in der Abbildung 1 bei einem beliebigen Kraftstoff dio
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3‘Abb 1: Prﬁfung'des Kraftstoffes CV 2b(Eichkraftstoff von #ifo Nionburg)
im BiM¥-Uberlademotor,

Vérsuchspunkte aufg@zeichnet und danach die entsprechende K10pfgrenzkur-“~_“
ve aufgestellt ( in dem Bild die mittlers stark ausgozogene Linie). Dio
beiden diinn ausgezogenen Linien, die parallel zu dieser gefundenen Kur-

ve laufen, geben die Fohlergrenzen auf Grund der Prufvorschrlften ang dehe——— ..
sémtliche Versuchspunkte nii8ten innerhaldb dieser beiden Linion liegmn Das
ist leider nicht der Fall. ‘ ‘ ‘ )

- W¥ird der Versuch mit dem gleichen Kraftstoff an verschiedenen Tasan
#iederholt, so sind die Abwezchungen noch betrichtlich grdBer. Die ‘HuBeren
~gestrichelten Linion geben fir den untersuchteén Kraftstoff die Streugr@nsm
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dor Eingelwarto an.

Zur baesseron Ubersicht sind in dor Abbildung 2 noch oinmal dienco
Grongkurvon, elso dioc gostrichelten Linien der Abbildung 1 herausgo-
goichnot und s#émtliche Versuchspunkte, die in einem Zeitraum wvon 2 HMo—
naten gewonnen wurden, eingetragen. Auf Grund dieser Untersuqhung (-3
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Abb.2‘ Priifung des Kraftstoffes CV 2b( Eichkraftstoff von Wifo Nienburg)
S im BMﬂ-Uberlademotoro

&aben sich Fehlergrenzen fir die Leistung von A= 0, 7 < 1,3 von * 5% bis
x 10% st@igend und fiir den Ladedruck ein durchschnittlicher Fohlor von

ﬂa%wa + 5% Als Ergb.nzung mdge noch Abbildunﬁ § gezeigt werden, in dem
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Abb.3: Pnifu.ng des Kraftstoffes CV 2b im BM¥-Uberlademotor.
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die mit einem anderen Kraftutoff erhaltenen Versuchswerte eingetragon
worden sind, der innerhalb von 14 Tagen an 3 verschiedenen Tagen untor-
sucht wurde. Die Abweichungen betragen in diesem Falle etwa-:_S% wvon
‘einem gedachten Hittelwert.

Alle Versuche wurden nach dem vereinfachten Prﬂfveffahren bei 300
Vorziindung und 130°C Ladelufttemperatur durchgefiihrt. Als Folgerung aus
diesen Versuchen miissen wir bei sorgféltiger Durchfﬁhruhg noch mit einer -

"Fehlergrenze von wenigstens + 5% rechnen.

Wir begrussen es, wenn weitere Vergleichsvereuche durchgefﬁhrt wer-
den, um die Ubereinstimmung der verschiedenen Uberladomotoren zZu ﬁberprn-.
fen. Voraussetzung ist jedoch, dass die Kraftstoffe wvon einer Stelle aus
. mdglichst am gleichen Tage verschickt werden und dass die Priifung so
schnell wie mdglich erfolgt; donn es hat sich gezeigt, dass eino ﬁb@rb
einstlmmung der liberladekurve selbst dann noch nicht g@gﬁben ist, wenn
die Proben an verschiedenen Tagen aus einem sehr groBem Tank gezogen vere

den.

Beziiglich der durchgefiihrten Vergleichsversuche kdnnen wir @rfréup
licherweise f@ststellen, dass die Ubereinstlmmung beim C 3 Eraftetoff

oine sehr gute ist. Die mangelnde Ubereinetimmung beim CV 2b Kraftstoff

- kann in Anbetracht der hohen Abweichungen unseres Erachtens nur anf oi= o
ne Fehllieferung suriickgsfiihrt werdem. - L .





