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Lagerung und chenische Charakteristik.
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Zu_XI: Grunds&tzliches und . : S
IX: Chemische Charakterlstik der Lagerungselgenschaften.},

Tie schlechte Reproduzierbarkeit des. Bombentestes’ kann
schon in der Art der: Probenaufbewghrunw vor dem-Test begriindet .
liegen. So zeigten zwel aus demselben Fal in. zwel. ganz gleiche
Flaschen gefiillte. verblelt° Ben21nproben einen ganz. verschiede~
nen Bombentest.chpmutllcb f;n@et“txotz‘derﬁsqhglnbardglglgnen
Behandlung der froben ein verschiedenes "Atmen'" stati, das.zu.
den Unterscihieden fihrt. Aus diesem Grunde ist.der, ';qbgnahmél
und der-aufbewahruugﬁderiprobenzgppﬁte:Aufmergpgm;eitquxw;dmgn,'

iber die Réproduziéfbérkeitﬁlie3eﬁ%auch?gﬁhé%igéféfﬁi-'
teile vor. So erhilt die I.G. (Dr‘D§terf”fe§rdddziérﬁaréfWérfé
auch bei Bleikraftstof fen bei ‘héchstens. 15 Hinuten Abdampfzpit
(meistens 10 bis 13 Iin.). Nicht gealtertes CV-2b ergab folﬂen-
‘de Harzmengen: unverbleit § bis 6 mg,; verbleit (mit 0,12% BTL)
9 mg; gealtertes verbleites 59 bis 63 nmg nach der konventionél-
len, 13 bis 14 mg nach der DVL-Aufarbeitung. Die ¥ifo (Dr Xiem-
stedt) findet den Bomben@est als relatlven MaBstab brauchbar,
nicht aber zur Voraussage iiber die Laverzelt eines Kraftaﬁoffese
Ob. die Bleizersetzung als KeBstab zu verwenden ist, ist ‘noch; :
fraglich. Eine elnmonatlge Lagerung der. Kraftstoffe -yor dem
Versuch 1i3t sich prahtlsch nicht durchfuhren.xg, Coend

Betr. der Versuchsbedlngungen beim Bombentest ﬂlrd er—
~sucht, sie- D'enau 1n den BV featzulegen. Die AlterungSuaneratur
und Zeit (100°C, 4 Std.) beurteilt die Kraftstoffe mit l—rbis
2-jdhrigen Lagerungszeiten im allgemeinen ‘zu scharf,  doch st
auch das Gegenteil vorgekommen. Fﬂr tropische Verhaltnlsoe mit
hohen Lagerungstemperatureén und -Zeiten ‘erwiesen sich ‘die’ Ver-
suchsbedingungen bei der Alterung ;ekrackter Kraftstoffe noch’
als zu milde. Dieser Gesichtspunkt gewinnt praktische Bedeutung,
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da die MBglichkeit einer Verwendung von Krackbenzinen auch in
tropischen Gegenden in 3etracht gezogen werden muB,.

Die Abdampftemperatur betrigt bel der I.CG.(Dr.uister)
15000, um die vorgeschriebene ilbdampfzeit auch fir hthersie-
dende Kraftstoffe beibehalien zu kénnen. Die Temperatur des
‘siedendes YVasserbades wird aber von {en iibrigen Stellen als
ausreichend uvfunden. Zur ulnbaltunj'wird vorgeschlagen, als
abzudampfende ilenge nur 50 cecm zu nehmen. Auch eine héhere -
Trockentemperatur als 110°C wird empfohlen.

N Lie Beschaffenheit des‘Rﬁékstandes mufl be rﬁcksiéhtigt
werden. llan soll angeben, ob es sich um harzigen Ruckstand

oder solchen mit Oligen Belmengungen handelt. Bei Nachweis
' einwandfreier Beschaffenheit des_Rﬁckstandes ktnnte eine hohe-
‘Tre Rﬁckstandsmenge zugelassen werden als die Lieferbedingungen
- vorschreiben. Vom RIi (Dr. Dehmlow) wird darauf hingewiesen,daB
‘Kraftstoffe 'mit hohem Riickstand olléer Natur soweit mit riick-
 standsarmem Xraftstoff verdiinnt werden, daB der Riickstand des
*Gemisches den uieferungsbedlngungen entspricht Dies ist aber
unzulédssig, wenn der hohe Ruckstand ein Harz ist. Auch unter
. den Harzen ist zwischen mehr und weniger scnadlichen zZu unter—

schelden. Neugeblldetes Harz schadet weniger als vorgebildetes.

uine Hilderung der Lieferbedingungen, die von einer
Stelle voroeschlagen und mit der Vieldeutigkeit von Bombentest-
urgebnlssen begrindet wurde, ‘kann derzeit vom RL¥ nicht zuge-
lassen werden, da die Lieferbedlngunéen méglichst scharf sein
sollen (Dr Dehmlow). Es wird auf die groBe Bedeutung . hingewie—
sen, die bei der praktischen Lagerung-von Krackbenzinen Poly-
o ~sulfide hatten, die durch Behandlung mit Natrlumplumbltlosung
' entstanden waren, Bleitetraathyl kann, wie sich bei der Lape-
rung olefinischer.Kraftstoffe herausstellte,,auch als Irhi-
bitor wirken. Dies ist auch theoretlsch durchaus versténdlich,
da ja soger Sauerstoff auf bestimmte Stoffe inhibierend wir-
ken kann (z.B. bei ho heren.Drucken). Schwefelkohlenstoff:er—
setzt Bleiverblndungen auch im Dunkeln. Fiir - die Kontrolle der
Peroxyqbestimmungen kann das Verfahren von Yule und Wilson )
" nur als Anhaltspunkt dienen, da die danach gefundenen Verte
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ungenau sind. Die Lagerung in kleinen Behdltern erglbt wegen
der verhdltnismiBig groBeren Oberfldche unglinstigere Verte
als in grofSen und ist deshalb fiir die Beurtellung des Lager-
verhaltens vorzuziehen. Werden Lagerungskannen oft gedf fnet,
so ist mit erhohiter Harzbildung zu rechnen. Zdwischen dem Lo~
garithmus der Herzbildungszeit und dem reziproken Wert der
Temperatur besteht fiir Proben mit gleichen Harz"ehalten eine
geradlinige Bezichung.

_Die Zusammensetzung des uthxlflulds schwankt etwas.
.Frloch cetffnete Gefife mit Ethylfluid sollten daher stets ;
auf ihren Bleigehalt untersucht ‘werden. Ob aus dem verschie-
denen Verhalten gebléiter Benzine Schlilsse auf den BTX-Gehalt
des Bthylfluids geQOgen werden'kﬁnnen;‘is%gnoch zu.prﬁfen. .

Als ¥rfahrunsswert wurde von Travemiinde {Dr.Wallner)
berichtet, daf ein Kraftstoff mit 20 mg Harzriickstand vor
Bombenalterung bereits praktische Schwierigkeiten in Me 109-
‘Maschinen ergah. Versuche in bechlin mit Zusatz von 60 mg A
Harz ergaben keine Storungen des Betriebes- beimso Stundenpﬁ“W%m;_m
liufen, In USA waren Benzine mit 120 mg neugebildetem Harz '

_ohne Schw1erigkeiten verwendbar,
!

Die praktische' uswertung ‘der Harzhestimmung beruht
auf brfahrungswerten, die vom Vergasermotor und vom unver-
bleiten Benzin ‘libernommen worden sind. Dabei ist noch zu be-
riucksichtigen, dal sich Harz im ElnlaBsystem nar dann besonp
‘ders unginstig ausw1rkt, wenn die Temperatur dort iiber dem -
Taupunkt liegt. Anderenfalls werden harzartige Bestandteile,
in Benzin geldst, in den Verbrennungsraum gelangen und ver- v
brennen. Stdrungen durch das Harz sind beim Einspritzbetrleb e
zu erwarten: ]
1) an der Einspritzdiise (es miiBte noch geklﬁrt werden, ob es

sich bei diesem Vorgang um physikalische oder chemische
Riickstandsbildung handelt);

2) an den Kolbenringen durch Verkokung und Kolbenrlngstecken.
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Der Begrenzung der zulasslnen Harzmenge mit 10 mg w1rd
allgenein zugestimmt. fis wird jedoch empfohlen, Versuche zur
genauven Urenzfestlegung der zuliiscigen liarzwenge bei Sinspritaz—
betrieb durchzufihren. ~

Zu III: Praktische Lagerung.

Die I.G. (Dr.Bster) gelangt nicht zu einer so schlech-
ten Beurteilung des Bombentestes wie der Vortragende. “enn.ein

unverbleites Benzin beim Bombentest schlecht ist; kenn man auf
schlechtes Lagerungsyerhalten schlieBBen, nicht abver bei einem
verbleiten hocharomatischen Benzin., So zeiwten drei verschie-
dene verblelte, hocharomatische Kraftstoffe nach zwelgﬁhrlger.
Lagerung iiberhaupt keine VeranderunO Allnrdlnﬁs fand die La-
gerung 4n vollﬂefullten Fissern statt, die wihrend der Lager-
zelt nicht gedffnet wurden. Bei den praktisch verwendeten Kraft-
stoffen sind die Bedingungen wohl unguhstiger, da sié viel mit
Luft in Beriihrung kommens vof‘allem beimAWegvvom HHergteller

zum Verbraucher ist mit'etwa 10maligen Unfiillen zu rechnen.

Praktische Versuche mit Kraftstoffen, denen Harze (bis
S zu 40 mg) zugesetzt wurden, sind in Rechlin en ,1quoritzmotoren

durchgefilhrt worden (Lange). Schidliche Virkungen, wie iblage-
.ru‘ngén.9 wurden in keinem Falle festgestellt. Allerdings waren
“die verWehdeten Harze wohl nicht identisch mit den natidrlich

im Krafﬁstoff‘gebildeten. Wesentlich filr die praktisché Aus-
wirkung'groser Harzmgggen ist ihre Loslichkeit in dem Kraftstoff.

Zu IV: Hemmstoffe. = — T -

J

Auf die Bedeutung natiirlicher Hemmstoffe wird hingewie-
sen. -So sind in den Kraftstoffen oft0,01 bis 0,02 / Phenole oder
auch andere Hemmstoffe enthalten, die durchaus Vorteilhaft sind.

Trotzdem ist eine Anderung der Lieferbedingungen, die diese Hemm-
stoffe zulieBe, nicht vorgesechen. Es kdnnte vorkommen, daf unter
_den in Frage kommenden Korperklassen nicht nur Hemmstoffe, son-

~ dern auch Beschleuniger sind. Daher wendet man besser Hemmstoffe
bekarinter Zusammensetzung an (Wifo, Dr.Kiemstedt). Man konnte
.8ich allerdings auch auf den Standpunkt stellen, einen Yettbe-
werb zwischen natiirlichen und zugesetzten liermstoffen zuzulas-
sen in der Form, daB die Verbraucher beide Arten von Kraftstolffen
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erhalten und dann selbst priifen, welche besser ist(Rechlin,

Dr..erner).

Die YWasserloslichkeit der Hemmstoffe darf nicht zu
grofl sein, da die Kraftstoffe praktisch mit groflen Mengen
VWasser in Berihrung kommen kdnnen. Ls stehen jedoch gehﬁgend
" Hemmstoffe, besonders stickstoffhaltige, zur Verfiigung, die
wasserunldslich sind und auch keine sterke Verfarbung des
Kraftstoffes verursachen. Eine Verfdrbung konnte von den Lie-
ferbedlnvungen zuoelagsen werden, wenn sie nachwelslich auf den

Hemmstoff zurickgeht.

Korrosionsversuche mit inhibierten Kraftstoffen sollten
nicht in zu kleinem MaBstabe durchgefilhrt werden, da Versuche
- mit ¥leinen Blechstreifen ein schlechtes Bild geben; besser
ist es, die Lagerungskannen nach einiger Lagerzeit aufzuschnel-
~den und zZu beobachten. Bei lischungen von inhibierten Kraft- -
stoffen miteinander 1st zu priifen, 1nwiewe1t sich dle hemm-
stoffe gegenselitig beeinflussen.

rBeschluBfassung.- ' o =

Es sollen Lagerversuche mit 1nh1b1er en-Kraftétoffen
: vorggndﬁmen werden, deren Zweck folgender 1st. ' :

| -

1) Efz1elung lag érbestﬁndiger Kraftstoffé durch Zusatz von
Hemastoffen; ) . SN

" 2) Feststellung der Wirkung der 1nhib1erten Kraftstoffe auf
) den Tank;

3) Feststellung der gegenseitigen Béeinf1ussung von Hemmstof fen.
. Untersuchungsstellen sind Travemiinde und Rechlin.

Die zu priifenden hocharomatischen Kraftstoffe werden'
von den Herstellern selbst mit Hemmstoffen veréehcn._Die ilenge
des Zusatzes soll nicht Uber O, 01% betragen (der Schalentest
10 mg/100 ccm darf nicht tUberschritten werden) -Der Zusatz er-
folgt 1 bis 2 Tage nach Herstellung des ;raftstofles. Je 200 Ltr.
1nhibierter und nicht inkibierter Krafistoffe werden an die Un-
tersuchungsstellen versandt, aufierdem 200 Ltr. nicht 1nnib1r“ter
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Kraftstoff an die DVL. Samtliche Kraftstoffe sind unverbleit
‘zZu verschicken. Menge und Art des lemmstoffes sind dem RLU
(Dr‘Beyer, GL 5 II) zu treuen Hinden so rechtzeitig bekanntzu-
-geben, daBl es die Wahl eines anderen Hemmstoffes veranlassen
kann, falls verschiedene Stellen denselben Hemmstoff vorge—
sehen haben. Der letzte Termin flir die Versendung ist der
5.dJuli 1941.

Das Material fiir die Versuchsbehdlter ist: Tisen, ver-
zinktes Lisen, zementiertes Eisen und ein noch vom RIM bekannt-
zugebendes daterial.

Lie Bcurtellung der Kraftstoffe erfolgt auf fZrund der
normalen LaboratorlumsuntersuchunL. o

[

- Zu Vs Sons:.ige Priifverfahren. ’ ="

e Zweck der Bauvorscnrlften ist die einheitliche Anwen-—
dung gleicher Verfahren. Lbanderungsvorschlage lassen sich nicht
ohne weiteres durchfilhren, meistens werden Ringversuche vorher- -
gehen miissens An Ringversuchen der Industrie.kdnnen sich* RILi-
Stellen nur beteiligen, wenn das RIi davon Kenntnis -erhalten
hat. Der Personalmangel verhindert die Durchfiihrung einer gTros—
'sen Zahl von Versuchen.

ie Laboratorlumsverfahren sind zu unterschelden in
solche9 die der Prufung auf praktische : iwnanb dleaen sollen. -

) Fir die Probenahme soll, da ein entsprechpndes DIﬂ-Biatt
.noch fehlt, eine RIM-Vorschrift herausge"eoen werden.

Dr.Velde gibt an, daf sich 32804—Verfahren zur getren-_

'"'3gg_§gg$gmgggg von Olefinen und Aromaten nicht bewdhrt haben.

Dasg Kattwinkelreagene versagte besonders bei Anwesenheit-grbs—
'serer Mengen.vonxsaherstoffhgltigen Verbindungen. Das -durch die-
ses Reagens.ﬁefausgeiﬁste wird nicht als "Aromaten", sondern
als "Schwefelsdure-Phosphor.Ltsliches" (SPL) bezeichnet. Das
Verhaltnis Sdure:Kraftstoff ist 4:1.

Fur die Jodzahlbestlmmung von Primirprodukten wird das
‘Verfahgen von Rqsenmund und Xuhnhenn empfohlen. Reinxylol ergabdb
nach dem Verfahren von Hanus eine Jodzahl von ca. 7. Es wird

/
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vorgeschlagen, erstens mit Ricksicht auf die praktische Bedcu-
tung der aus der Jodzahl zu zichenden Folgerungen (z.B.erfordef—
liche Nachhydrierung nicht entsprechender Benzine) fiir die Jod-
zghlbestinnung vorliufig wieder die in BVN 1938 enthaltene
Fagsung des Hanus—Verfahréns zu verwenden, zweitens zur Behe-
bung praktischer Lieferungsschwierigkeiten infolge Hichteinral-
tung der Jodzahl-lichstgrenze diese zwischenzeitlich aus den Lie-
ferungsbedingungen zu streichen, bis Tarheit geschaffen ist.
Dem l.Vorscnlag wird vom RLH zugestimmt, dem zweiten nicht. Die
I.G. soll ihre Prufvorscnrlften Uy die Jodzahlbestimmung be-
kanrtneben, wies Jedoch darauf hin, doB sie noch nicht versf-
fentllchunfsrelf sind. Fir den Vcrﬂleich soll auch. da° Vorfahren
des Zentrald vilres herangezogen werden., S -

Das eine der beiden Bleibestimnungsverfahren (mittels
Trichloressigsiure) von Dr.Widmaier &hnelt im Aufbau dem von~
Dr. Morghen in der DVL vorgeschlagenen. Auch die verwendete Ap-
parstur ist die glelche wie in der DVL (DVL-FB 1292) 0b d1e
eine oder die ‘andere Arbeltswelse gunstlger 1st, w1rd wohl -

R

erst’ die Zukunft erweisen konnen. R oo

Beschlubfassung:
!

Die Fassung der Vorschriften zur ﬁromatphbestimmung und
zur Bombenalterung soll von der IVL gedndert werden° Fir. die
Jodzahl’oestlmmuno gilt. dle “asbunb von 1933. -

: Es sind Rlngversuche flir die Aromaten-~ und Jodzahlbe-
stimmung, sowie fir die Bombenalterung vorgesehen. Weléhe'Stel-
len sich hieran betelllgen, wird der DVL vom RLM bekanntgegeben..

Die DVL schlagt den einzelnen Stellen die zu prifendecn
'Verfahren vor und iibernimmt sodann die Versenduno.der Proben. i





