Py %0/9-05'.—- 3#“

TDIESE- O~




Deriett e =l & OTE
3 i~ T Besboag/Stzt., & 30, Sept. ]

Herrn Gensraldirektor Bergassessor K o s ¢ ~\}:*..\Q& o
Berre Dirextor Dre G r imn @ oYY

Herrn Direktor DipleIng. -5 t r U v e n @%
Hexrn PDre Dannofelserxr 3 %?1

Betr.s mggd:loulkraftatoff mit hohem Teer¥lpehal L.

_Dareh Herrn Dr. Grimme erfuhr ifch, doss das Relchswirtachaftanministe—
rium 2060 motos Teerdl zusitzlioch gur Lrzeugung wvon i schdieselkraft-
atot:t freigenaaht hat. Da andererorta keine IZIrfahrungen zur Herstel-
1ung Gines draushharen Miachdieselkraftis toffes bestehen, muss die .
Dieselﬁlan.age von Rheinpremssen anf aine hichsitnizliche Verarbeitemg
von Zeerll abgeuiellt werden. iHierbel erzlbt sich die Frage s bis zu
mlcbem Leerﬁlgehdt man ohne Qnalitdtseinbnsau gehen kann,

Da voraus:msehen war, daas disse Frage 2ines Tages akut . wilrde, haben -
wir susammen =it MAN ngs'burg schon vor 1§ngerer Zeit eingehemia S
analytische und notoriaahe Versuche durohgetﬁm H:ter’bei ergab s:t::h,
dags ein i«chaieselkraftatoff mit der Diochte von 0,906 noch yu‘t: fix
aschuell aufende zioteren goeeimet iat, werm- -aach bed vorliegenden .-
gﬁnstiaen Verhiltnlssen beim atarten &ar »wtoren Schwieriwkeiten s,uf-
treten kbnnen. Je nash- ﬁer .m.amm; dea g_zg.ggwandten Teerﬁleg egmu:
ein &emti_.ﬂ\_ﬁischdieselkraftstaffp atwa 60 £ 7 antsile, Der-
Brezmstoffver brauch und die .&uspufftaz»peratum“ negan in der r_iaic!ien'-
Hihe me dio Werte f 5 bonder&ﬁ,eael’kraf*mfr iI. ,Auch der zua&verzug
ist bel Vollast fixr beide Ernfigtoffe gloich gross..Bet ’ii Last wir—
ken szeh uie atm ungunstimn zﬁmdeigenae nften des hﬂachéieaelkra:ﬁ:—-‘
stoffes in eiaer Vergmmermxg des meamzmgea um ﬁ,?'K%‘ geganﬁber
den Wert bei B@tr.mb iy ocnderdieae,.krattstotf IT mus. ‘Ple Zimdﬁrﬁcke
gind bei’ Botrieb mit E&isckﬁiaselkraftfatoﬂ.’ 0,906 bes Hﬂnhs‘blaut um

4,5 atit, bei V5 Last um 2,4 att héher als bel Betriab nit Sam!ezdies-
selkrattstoﬁ “II' le Getanzahl ‘dbetrigt 30,0 Ej.nheiten. Dex Verkbkzmgp-
riigketand nach Conradson betrﬁgt 2,09 %, dexr Knhlenstaf..gsh&lt 88,3 %,
“der Wassorstoffgehalt 10,2 % und der Schwefel 0,42 #. Als oberer
Heizwert wurde 10 140 keal/kg, als unterer ‘Heizwert 9 6GC kcal/kg
emittalt. .'m.e Lagerhant&udigkett der 350 kg Versuehskraftstoﬂ', dia
halbtachxusah m der Versuensanlags hergasta"lt waraon, war- gnt. . ‘




Bei guter Betriedetiberwvesknng wind e¢ also mUglich sein, eimen Miseh-
diosolkraftstoff mit dsm spesifigchen Gewicht vom 0,895 -~ 0,900.¢n$-
eprechend cinem Teergehalt von otwa 60 % hersustellen. Es braucht
nnicht besonders betont zu werden, dacc ein lMdischdieselkraftetoff mit
oinem derartig hohen TeerBlgehnlt qualitativ nicht ganz an die koga-
sinraichen ¥ischdiegalkrnftstoffe¢ heranreicnt. Dio erforderlichen
Betiyiebsversuche sind eingeleitet.

Die auf 1000 motos ausgelegto DieselBlanlage hat eine nachweisliche
Kapazitdt von 1500 motos in 2 Y2 Sohichten. Es 1ot angunehmen, 4dass
bei foroierendom Betriedb diese leistung auf 1800 motos gesteigert
werden kann. Bei Annahme dieser Kapazitilt vervleiben je nach Raffina-
- tionsverlusten von den zu verarbeitenden 2000 motos Teerll noch etwa

4 - 600 ts, die anderororts zu vararbeiten wiren., Hierfur kidme m.E.
Jece Mineral&lfaffinerie, u.Us jede Benzolfabrik, in Frage. Gegebenen—
falls k8nnte man sich mit der Gesellschaft fiir Teerverwertung in Ver-—
_bindung getzen, dle mit uns einen Lizenzvertrag het. Es besteht aller—
dings Anlass zn Bedenken, da die Teerverwertung bel diesex Gelcvenheit’
wieder varsuchen wird, ihr eigenas, wann auch weniger brauehﬁares Ver-
fahren einznfuhren. - . : . '

Die Patentlage ist insofern klar, als die-Bekanntmachnng unserer An-

meldung beschlossen ist. Jach dcn heutizen Verhdltniasen entapriéht
‘das der brteilung eines Patent: s. Wir haben die Bekanntmachunv aus
verst&ndlichen Grﬁnden bisher hinausgezdgert. Zur weiteren Verzdgerung
ﬂbesteat zur Zezt kein Anlass ~mehr. - _ % :

Jnach Wirtachaftliehen Gesichtspunkten ist die Ethhung des Teeralaa-::
teiles aaf Jeden Fall wunsahenswert,\selb-t bei den heutigcn Preisen

fur Eiachdieaelkraftstoff- o e T

 Ibh Benutze die Gelegenheit, um noehmala anzuregen, nunmshr fur den
'teerélreichen Mischdieselkraftstof* den vom Preiakommisear fur aynthe~
qtische Prodnkte festgesetzten Preis von RM 25,~/% . Lz fordern. Wir kﬁn—?
nen uns. n.E. mit voller Bereaot;gung auf'den btandpunxt atellen, dass
“unser Mischdieselkraftstoff ein aynthetisehae, d.h,. kﬁnstliches Erzeug—
‘nis daratellt, das genauso,'w1e zZ.B. der Dieaelkraftstoff der I.G.,

auf dem'wege der -Synthese aus dem Rohstoff bteinkohle hergestellt 1st.
Ianir einen andcron wesentlich erfolgreioherenAWQg benutzen als die
*Kbnknrrenz, ist xﬂr die Begriffﬂbeatimmung, d.h. auch fur don Preia,
—vollkommen unwasentlich. Dur flr aynthetiaohs Produkte vorgesahene
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" Preis von RN 25,-/% 1s% wmeo bereshtigter, sls umsere Rrscugnices
qualitativ an der Jpitce stehen. Dei der Darchsetmung dieses Freise®
wmen natirlich enercisch dagegen Stellunyg genormmen werden, dass o8 oh
boi unserem Diesclkraftstoff um das *igohen von swei Lomponenten han-
dolt. Violmehr stollt unser Verfahren eine regelrechte chemische Ver-
odlung 4dar, mit dabei auftretenden Substangverlunten und Chemikalien-
worbrauch. Augserdem hat die raxis gezelgt, dass ohne Anwendung unsé-
ros Verfahrens isghdieselkraftstoffeaus Steinkohlenteerdl in brauch—

barer Mrn nicht mu aerhalien sind,
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'1. Hex> D-'l‘c nlm in lC’JI‘- Bericht III bt ¥Er. 19 vom 300904, an-
- gibs, ist ein Mianchdieselkrafistoff mit einer Dichte vem 0,885 ~ 0,900
nooh gut fir sochnellaufende Notors geeignets. Um die Qualitit oines dex-
_artigen im GroSbstried hergestellten Dieseltls prifen su k3nnen und @
gleiochseitig die Kapasitiit unserer Raffinationsanlage be!. heohem Teox-
Slsusats ermitieln zu kinnen, haden wiyr 3 Tmuoh'uhnrgcn angesetnt
und terticgcatellt. Die Ergebnim oind nus anliegendor Tadelle mu ent-
nehmen, '
Da im 2. Rﬂhrwerk nicht, 10 biahar ﬁbnoh. xggaa:ln naahg.ﬁi.'ut werdnn
kann. ergidt sich das Gewicht einer Charge Fertigdieselsls su nwr caw
24000 kg. Pir die Durchfithrung einn' Charge werden etwa 992 Std. m—
_tigt, sedesS sich bet drd'ohinhﬂgen Betxried. und einex ncmmzait
ven etwg 1-2 Sta. tiglioh eine Kapazitit vom 1650 noto ersiclen lisst.
Sollte die Rnhﬁ- baw. Abgetsaeit hemtergesetzt werden ktnnen, lisst
sich die Proauktion entsprechend erhshen, Desr Teerdlbedart wirde unter
anrun&elaguns einer Erzengung von 1650 to bel cinem durchachnttmehen
Yexrlust von 24.596 monatlich om. 1200 %o 'batragcn. Da uns mmt.uah
600-te %'amal zuy Vex-fﬁgnng gestellt werden sollen, von denen a;u.ar—
aings in den letzten Monaten nur 350 - 400 to -sox Ananetex-nn&geko-
men aina. ktanen wir je naoh der von den biaherigen Ideferanten ansg~
ndernaan Henge smsatslieh maxipal- am 600 ~ 850 to Teersl almm
Die Reatmenga von 1.150 - 1400 to mnaa saf anaeren Anlagen vembeuct

werdm.

D/ Berrn Gmral&irektor Bermsos-w Kost
Hexrrn Dircktor »
Herrn Direktor Dr. Kilbel
Heryn I, elsexr
Herrn Betr:lebaleita' Rumprf
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-Die Stellungaahme voa Herra Dr. Xilbsl su meimem Berich$ lifs
erkeanen, daf dexr Vorschlag mifverstandea wordea iss. Ich sehe
den Simn des Vorschlages daris, 4af su Zeitean, in demen die
normale Dieseolil-Raffinatioa dea descaderea Anforderungen an
K¥) tebestiindigkeit und Satzfreiheit micht suverlifig gemug ar-
beitet, auf die Verarbdeitumg des Riickiles als Aushilfemiiglich-
keit suriickgegriffen werdem kann. Solche Verhiiltamisse herrschtséa
ia dea letztem Wocheam, ia demen die Dieselil-Bereitung durch
mangelhafte kiiltbestiindigkeit auf die Hilfte der Soll-Produktion
abfiel und auferdem eia Teil des Versandes als umbrauchbar su-
riickgeliefert wurde. la diese Zeit fiel die Durchiftihrung der
Versuche mit Riickdl, beil denen ohmne Ausnahme Dieselkraftatoffe
‘mit Austlookung-punkton von ca. -~ 10° gewonnen uurden, wihread
sile R-frination.-Chargen tn.rloekungattnperaturen voa - 7°
und noch hher ergabea und als unbrauchbar gelagert besw. wieder
aufgearbeitet werden mugten. Die verungluckten Chargea mlissen _l
&ber mit herlcksichtigt werden, _wean der monatliche Durchlchnitt(
_wert von Kennzaghlen der Prcduktion berschunet wird, Bei .olcher.f‘
Betrachtungxweise schcint nir such. heute noch diesxaltbesthndig-*‘
keit des Bﬁckalprodnktel beaser zu seIn als die der Raf!inations;
Chargen. QS : : :
‘Die Lagerfﬁhigkeit ‘der aus Buckdl hergestellten Dieselkrart-
stoffe ist in der Weise gepruft worden, dap dié Probem in Glas—
flaschen dex Sonnenlicht und der. Auaentanperatur ausgesetzt
waren. Daboi zeigt sich hente in allen, selbst den alteotan
mProben, ale Je*zt 15 Tage lagezn, ‘noch keinsrlei Abacheidnngen
1rgendwelcher Art. Die Proben haben das gleiche Aussehen, wie. _
die im JDunklen bel Zinmertemperatur gclagerten \fer.'gle11311.1)1%:!:311.?T
Dagegen ist bei samtlichen, im gleichen Zeitraum von 14 Tagem .
:,gclagertgn Raffinationsproben eine leichte Satz-~ oder Schlamm-
ausscheidung aelbst im Dumklen gzu beobachten, ‘sodag vom einer
" geringeren Lagerfhigkeit der Rﬁc&bl—Dieselkrattstotfe nicht
mehr die Rede sein kann.; - :
Auéh die wirtachaftlichen Grunde, die gegen die Verwenﬂuag de:v
'Ruckﬁle. geannnt werden, kann ich nieht anerkennen.- ’
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mmummmimmnw.souu—-
Preise des ZohwsrUles voa RE €5yJRummen bei Verarbeitumg voa
1oox¢-uomnosousmutmoo—tmm

RM 10,50 ¢ BRX 4.~ = RN 14,50 aur os. 75 £ beli der Vorproduké-
herstellung im das Dieselll. Der Rest voa 357 kg ist hichsteas
ait RM 1,85 su bewertem, sodaf fur 113 kg brauchbares Teertl

RM 12,65 aufsubringen sind. Das eamtspriocht einenm Preis voa

AM 11,20 fUr je 100 kg brauchbarea Teoxrlgemisches statt des
voa Dr. KSlbel angegebenem Preises vom Ri 10e=e Damit wirxrd daer
Unterschied gegealiber dem fUr Rlickll angenommenen Preise voa

RM 11,50 dis RM 12.~ bedeutend gerimger, Der Wirtschaftlichkeits.
vergleich gwischem Riick¥l umd %aschdl 188t _sich aber noch wei-
“ter-zu Ungunsten der Jjetzigen Vaschilverarbeitung fihren, wean
bei nngorogalton Teertlbetried umd in kalter Jahreszeit nur
daschdl verarbeitet wird und Pehlchargea oder Lieferungn-ncklap
mationen mit in die Rochnuns gesetzt werden. Ob bei Ersats des
Riickls durch frisches Vaschl der Wascheffekt der Benzolw&soho
wiihrend der kalten Jahresgeit, fur die die Verarbeltung do- L
Rilckils in erster Linie intrage komnen sollte,: turuckgeht, 1st
noch nicht bewiesen und i-t auch wenig wahr-cheinlich.<

_chen Walchﬁlnense bei Molekulargewichts—Unterschieden von _
200 und 250 nicht grdaar all bei TenperaturAUntorschieden von
1b;nnd 19° o . R )

Ieh wiederhole daher zusnnmenfaanend nochmall den Vorschlag,
‘die Kbglichkeit der Rﬁckolverarbeitung unter Znsammenarbeit
weiter zu prufen, speziell unter dem Gesichtnpunkte, bei T~
ragalnﬁﬁigkeiten ineder Teerﬁlverarbeitnng ein vollwertige-
_Aushilrsprodukt zu. achaffen. ' » :



Von Herrn Dr. Grimnme wurdo oin Ybraohlqg’del
Laboranten Vorroiter unterbreijot, nech dem ‘das bel der
Abtreitung 4:s Benzol-Voraroduktes aus Waschl gewonnene
Rickol sich in besonderer Weisc zur Horstellung von
Diesclsl eiggnen soll, Diese M3glichkelt wurde zussmmen
mit Betriebsfithrer Schulte und dem Oberassissenten Bart-
lewski bersits vor 1Y2 Jahren gepriift, wobui wir zu nach-
folgendem Ergebnis Cclangten, das gleichzeitig els Stellung-
nshme zu dem Bericht des Herrn Dr. Crimme diene:

Des R i c k 31list-ein verhiltnisméBig. saubcres
Teersl, des verhaltnlsmaﬁig leichtsiedend ist, 90 % sieden
bis 250°. Von dertriig leiéhtsiedcnden Olen 1s+ es bekannt,
dal sis uyf die vorgeschlagene Weise zu Dieselkrazfistoflen
vprarbeltet werden kinpen. Diese Tatsuche ist zuch -bel
unscren Liz enZVﬁrP*nqungan wit der Gesells :chaft fir Teer-
vars criung ven wir Lhervbrgehoben :nd in einem Bericht von .
Dr. Schmitt von der Gif.T. zm 6. Januar 1335 ‘schrzztllch
“bes tatigt worden. ~ - : - - ,

- . -~Der von or. Grlmm 'bnte Vorueil'der g?ﬁBeren;
Kél%éhes tindigkeit gegenibsr. der R-fare trifft nicht zu:.
in den Monazten A tugust, Seotnmber 1978 wurde zum Beil splel
i im Betrieb bei der R-Warc ein ‘durclischnittlich-r Aus-
flockungspunkt’ von -10,4 °C erzielt, ~bei dem ungeregelien
Teero’betrleb im Dezomber 28 uné Jenuar 23 ein darchschnltt-;
licher Ausi flockungspunkt von =9,8° und -9, 70, die von
H“r“n Dr. G*lmme angeiwgrten Herte betruren -9,5°, =109,
~~109, wobel zu ber cgs¢cnt1len ist, del. diese. Proben im
Luboratorlum oh ne Verwendung de° leicht auokrlstal—
A—%islerenoenMSchweroles erhalten wurden. Von giner. grdSeren

Kgl+ebest“ndlfke1t der =2 Ruckol herfeubell en Dle alkraft-
toffe {arn =150 nlcht Ale Rede se: in. ' S
: Ble Lagerf“hlykeit der aus Rgckel hergestellten
Dleselkraftsto¢fe ist nac h unscren Erfahrungen in v1elen
"Fallen sehr zwelfolLaft da’ of; nech: Hochen, Asphaltaus-ﬁg.
schei”ungen auftreten die. natirllch nach ezner mebrtaglgen
thurung noch n 1Ln+ uPOh“CLth worden. kﬂn en._




Pir die uotoriacho“brvcndung halte ich den
Phenolgehalt der erwihnten Ulo fir nicht unbedenklich,
nechdez mit der phonolhiltigen D-Ware teilweise so schlechte|
Erpevnisse vorliogen, aus dumselben Grunde wirde auch
in diecom Fulle eine He.chverurbcltung Zun mindesten'?atsam
sein.

Diese oben aufgezuhrten Grinde waren jodoch
pei Gor duusligen Beurteilung der jetzt aufs neue vorge-
schlagenen Verwendung von Ricksl nicht susschlaggebend,
—sondern vielmehr wirtscheftliche und technische Gesichts-
punkte. Das gensnnte Rickol ist sls Bestundteil des Ben-
zolwaschiles sehr teuer, cs kos tet heute 11,50 vig 12.--
Ri/100 kg,bel einen Die: elolnrels von 15.-- und einen
Kogi.sinpreis von etwsz 20 —— R¥ ist daher die Verwendung
- dieses reinen Riicklle -’unw1rtscaa1ullch zumel es such
curchaus keine *ech“1¢che buw. ke*Je gru3cre Ka‘tobeSudn-
igkeit besitzt. ‘Auderdew verwenden wir seit 2 Jehren
je 1000 kg sngewandtcs. ﬁaschol 400 bis 500 kg Schwertl--
- destillat, ‘das erhslten wird auruh geme;noame Destvllgtlon
von Faschd 51 mit’ Cckvarol Schwerul kostet jedoch .mur 8. --RM
le lOO kg, .80 Gz3 der Preis. fir das fertige: Teerslge"1 cn
pur etwa 10.-= bis 10,20 /100 kg kostet. ge renuoer dem '
R¢Cku1 von mLBHEubcnS 11,50 tis 12, 00.

- U Weiter ist auch Pcu e noch- ausschlaggebend daB
wesc hul ksum. noch -u haten 1st so dal uns die Besche 1Lung~
unseres Bedarics aaBGrord‘ntchhe bCtherlbkelten gemacht
hat. Fir jede Togne ‘Rickdl, dig zuf uleﬁelkrrzt s30ff ver— .
arbeitst wirde, aste suf je 400 bis 500 kg eeroldes»;il -
VSTulChuGt serden, so dad unser gesﬁmtﬁr ;3erulbedar1 nlcht
be rleélg+ werden ‘kénnte. : R
e ﬁelno Rucksaruche mit Herrn Dr. Seeger und Herrn -
Be+rlcbsfuhrer Rorrwasser ubef die uechﬁlqchs Mogllchkelt
“der’ ‘Hersusnehae des. Kuckoles ergab dasselbe Bild wis vor.
1#2 Janren,’als clesb'Frage zum ersten Mal Zur. Dlskuss*on
stand: das Riick8l stellt fir. den Benznlwescnvorgang ‘den
elgent‘lch wlrdemen Bestandtell dar,- eﬂne~Verr1ngerung
desselben durch Her psnalmb uus dem Krnlolan wurde einc
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wesentlicho Verringerung der Benzolproduktion nach o.toh ,
zichen. Ersetzt man des-den Wuschdlkreislauf entsogene
Ricksl durch frisches Weschdl, so roichern sich in dem
KaBe dus zugefilrten Frlscbvaschﬁlas auch die demit zu-
gef ihrten Hurz; Pcch-und Asphultatofze sowie die fir den
Wuschrrozel ungeeigneten hocksidendcn Anteile an. Die
Folge hiervon ist wiedcrum ein schlechterer Wascheffekt
und eine sehr schnell zunehmende Verdickung des Kaschbles.
Dieses bedingt weiter einc schnellere Augwechselung des
‘Weschtles bzw, eine kirzere Lzufzeit, d.h. erhShte Wasch-
kosten. Noben diesen techni:cchen und wirtsckaftlichen T
Nechteilen bestelt - wie geaagt - nack wie vor die Schwie--
‘rigkeit decs Beschaffung der ndtigen Wascxulmengcn.
' Die Verwendung gréjdercr Rickdlmengen erfordert
uderdem noch eine. grodere Kiihlanlcge, um das- Naphthelin -
Tzu gatfernen, da alle Schwisrigkeiten keziiglich der Kilte-
beatunalpkelt nur au; den Mangel an K“hlr um zurucxvuLuhren
sind. o o S .
' . Dis Verwendung von R dc X & 1 fur dle Her—
stellung von D103€1kru£ atoff, die w1r berelts vor 1#
Jahren diskutiert haben, halte ich nech oblgenxaaher £i
unwirischafilich untunz ﬁ&CKEaBlg, zumal keine Verbesqerung
in acr gualétft dumli orylelt wcrcvn kann. :

Tre1b>toff:erk~Versz hsanlage
acn 71 Februar 19/9

Durchschrift an:
Herrn Dr. Grlmme%"

i,



Aktenn

Betr.: Leichtkraftstoff im Diegelmotor.

Der N¥erbrauch im Dieselmotor ist sinngemiies in Litern fest-
gulegen, da die Binspritzpumpe rein volumenmissig einspritst, d4.h.
bei einer bestimmten Drehzahl das von den Pumpenkolben geftrderte
Volumen unabhingig vom spezifischen Gewicht ist.

Versuche wurden vor einigen Jahren auf dem Priifstand durch-
gefihrt und zwar mit einem Daimler-Vorkammer-Motor und einem
Michel-Zweitakt-Motor mit_direkter,Binepritzung. Die Versuche er-
gaben: ‘

1.) Die Leistung war mit Dieseldl und mit Benzin +3 bis 5% Schmier-
61 praktisch die gleiche.

2.) Der Verbrauch hielt sich ebenfalls in den gleichen Grenzen.

3.) Der Gang des Motors war bei Verwendung von Benzin hiérter und
zwar'umsomehr, als die Oktanzahl stieg. Benzol_ und Alkohol
ergaben keinen einwandfreien Betrieb, da der Gang des Motors
zu hart wurde..

" 4.) Schédliche Einwirkungen auf den Motor wurden nach Ablauf eines g
SOO-Stundeanersuchs nicht festgestellt als Benzin +5% Motoren<
81 als Kraftstoff verwendet wurden._"

, ) Messungen im. Fahrbetrieb ‘wurden nicht durchgefuhrt.

‘6 ) Als Notbehelf kann die Mischung von Benzin +3-5% Mbtorenol

anstelle von Dieselkraftstoff unbedenklich verwendet werden.

, Eine entsprechende Anweisung wurde im H V.B1. gegeben.v  }

T ) Es besteht wirtschaftlich kein Anreiz, anstelle des billigan 1
Dieselkraftstoffes teure Leichtkraftstoffw zu verwenden, zumal
-a): Dieselkraftstoff den hoheren Literzeizwert ‘hat und_ ;.
b) Dieselkraftstoff in kurzerer Zeit mit grésserer Ausgéute ,

(25%) und mit geringeren; Herstellungskosten erzeugt “werden
»m;__"“kann. Dies. b321eh§~§1ch .sowohl auf Rohdl ‘als auch auf Hoch—

druckhy&rierung und Synthese.

,8 ) Die_therheizwerte betragen.,v
a). Leichtkraftstoff - 7600 WE .

-~ b) Mo w45 01 7700 WE -
¢) Dieselkraftstoff asoo-gooo VE.
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Grimme.
K8lbdbel

» Dipl.~-Ing. S tr i ve n .

Betrifft: Versuche mit Kraftstoffen umi Sthiogglgg,

Zwecks bestmglicher Auswertung der Versuche ist es erforderlich,
“daf gensue Aufseichnungen iiber Art und Menge der jeweiligen Kratt-
stoffe begw, Schmiertle, sowie iiber den Kilometor'tana, bei wel-

-ochen Nachfiillungen und Weochsel vorgenommen wbrden, forner Hber
‘besondere Boobaohtungcn und schlioﬂlich Uber alle ‘am Motor vor-
genommenen Arbeiten und Veri#inderungen gemaoht werden. Wenn '
gwischendurch andere Stoffe verwendet worden, 80 ist anch_dann'
die entsprechende Aufzeichnung zu machen. Es wird jedem Wagen

Zu diesem Zweck 'ein Fahrbuch beigegeben. Ich bitte Sie, dafiir
Sorge zu tragen, dag in dem Buch die vorgezeichneten Ruhriken
Jeweils gewisaenhart anagofullt worden.;Ioh bitte Sie ferner, bei
'oinschlégigen Arbeiten oder Verﬂnderungen amn Mbtor, wie ZeBe Ab-

.. nahme des Zylinderkopfee, und im. Falle von besonderen Beobachtun—
gen . oder Feststellungen den Mbtorenprﬂfstand zu benachriohtigen,
damit Jewdls die~Ermittlungen nech einheitlichen Gesichtspunkten
in Form einés Motorberichtes festgqhalten_werden kdnnen. -

‘@Ze gr, Dannéfelaer:f



Da Herr Dr. Grimme trotz Bitte um persinliche

Aussprache ubcr obicen Vorschlag anscheinend die schrifg-
liche Auseinandersetzung Uber Herrn Generaldirektor vor-
zieht (2. Bericht voz 9.2.39) bin auch ich gezwungen mich
schriftlich zu 4uPBern, um eihige Zweideutigkeiten und un-
wahre Behauptungen guriickzuweizen, die geeignst sind, unser
Raffinatlonsverfahren in MiBkredit zu bringen: ‘

1.) Herr Dr. Grimme behéuptet daB zeitwéise wdie
normale Dieselbl—RazLination den besonderen Anforderungen
an Kaltebcs nq1gkeit.und Satzfreiheit nlqht zuverlasslg |

gemigt"

, Hlarzu mul gesa t wcrden daﬁ die. Rafflnat¢on
1 e'd i g-l ich eine Reini g uwng des Aasgcngs~7“
produktes von Harz- und Asphaltsuo:fen bezweckt. Es kann
nlch+~E§str1tt n weraen, da8 dlesor Zweck Wahrend einer .
iiber zwelgwhrlﬂen Fabrzelt ohne e1ne ewn21ge Reklamatlon
vnll und geng errc1cbt ist. “aB in oenwletzten Wocavn |
Schwierlgkelten bezugllch we13er kristtlllner Ausscheldungen
.von Nanhtha-Ln bzw. Anthracen auxgetreten 31nd ‘het gar- ’
nichis mit aer“Dieselol-Hafflnatlon zu. tun, sonaern 1st
lediglich’ quf die . erhbhte Teerolproduktlon bzw._aul unge—

_mnﬁgende—Kahrungﬂzuruckzufuhranﬁ—Unter"normalen Verhﬁlt-
nissen’ kgnnte zwei Tlnter ohne derartige Set wierlgkeiten
gearbeltet'wer&en. R S .-‘,, e ei“

2. )~Ea w1rd wsl sr. behauptet daB in dcn 1etzten Wochen
nalle Rafflnatlonschargen Ausflocxungstemperaturen von ' |
- 79 und noch hoher ergabcn und ala unbrauch b é r

g e 1 a g er t bzw; wieder & u g ear b e 1 tAe t



werden mufBten ", Diese Behsnptungen entbehren
jeder Grundlage und sind durchaus unwahr. Tatsache dagegen
ist, dap von 21 R-Chargen (467 - 477 und 301 - 310) in
der Zoit von Anfang Dezember 38 bis Ende Januar 1939 nur
132 Chargen zuriickgesazndt wurden, die jedoch nur mechanisch
von Kristallen befreit, keinesfalls sber umgearbeitet
wurden, ‘Hiernach kenn wohl nicht mehr behauptet werden,
_daB Qaiie-Chargen als unbrauchber gelagert bzw. wieder'auf‘
gourbeitet werden mufSten™. _' |

Bezugllch der Ausflockungspemperatur 1st Tat-
{ sache, daB- 'k e i n-e von diesen-21 Chargen weine ﬁus-'
flockung von ~7° und noch hdher ergab"; wie saus nachfol-
gender éufbtellung hervorge%t wobei kelne Charge ausge—

lasaen wurﬂe:

| Charge Hr,:»“' ;‘:Dafﬁm:";‘ -Agéfloék;ngéfemp;z
46T 6.12.38 -90
468 . 6. 2. " . - 90
470 1Epn o -109
471 . l_z.—_ L .100.
yic B He
474 . 290 v -11e-
475 3Pl om -130
476 2. 18329 -119
4 7 B ,.4. 1. b .133_
B B 3
203 TG =90
304 6, " = - 30
205 - 16. " - 9,59
%06 25, ™ ® - 88
207 - 2, " " - 1,59
%10 26. " " -9



c

i ersebnissen einsy ECQats: .
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Diesen Tatsachen pegeniiber behauptot Herr Dr..
Grizme, duff allo R-Charpen in dieser Zeit einen Aus!lookunga'
purk: von « 7° und noch hshoror Tenporutur ergabon; dieses
ist umso bemorkenswerter, als oben uufgefilirte Analysen
in Leboratorium dos Herrn Dr. Griume ausgefihrt und

meistens von ihm selbsit nock unterzsichnet wuruen!

Die vor Herrn Dr. Gri:me cufzestelite Kosten-
bercchnun; des fir ¢ic DiesclkraftstefThsrsiellung be~

nutzten Tecrdldesiillates ‘u einen h&lftigén Gcnigch.

-von- Wuschl und Schwersl kan; nur durch Unkenninis der

Betridbsverhzl t;isﬁe erklirt werden, es %¢ .uen nénlich

icht 50 Teile S schweryl suf %aschﬁl,,sonée*n 10”,”°Lle.

'47,6 1.—-/100 kg = .75 236, —-

- finsatz Baschil R¥
T * schwerdl : 48,0 % / 8.--/100 kr = 13.840.—— R
/E/ﬂ@' Geszv‘;;'ﬁtéui—l}statzzv 2 | 95‘,6 ‘t‘ ‘ : : e 9 0'260.-« P&
T R S : - 2 S
N T R : — . T f} Jf(/b —
JoriiEge,Teer 1 ey, g1 ﬁ” = 6. 61/22 -:vRM
}Eréis.fﬁvaGO_kg £ rﬁiJEa Teur41a€gtillat.¢f’  ",/ i
PréiS‘fﬁrffGG-kg ?ucﬂcl o  .’ = 11,50 - 12;4;VR§;
= - : R S i il

]ﬁlernach hﬂ‘ ich uieror ron dng von Ricksl

nech w1e vor fir unzwenkmadlg und un¥ 1r 7“t1Lcu, da

Vorte;le daalt‘nichtxzuxer 1e7en und achwﬁerl kelteu 1n






Gr/Pa. dem 9.2.39 T

Be

"Herstellung von Dieselkraftstoffen,

Die Stellungnahme von Herrn Dr. K8lbel zu meinem Bericht 1l8pt
erkennen, dafl der Vorschlag miﬁverétanden worden ist. Ich sehe
den Sinn des Vorschlages darin, daf zu Zeiten, in denen die
normale Pieseldl-Raffination den besonderen Anforderungen an
K#ltebestidndigkeit und Saféfreiheit nicht zuverlépig
'beétet, auf die Verarbeitung des Riicktles als Aushilfemdglich~-
' keit zuriickgegriffen werden kann. Solche Verhilinisse herrschtes
in den letzten Wochen, in demen die Die-elol—Bereitung durch
mangelhafte &altbestandigkeit auf die Hédlfte der Soll-Produktion
abfiel und auBerdem ein Teil des Versandes als unbrauchbar zu-
ruckgeliefert wurde. In diese Zeit fiel die Durchfiihrung der -
Versuche nit Ruckol, bei- denen ohne Auanahme Dieselkraftstoffe
nit Ausflockungspunkten von ca. = 10° gewomnen wurden, widhrend
alle Raffinations-Chargen Au-flockungstemperaturen von - 7°
und’ noch héher ergaben und als unbrauchbar gelagert bezw. wieder
.aufgearbeltet werden muBten. Die verungluckten Chargen mﬁssen
“aber nit herucksichtigt werden, wenn der monatllche Durchachnitt-
Aswert von: -Kennzahlen-der Produktion berechnet wird." Bei -olcher ﬁﬁ
) Betrachtungsweise scheint ‘mir auch heute noch die- Kalibeatandig—.
"keit des Ruckolproduktes besser zu sein als die der Rafflnations-
-~ Chargein.. - o . : S :
-Die Eagerfahlgkeit der aus Ruckol hergestellten Dieselkraft—
stoffe ist in der VWeise geprﬁft worden, daB die Proben in Glas-
‘flaschen dem Sonnenlicht und der AuBentemperatur ausgesetzt
waren, Dabei zeigt sich heute in’ allen, selbst den altesten
'Proben, die jetzt 15 Tage 1agern, noch_kelnerlei Abscheidungen
irgendwelcner Art. Die Proben haben. das gleiche Aussehen, wie
d1e im Dunklen bei Zimmertemperatur gelagerten Vergleichaproben
Dagegen ist bei samtlichen, im glelchen Zeitraum von 14 Tagen ’
gelagerten Raffinationsproben eine leichte Satz- oder Schlammp
“ausscheidung selbst im Dunklen.zu beobachten, sodaB von einer
geringeren Lagerfahlgkeit derLBuckol-Dieselkraftatoffe nicht
mehr die Rede sein kann., = = - - S :
Auch die wirtschaftlichen Grunde, die gegen die" Verwendung des
Ruckoles genannt werden,fkann ich nicht anerkennen., s :

=2-
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Bei eimem mittlerem’ “Proine des 'uohblo
Preise des Sohwertles vom RM 8;-"kommen bei Yornr oim
100 kg Wasch¥l + 50 kg Sohwerﬂl mit einem Gesamtpreis voR

RM 10,50 + BM 4.- = BM 14,50 nur cs. 75 % bei der Vorprodukt-
herstellung in das Dieseltl. Der Rest vomn 37 kg ist thh.ton-
mit RM 1,85 zu bewerten, sodaf fir 113 kg brauchbarem Teertl

BRM 12,65 aufzubringen sind. Das entspricht einem Preis von

RM 11,20 fiir je 100 kg brauchbaren Teerslgemisches statt des

von Dr, Kdlbel angegebenen Preises von RM 10.-. Damit wird der
Unterschied gegeniiber dem fiir Riickdl angenommenen Preise von

RM 11,50 bis RM 12.~ bedeutend geringer. Der Wirtschaftlichkeits.
vergleich zwischen Riickdl. und Waschdl 1t sich aber noch wei-
ter zu Ungunsten der jetzigen Wascholverarbeitung fihren, wenn
bei ungeregeltem Teerclbetrieb und in _kalter Jahreszeit aur ,
Haschdl verarbeitet wird und Fehlchargen oder Lieferungs-Rekla—
nationen mit in die Rechnung gesetzt werden. Ob bei Ersatz des
Ricktls durch frisches: Waschdl der Wa-cheffekt der Benzolwasche
‘wdhrend der kalten Jahreszeit, fir die die Verarbeitung des
Riickdls in erster Linje infrage kommen sollte, zurﬁckgeht, ilt.

~ noch nicht bewiesen und ist- auch wenig wahrscheinlich._ .
Jedenfalls ist der Unterachied in der. rechnerisch ertorderli-rl
 chen Wascholnenge bei- Molekulargewichts-Unterschieden von :
200 und 250 nlcht groper als bei Temperatur—Unterschieden von ;-
;15 und 19o  ; . D : il Co L

N Ich wiederhole daher zusammenfassend nochmals den Vorschlag,
~die Moglichkeit der Ruckolverarbeitung unter Zusammenarbeit
“weiter zu prufen, speziell unter dem Gesichtspunkte, bei Un-
- regelnaBigkeiten in der Teerolverarbeitung ein vollwertiges

TAushilIsprodukt zu. schaffen. e , IR ST

i




luh.tohm wird abor einen Vouonq sur dewimnung vea m
barea m.mu berichtes, der vom Chemotechaiker Yorreiter ‘
(Bensinlabor) gemgeht wurde und der m.E. eine weitere FPriifuag
verdient.

Darbn eignet sich das bei der Abtrozbnng des n.n-o1-Voxpxodn:-;
 tes duroh Heifkorndensation gewonnene R 1 ¢ k 8§ 1 in besonderer -
Weise sur Mischung mit XKogasin gur Herstellung von DieselSlen.
~Dieses Ekilok3l hat nasech Auskiihlung und der dadei ortolg.ndu
Abscheidung des Faphthalins folgende Eigon-eluftcm ’

Spes.(ew.: bei 15°° 1,010
Siedesnslyse: ‘ -
szcdobegians . 17440°C
bet 5% - 195,0°
15°% - . 209§0°C
25 & . 215,69¢C
35 4 © . 223,6°C -
45 % .. 227,8°C
55 % - 233,000 .
65 % - 23T40°C
75 % . 242,0°C
- 85 % _.249,0%C
95 % | 262,0%¢C

Siedekemmifter. _ 229.0°c : :
- Dex Bo-tnlationawckstand ist klar nnd gibt ko:l.ne abacheidun-_j
gen, Es’ turdo boi mz vorschia‘onou chargon diesa- Ruokﬁlot ,
fnutgo:tellt. dap es bdei einfachem kischen mit Kognatn ohne
—1312& Knenvarube:ltung—em anageséiohn-te- Bicuelal Ifo:tc -
. dam i.n m::oa Eigonachaftca unserem R—Produkt gleichkmt.‘. S
Dnreh Hischen von 41 Gew,% RUokbl mit 59 Cew,¥ Kognia m&m
sus' 'nrschiedenen mickal—chu-gou Prodnkte nit rolgendcn ﬁigon-

uchnfton gcwanncn:




L I : ,
19 % 209,0 15,0
25 % ny,s 223,0 223,0
35 £ 220,2 + 29340 20,8
45 % 236,0 241 ,6 237,0
55 ‘ 242,8 250,6 245,6
7 % 261,4 270,4 269,0
.85 % 276,6 285,8 279,0
95 % %00,0 309,6 -  301,0
Siedekennziffer 242,14 249,28 245,02
Spes.Gew./15° 0,856 0,8425 0,851
Ausflookungspunkt . = 9,5° - 10,0° = 10,0°
8tookpunkt © . =2240° = 20,0°  ~ 19,0°
Phenole " 1,2 Vol.% 1,2 Vol.% 1,3 Vol.%
Siurezahl | 0,010 0,011 0,007 ..
' Cetensahl o &1 = 9 80
Farbe - ~  hellbraun . hellbraun pglibrm_
‘Hartesphalt 0,028 Bt
 Koks ' o o036
VCrkcknng.nclgung L -0.064 ’

Bcsonders bon.rkonnwort 1-1: di.c gorinsm.?arkokung-neignng ung
die guto mubosmigkeit des sus ‘dem. Rilek8l gewonncntn m.olal-
. 8les, Bci swe:l nornal aungokhhlton Rﬁckalchargon wurden aug’ dqm
daraus gewonnmn Dieseldlen bei Amcntuporaturen von -7° mch
‘nach nohrtagisu I.agorn noch keinerlel Trmmngon ‘oder Ahsohoi—
dnngcn boo‘baohtot. -Bek oinu: nur Gdber os. 12 stundon m&clhntt _
'mgekﬁhlton Rﬂckﬂl wurde. in ‘der entsprechenden’ m.nlu -
mnclmng boi -?' -ohwache Auunoolmng boobaoht.t. dde 1a g}nlchort_i
Stirke mh bei einer Vorgleichaprobo -gus normalem Re—Produkt suf-’
trat. Es soheint die Kiltebestindigkeit des au:;xndtulegp-"“ o
nmnon Gui-chu ‘besonders’ sﬁlug su sein. B
m nuokbl \d.rd ‘bisher dem’ Waschidl wiod.r mg-;ﬂihrt. Es mn
suf Schacht 5 in Nengen von 30-35 4/Honat an, dasu xonntjnéoh der,
Anfall auf Schacht 6, sodsf S der Gemamtmenge RtckBl -ando.tqusy




"bei Adbtrenzuag des Riiekiles die mmmuo
Beasolgewinnung in etwas grUferem Unfange als os dem Riex¥l~
susats eatsprichs, vorgenommea werden miif te, Ein soleher Nekr-
aufwand an ¥aschSl wirkt sioch aber nicht in vollea Umfangs aus,
da auch bei der jetsigen Verardeitung des Waschlles su Dieseldl
ein Teil als Ritckstand unsusgenitzt dleibt.

Es erscheint dsher sweokniifflg, die M¥glichkeit der Ruckillver-
arbeitung weiter zu priifen, und sumindest bei Bedarf an -
besonders kil tsbestiindigem D:onolbl mr d!.. uroku Verarbeitung
des RUockiles suruohusrur-n. . '

7. ‘-‘..- -2 v"vvw F e W ...«—_ _"“",’;;.a..
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tion unseres

Sohwefelsture,

Zur Reinigung dewm Dieselfldestillates von schwer
verbrennliohen und herzenden Bestandteilen, die in zZwel
Fillen zu DUsenverstopfungen gefiihrt haben sollen, wurde
ein Destillat aus der laufenden Produktion der Behandlung
'mit 20 % iger Sohwefelsiiure unterzogen, unter Bedingungen,
wie sie in unserer Patentanmeldung vom 28.9.1936 nieder—
gelegt sind. Durch diese Ratfination wurden 2 % eines roten

. Oeles ausgesohieden, das zur einen HHlfte aus hoohsieden—
den sauren Oelen und zur anderen HY¥lfte aus Hartpeoh bestdg
'auBerdem wurde der Geruch verbessert die Farbe des Destil-
.lates geklﬁrt und aufgehellt der Verkokungsrﬂ»kstand um .
25 %, der ?hanolgehalt um - 52 74 erniedrigt. Do s T
.. . Bs 1st- anzunehmen, da3 dlese XHW¥N Schwefelsﬁure -
yRatfination durch Aussoheidung des’ Peols, das zu 1,1 % 1m

unraffinierten Dieseldldestillat noch enthalten ist una
,duvch Verminderung des Phenalgehaltes auf die Hélrte, die

“Geféhr der Dﬁsenvarstopfung und Koksbildung W°sentlich
herabgesatzt wird, Im Hinblick auf die Kommende. heife
Jahreszeit, bei der die Gefahr der Dﬂsenverstopfung 1nr01-1
ge hei@erlauren der Potore g*ﬁ?er ist, wmiirde sich eine

”solche Raffination lohnen, zumal, ‘da wegen des geringen J
ach*efelsﬁureva"brau"hs, die Youten sehrJniedrig sind.,uf

deh. schlage vor, in der Benzolwﬁsche .auf Schaoht V-

;einen Groﬂversuoh 1n dieser Richtung anstellen zu lassen.:
_Dies ist mbglich, wenn die F¥Hische fUr 1 - 2 Tage frei ge-
'macht‘werden xann und genugend Dieseldl zur Belie’erung
von Rheinpreusser rhandsn 1st. Bei dtesem Gro%vdrsu%h'
'wﬁrden 12 ¢ Dieseiéidestillat verarbeitet werden,}dab 1 ”




- 2 kg Diesellldestillat der Charge 24 wurden 30 Mi=
nuten mit 0,5 1 20% iger Sohwefelstiure boi 20° gesohfittelt.
Das Gemisoh trennt sich rasoh in zwei Sohiohten; Die obere .
Oslsohicht ist sehr hell gefilirbt, in der unteren Sohwefel=
sureschicht sinkt das ausgeaschiedene braune-rote Oel zu
Boden, die Sohwefelsdure réErbt sioch leicht hellgelb, Oei,
Schwefelslure und das nusgeachiedene Oel werden voneinander
getrennt, dabel werden erhalten:
,96 kg DieselSl - Raffinat

0,04 kg Oel - Peohgemisoh.
Von d=n 40 g des susgeschiedenen Oel =~ Peuhgamieches be-
stehen 22 g = 35 % oder = 1,1 % des unraffinierten Aus=
gangsdestillates aus Pebh mit einem ?*weiohungspunkt von
70°. ' : '

: erg; eiche der Eigensohaften des unrarrinierten und raffi-
nierten Dieselﬁldeatillatea',- :

~+ o : e L

S T ‘Diééél&ldgsiillatxu , Dieselbldestillat

i L o wox .. pash - |

‘ 'der Raf?lnation' | -der Rarfinatidni._v
Férbe:' NSRS 'frgtébraun '3'.7 I gelberot _:
ahg0 | o855 | o 0.8k -
Siedegrenzen | 190 - 3000 - - |  TOnverHndert
Phenol-Gehalt __ |  #,0Vol.% - . [~ 1,5Vol.% |
.Verkokungs-Rdcksta@d'-_‘ o 1 ”f31";5; .
v(naoh conradson) . .0,06 % o 0,084 %
Wéﬂssoheiqungspunkt . =43° | unverfindert

R




Auf die heutige telefonischo Arifrage hin gab mir Dr. fagher die %’%
kunft, dai bisher Jder Brebag der Antrag auf Sefreiung vom smw
schungazvang fUr Kogasin II and auf Nachlag der Ausgloichnab;nbe noch
nicht zenehuipgt worden ist. er ‘ntraz wurde dort am 29.Julf 1336 dem
zustindigen Lcllamt eingereicht und szu leginn diese Jahres on den Frisi-
denter des .andonfindzentss Jrandenburg wiedernolt. In dem :ntrag marde
von wuBlund die Versichorary “uesosprochen, daf dle heangpruehto efrelie
ung nur fir solche irodukte gelten sollite, die tber 24C° sicden, alpo
als ueicbtkraftetoife ‘nlcht brauchbar sind.

Trotz der bisbcr noc¢ ausstehenden Cenehrigung wird von der ratag el‘q
fraktion von 20C=3309 als ' Ticseldl ohne Llkoholzumischun 27 gchen varkauftt
und ‘zwar an die Ieuische Gaaolin und un weitere kleine Lo 0 .cn;. *kn@r

in Zresdeon, "gli diesen AbschlUsses wurde das Riaiko fir oventuell nach~'
-zuzahlende ;ueb&a*cnsz. suben an.die ndufer auadr"ckl;ch ﬁdartraren.f B

neichslleferun‘en sind uﬁCh Yersicherung von_dr. Jegner bisher noech n*ch‘

erfolgte

Lre vasnexr. aetcnta, Qufi gie drabag ea sehr begrw ien wWiir de, wenn: ﬁhein~

ﬁreu,cn bald einen glaxahen entsprechenden anxﬁag stellen wiirde un& wenn

szch~t ide Dnternehmegszn nieser nichtuna unterstutzen wdrdcn.'-



.8elil durel estillation

zu Zeit be:

 von Sﬁm faécntl-mit Qv‘ Leezgl sowcql dieianf&llerue 20y asinp}atrolo.gg
_ wuube Jim auo% dus zu verf vwng atehawde »eerul nic%t voll zur iesel-%
dnn
_te der er*vrderlic u;“amasinmenga ﬂit eergl cesti 1liert uﬁ:&a undfdi
.ﬁas

i

Gerdooh 60; aoomu..4 0% Zohwersl

F.QL. 1 QL

. 22C =» 320° Jlodond- ca 3(C ¢ ¢+ "
Auf Fetrolerzeugung borechnet: 4sc t " v
~af Teorrdlerzoupung verochnot: 294G ¢ v "

haeh. auvenblichwic»or Leistuns der _ "
.cstillation. ' ‘ea 3}C ¢ ¢
ol Fetroierzeugung berecknet: : | VGQQ t v 0
, ﬂuf'faersiérzeugumﬁ be'echnet‘ ) - 265 *toroom

cw Iile . iie au;enbllchlichc Umarbeitunaa*eisuunf von “1e-

Gﬂut”uhﬁ einor Pisse ca'ﬁaw t 3e_£ova~._

. *-‘h

ulm “ste 1unbu§ﬂnutaﬁ weruen. bie xrbéurtﬂn an aorzalem “ieselal s

ta von SO auf 450 - t 30 :cnut woa ei&ert wcrﬁev, wenn nur die aine “&1

Herételluﬁﬁ des ncwﬂalsn 3 scldls untar-uusatz von 3k

er {eaJmtﬁn *cersl-ho~a9*nmzachumg batr&gt

uker kann bei

&

aznea LewinehOh

5

]

e

K L"!}J

miscn voll auacanutst weraen. ua-moll durch Maborveraucne festge"

‘Jiesel l ernulten weraen kann.

'andare ca& te zan eatillat gam*scht wurde. Iadurch ?Bnnta sawohl

)

'anfallenée doaacﬁnuzetral sile auc ﬁas zu ”arfugung ataaenﬂe “eetﬁ"

‘warden, @b durch eine solche urheiteweiae ein oastandigeé eatsz%&J




don Ltookiunkt dos Comisclion nur goochehn, wenn das Sohwerdl besser ahﬁné

{

&eklihli wird, was nit don vorliandonon Zinrichtungon nioht nﬁsiich iot. .

§

 »dne hinroichondo suskithlvorriohtung kinnte duroh Yordoypolung der boe
Btaehondon inlaie ocochaffen wordien: diege vordoppolun;: wiirde etwa
100 CLL il kosten, oie 1ot boroite mohxrfack von dor Toordostilliation

v
3

R

sochucst V an. efordert wordcie urch bessore Jﬁb&ﬁhlung cos Taorﬁle'wUrdﬁ
8180 nioht ulicin dic irodukticn an Ohiffedicnclbl testolrorty scndern .

dus irodukt sclbst pueh wosentlich vorvilli;t werdene Tas@olbo triffe

Tur die leroteilung ven norsuienm “leseltl Zue

Treibotoffaork, den 11.7ebruas 1937
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Die Schwunkungen in dor Kitltebestindigkeit vor
Weschol und Schwerdl haben ein Me3 erreicht, desseine
sichere Fortf{ikrung der Dieselkraftstoffherstellung nicht
mehr mIglich ist, Erstens wird die Were aelbst wegen
Ausscheidungen beanstendet gweitens treten solche Liefer-
schwierigkeiten suf, daB einlge Tenkstellen sogar trocken
liegen. So muBSten vor einigen Tegen 3 Chargen D-Kare zu—
riickgenommen werden, da schon.bei gewshnlicher Tenperatur
von 8 - 10° groBe Mengen Anthracen und Naohthalin sus-
kristcllisierten. Die Schwierigkelten traten zuerst im
September 1938 auf, parellel mit der VergroBexung der
Rohteerverarbeitung,vcle konnten aber behoben werden, 80
daB bis Eintritt der Frostperiode der Betrieb normal ver-

- lief. Der sckprfe Frost tihrie dann zu den bekannten Be-
triebsstdrun; cn, Nach Abklingen der Fr ostn°r10de ist je-.
doch nicht ~ wie zu erwarten war - der 2lte Betriebszu-
stand wieder errelcht worden 'sonde rn 1n°beso”dcre zoigt
'das”Schwerél einen derartlren Gehalt .an-inthracen, ds8

;lselnc V:rwenauna teilweise unmdglich-is t. Das Anthrasen—'

"setzt sich’ u¢IMdﬂ¢10ﬂ zu Boden und gelangt. denn in ange-

‘ra'Cﬂorter Form in das Dle"clfl lsﬂ“ugsgumlgch wenn der
Schwerslbehilter verhdltnﬂsmhﬂig 1eergefahren ist, VWeiter
ist es’ vorgekommen daj eln.Behaluer nit Schwersl nach der~
analy ‘se verwe ndbar WaYr, fir ‘die Fablliﬁtlcﬂ ist goacch aus

. elnem Zw en Beha*tmr ﬁearoe*tet worden, der vol Tlkommen
unbrauchbares Schwersl enthielt Das daraus hergestellte =
Dleselol konnte rnicht ‘abgeliefert werdem, - . -

”Dlds TuCQelDUﬁgCh sind nicht qureh Gen efhohten Roﬁteer-’
darchsavg zu ‘erkliren, sonst hﬂguon sie auch sbhon in der
\Zait von Sentember bls Dezember in einer derurt krassen
Form auftreten miissen, Eine Erklwrung hierfiur steht szen,

adeh- Herr ‘Dipl-Ing. Ronrhussar konnte air Kelne geben.

S - Eine AbsteLlunP dieser Ubelstinde ist unbedingt
erforéerl:ch ‘da. wir sonst die gesamte Dieselalkundschaft
-varlteren wurden. Eine Verantwortung fir die- Qualztat des




Dieselkraftstoffes kenn nur Ubernomzen werden, wenn
das Weschl sowie Bchweril nach den beiliegenden Prufung--
methoden als einwandfrei befunden worden ist.

Tréibatoffwerk—?brsuchsanlagb:

den 31, Januar 1923,

Durchschrift ang
Herrn Betriebsf, Strd‘

" Dr, Grimme, .

" Dr. Bannefelse~
B Hohne, B
*  Dinl,-Ing.. Roiw
"

’ 'Bartlewski..

—t



- ¥s y
Betriftt Mldm is Wut@!t

In letster Zoit sind nuch Beendigung der

EKlteperiode erneut Klagen dariiber gefihrt worden, dasf
im Diesclkruftstorf Auuscheidungem won Eophthalin auf-
treten, die zur Verschlawrung dor Tunks und zur Vere
stosfurg von Filter und Brennstoifleitn ingen finron. fus
diesen Reklumutionen sind von zzhlreictep Euzden bereits
Schadegersatzansprudhe goltend gez:ucht worden. Die Aug-
scheidungen von Haphthalzr sind nuch unseren Untersuchungen
nur cuf die Vbrwendunb eines 5&qchyls zuruckzuzﬁhren, éeg

unangaroracnulich ‘hchen Gehult sn Hazphthulin hat. ﬁiasas'
‘gaha e* ndfrei zuz den Anal?saﬁ dnr Chargen DI und
D3 wom 120 buw, 17. @ 3. hcrvor, Li& ginen Aus ‘locbungsn
punitt VO - ?,/ bau. - 9° hzben, Bei dereriig haian ﬁus—
‘acheiﬁﬁ gspun tea ist eu sebr wa ﬁrZCQElniiﬁh ‘dﬁg 1a~dauf¢

w.

lﬁagere Lagerze i%eﬂ_. ‘ih,hth&,..m auch—chon 'w‘ii g&?&..u’ichﬁrA
’?eépérétur-*us ris talliaia:%, h&scnéar g Benw*tar o
pd&r,Taﬁka;bere‘ta,aitlﬂag 2the iin infizi&rt alré woﬂurch
die Eris stullisatic h netir ch ﬁevsntZicu be&”hleuni B
wird, Eluwm: ndfrzle_ikmé srgen zaixan noras arwalse s~
Ll@ChHﬁ@ﬁﬁdﬁl*e Ton ;»16° una daruntar. Lisr&as zwt atwa
z schiitzen, wieviel: ﬁ “bthalln ﬁaa £ tr Chﬁrge Dz uné B
Dz ?@f“&ﬁénﬁ ?h;ch‘; 5ehﬁ%t “aben ﬁus Berartlwa ?crxmnmu
‘n;~3g br‘zgﬁwbzar ?b*sané und ?Lr.uiluna gﬁﬁ@*angewbun—'
l‘cbe Schwi xgkaiten hnﬁAﬁuﬁvrh&B Fekl&matﬂﬁna* ein, c¢e
n;asﬁ ﬂur grn;s Ks¢tan verursachsn, aanéerh $u“h den an

uhaeres Eﬁa§6lkrafts&¢¢fea ganz erhebliah—schhdlgan.
-2 -




Zur Vermeilung der Wiederholung dieser Fehl-
charren ist Horr Di»l-Ing, Strivea pit Nerrm Dr. Grinme
‘thereingeko nen, vor jeder Charpe des enzuwendenée Rasch¥l
RIBd Haghthelingehalt zu nrifen. Der Betrieb gibt dem
Leboratoriun rechizmeitip Hechricht und erhilt nach Aus-

fihrung er inelyce unverziplich vom Lohoretorium Nechricht.

Bel einwundfreiem Betrie: kénnen derertige Schwierigkeiten

wie die rrfehirungen der letzten

-

LrClvaOfIWGI —Vor%ucnsanlsge,

den 40 Junuaz/}q

“urch~chr1;t anv\

Hmrrn Butriebsf St Jiven-
D, Griome g
- Dr. Dunnefnler
- "Héhge
*  Barilewski
' L \ .




Als Ausgangaasterial fur laboratoriunsmigsige Vu.'nnho M Rt~
nigung und Heretellung.der Treidllgemische dienten Kogasin II (8iede-
bereich 200 - 300°,Dichte 0,77 ,unterer Heiswert 10,428) und ein
Teer¥l Siedebereich 210 - 350°,Diohte 1,07 ,untercr Heiswert
Als Teerdlkomponente wurde absichtlich der Anteil gewilhlt,der sich
vom gesamten Rohteer filr die Herstelluﬂg von Treidbdl eignet. Duxrch
engere Auswahl der. Teerslfrektionen wumde oder marktmiigig bedingte
Bevorzugung eines bestimmten Anteiles wird die Qualitiét des Treib-
lgemisches verbessert bezw.verschleohtert. <

Die Wahl des Mischgggaverhaltnisses wird bestimmt durch Quali-
tatsanforderungen an das Trelibdlgemisch,Der Kogasinanteil zeichnet
sich aus durch hohen Energlegehalt, rilckstandslose Verbrennung , ho-:
hen Reinheitsgrad und ungewshnlich hohe Zindwilligkeit; der Teertl-
enteil dagegen weist in diesen Eigenschaften Daten auf, die welt un- .
texr den durchschnittlichen Antﬂrderungen liegen,thrend Maercks in
 seiner im. Gluckauf-erschienenen Arbeit ein Gemisch mit 40% Kogasin L
fir ausreichend hélt - alierdings bei Verwendung eines sogenannten
: "Edelteerdles" mit d—r Dichte 0, 99 - muBte auf Grund vergleichender

Laborversuche festgestellt werden,daB zZur Erlangung einer hinreichenw
den .Qualitit unter Verwendung eines spezifisch’schwereren Teertles
'mder Kogasinanteil euf 50% erhtht werden muBte,. - ) R
4 Die Reinigggg des Gemisehes von Stoffen,die nach Verlauf einig39

Z7ochen zu asphaltartigen Aus oheidungen fdhren,geschieht am einfach—3
sten und’billigsten durch Destillation des Treibdlgemisches. Durch . '
diese érmebehandlung werden die Asphaltbildner durch des Kogasin
Jausgeflockt und- gehen nicht in das Destillat uber,das auch nach meh—f
reren “ochen satzfrgi bleibt. Die Gebamtkosten<dieser Behandlung wiire-
- den. etwa 70 -.75. Pfg.je 100 kg betragen. S S
, Die fruher von mir vorgeschlagene Reinigung mit verdunnter',V
“Schwefelsﬁure wurde nicht billiger arbeiten,dabei ist jedoeh zu. be-
denken de8 die hierbei erreichte Entfernung der unerwﬂnschten,zu
‘Harz. und Koksbildung fuhrenden Kreosotanteile durch Destillation‘?l
’nioht erreicht werden kann._ _~f. s : : o

Ein Verglaich der chemischen und phytikaliachen T"igensc:ha:lﬂ;en

_zwischen Treibdlen verschiedener erkunft -und dem gleichteiltgen
Teertl — Kogasin - Treibalgemisch zeigts;daB dieses “emisch den An-

forderungen versohiedener Lieferbedingungen entspricht (Deutsdhe Mg-




ssxmengestells , Ues,anch mmn.- wie sie der l'nu 'qu- & Obe
von der Derop und der Heussohen Oasolin AsQ, sngedoten besw,vers
kauft worden sind,Im Vergleich su diesen Dieseldlen liegts unser
Treidbilgemisch etwas ungiinstiger,was sich vor allem im Unterschied
dexr Heiswerte demerkdbar macht: 10300 und 10400 Cal.gegeniiber 9745
Cals je 1 kg. Bei Gegenitiberstellung der Heizwerte fur je ) Liter
Treib8l sind die Unterschiede infolge griBerer Dichte unseres Ge-
misches nicht mehr so groB8: 8920 und 8850 Cal Je 1 Ltr.gegeniiber
8675 Cal je 1 Ltr.Der Verkokungsriickstand liegt beli dem Treibll-
gemisch mit 0,11% gegeniiber 0,05 % bezwe O, 02% etwas hBher als bei
den:Ulen der genannten Firmen, Gering sind die Unterschiede im .
Schwefelgehalt; die gr8Bere Dichte des Treibdlgemisches diirfte Bicl
sich in geringerer Ziindwilligkeit ausdriicken., Ferner bleibt- abzu—‘f
warten,ob durch kristalline Anthracenausscheidungen,wie -sle in dem;
angegebenen Gemisch bei - 8°c -auftreten,im 7Winter StBrungen im :
Tankverkehr be2w.in der Brennstoffzufuhr eintreten. _ :

_ Ein—GroBversuch,bei dem etwa 15 to Kogesin und 15 to Teersl
verarbeitet werden solleny,wird demnachst in der JJeca:r.'ciles'l::llla:(;:l.on. _
in der Kokerei Schacht V. durchgefiihrt, Es muB ferner darauf hinge-
wiesen werden,daB der Gesellsohatt f.r Teerverwertung wnter dem
D.R.P.612 810 ein dhnliches Verfahren geschiitzt ist. Ob jedoch
~diese ‘eirifache - Destillation eines Treibstoff-s -als alltégliche
Operafion unter den heutigen Umsténden als Patentverletzung ange—
sprochen werden kann,erschelnt ‘als. sehr fraglich. : '

: Das motorische ‘Verhalten desTreibolgemischea 188% sich durch
die angegebenen Daten nur annﬁhernd voraussagen.es wﬁre deshalb ‘zZu
wunschen,d§§§ Eahrversuche mit einem der géngigsten Dieeelmotorty—
pen durchgefhhrt wﬁrden. -

Tréibstbffwérk;§$3721;Ed#’ﬁ5§?11§36
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An daie
Arbeitsgemeinschaft fiir -
Bydrierung,Syathese und
Sohwelereien, - _
ES s en e 3 ] B X . »

1ePRFriedr Exupp A0«
n; s;un-nmmrnl;m. 5

S m-r Bomahmo a.nf m nscmhﬂc maachrenan nbereonden .
-:m Ihmn in der m.sa umrtn Antm m: die Ausshiohauhlnng for
" du mﬂmﬁn u ﬂonst Febmr 1942 iﬁd utton sia nm goﬁ.. muor-{_




An die

Reichsstelle fLUr Nineraldl
Bexlin N¥ CO.Kraisenstr. 22/24
furehlaufend bel dex |

belitsgemeinschatt t.mum
gm» ammuoa. : '

wn 111 42/4'. o wno. ‘ | . -5 mmre 1962.

'A_L.egzoh.uum ﬂn- Mmm ln Monat rohnar 122.

Unter aom m! du nmtm Bohro:lhon bemma mw a:o
Anaalciohauhlung fur ate im lmt W m.umm:u ‘
_Synthou-xrumulo. LT ‘ el
Unsere mormn \omn . =
'1.) Nischdieselkraftatof? 581 917 kg mmt. e
' darin enthaltens xenmatouo unter 175°c W 56 454 xg

_a.) Leichtdiessliraltetors (Monm.natm 1) = 763 AU kG
' -darin enthsltene Bestaniteile unter 175°¢ = 350 996 kg
. bleibt roinos Syntbenprodnkt mnr 1?5"0 7w 512 418 kg

_mo homm mgl.-uhauhlm wm amch

: Va) mr 512 413 kc reines Syntheseproduks Uber 11s°c el

m‘ﬁodtﬁn--;-c--'- 0‘ 2!%.25&3

'.b) :m- ss 454 ks Aatul. unter 175°C im Raffinat = ¥

ur 230 996 kg, " - " 275°C 1m r..-n.-n-ann. i
307 4Soz¢mnumm 175% = T T

| BA 11,20 chna...*”"‘

LNl T

| .i
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An d1e
Reichsstelle ftir Minerall
Beriin N¥ 68.Xrgusenstr. 22/24
dyrohlsnfend bei deor

Arbeitsgensinschatt L.Hydrierung
Synthese und Schwelereien, ’

Bexlin NV 7.pPorothesnstrs 35 III

B/T1.1II 42/4  Baf¥o. 5. Hovemder 1941.

ol

Ausgleichasehiung £Ur DiesuibX in Nonat Oktower 1941, - ¢

.nntor Besugnahme auf das angoruhrte Sohroibon lnantragcn wir dio
: Luglo:lohuahlnng fUr dse tn Monat Oktober 125 angouorerton
,Bynthosa xrsaugnino. ) ‘

_Unsere I.iefernnson ]utrlgon :
1.)Im Mischdieselkraftatoff 819 149 ic Ratrinat,
darin anthaltcne Bcotandteilo nnter 175" 3

i

| 2.)hiohtdion1kruttstoft (m.selkrn.ttotoft n) = 866 ssc u
' darin esthaltene Bestandteile unter 175° ¢ - m_245 995 kg -
; u-xu Teines Bynthouwodukt tiber 17s° € . m 62o 365 kg

_m- tuntmu mlslolchanhlnng htr!xt ameh s

a)m szo 365 kg reines Syntheserrodukt Hher r:s'c T

' o MiLCo Joftg-§....._..‘-“-.__28’"536,79"'8‘__
t)m 66 687 kg umzxrum 175°0 im Raffinet - o
 fHr 248 995 kg ¢ / 175% 1m x..-n.-nmn. o
- 3u682k;mmtuhmm:.75°e- S R
' Bl 11;10 J. * t‘ u . s "-."'-‘ﬂ . = ”107 1‘“

. Gessmtmenge = 63 2U4,49 RA




Baserioh, . "iﬁ:‘w”'“““”

Im Monat Desember betrigt die Menge der im Raffinat enihaltenen
Bestandteile unter X75° ~ 56 200 XKg.' Die in Leichtéieselkraftstoff
(Dieselkraftstoff II) enthaltens Bouta.ndtoilo untor 175° betragen

314 285 kg. a L. L ‘“'
Der mittlere Gehalt 1 '_ ile unter. 175‘

‘war 11,7 Gew.%. T e Uk sk taraaf A e




Das Waschoel wird bis auf Seiteres wie folgs Wdt:

: % Bis auf sinige Wasohl-Kwg., 4is als hsoncorc fut De-
Seichnet werden kénnen,(Xrkennungsda ten wordoq nooh roatcolott)’
gehen alle idrigen WaschSlXwg, » Ruohdem sie vorhor untersucht
sind, tiber Waschl-Tank IXI u. IV zweoks Doatlllation in die
Blase S bozw., 6.

. Eine Blasenrun.ung besteht ans oca, 30 ¢ wa-ohbl + o8,

S5 ¢ Sehwerdl aus der Tserdestillation. Die Laufzei. eiucr
Blaao danort es. So - &5 -Btunden von rullung zn Fﬂllung Das
Lir uns b-atimto Destillat aus der Bla”. dasg Vorprodukt, ,

- dessen Siedesnde nioht tiber 300° G umn darf, wird in dte
Vorproduktmanka I u. I! gopnmpt und von dort 1n dic Dioul-

v oelanlago gonomn. L : PR T
Um ﬁieaon_';uboitsgang ohne Batrie”‘stookungﬁumgeh






