Aktonverzerk Trei¥essoffwerk, den 29.6.1940
vicaw iy T 30/5‘.g-: - 63

Her n Dir. Dr. G r i mme

Letpifre:

den let:ten Ringversuches der X.G. in Oppau
An der am 25.6.40 stattgefundenen uuaepr«che unter Leitung von Herrn
Prof. ¥ 1 1 k e waren fast alle Teilnehmer an den Vergleichevereuchen
unwesend. Es wurde sehr ausgiebig: zunfichst aie verschiedenaxtige Be-
wertun;: der Kraftstoffe durch den I1.G,. Prﬂfmotor und den CPFR-Motor be-
handelt, Der Hingverglaich ‘hatte ergeben, dax dtc dnbei verwendeten
Kraftetoffe durch den I.G. P. nach _.der Reeearch-léthode um O - 2,6 02
und naoh der Abtor-letuode um fast gleichm§3ig 1 02 gegentiver dem
CFR-Motor unterbewert + werden, Aufgru:d de.sen ha.te sicn die. I. G.
dle iiihe gemacht und aus allen ihr ‘bisiiexr vorliebenden Vergleichs-
versuchen ein Schaubild iiber die durchschnittlichen Abweichungen zwi-
schen den beiden Priifmotoren ‘hergestellt. Auch hier lagen die Unter-
schiede zwischen O bis maximal 3 Oktanzahlen, im Mittel" Jedoch offen-”
"sicutlich bei 1 OZ..Ich wies aufgrund unserer Erfahrungen aua frdhe—'
" ren Versuchen und zuletzt mit Gelsenbergéﬂenzin darauf hin, dq; offer
bar verscniedenwrtige Benzine auch-versc 1eden~rti’~*n ‘den’ beiden
Motoren bewertet werden. Bei - frhheren Fahr- und Prﬁfetandsversuchen
wiesen die in Fahrzeugmotoren durch verschiedenen Zus tztan Benzol
und Sprit klopffest gemachten Ben21narten OZ-Uhterschle’e von bis zu
5 und 7. 02 aur. Ahnliche Versucbe der I.G. zeigten ebensolche Erseb- '
nlsae. Durfte man zunachat dauaue scklieSen, da? der I. G.;. wie auch._
der CFR.-Motor keine mit ‘der’ Pratls ﬁbprelnstimaenden Kloﬂfwerte '
_‘ergeben, so war TUr den vorlieg nden Zusammenhang weiter zu folgern,-t
- daj- auch verschiedenartige Benzine ganz verscn*edenartig bawertet
werden._ mﬂsaen. Uhsere Beobachtun"en mit Gelsenberg-Benz*n, die durch
-Vergleichsversuche mit der I.-G. und dem B, V. besthtigt wurden, hat~fb
'ten gezeigt, daj daaselbe ‘darch den.T. G.;.‘um etwa 3 0Z gegpnﬂber dem'
CER.~Mbtor untg;ggaertet wird, Eine snétere Wledérholung unseres Ver~
gleichaversuch 8 mit den beiden genannten Stellen ergab zwar keine‘_f
iUbereinstimme de- Beetétibung. das hierbvei verwehdete—Gelsenoerquenziz
war. jedooh: héher-oktanisch- (P14e~erbenrin) ,Andererselte bestatigte



-?-

Jodoch Dro R u d ol £ von Gelsenler:, 4aj auon dort in 1l.0.7.
fuut gl lohml 1S 3 02 werniger gefunden worden nln im OPR-Moior dein

B.v.

liic :* zu unrccht wurde bei diocer Debutte fes<tgostellt, daj Abrei-
c.ungen zwlschen den reiden Prifmotoren st rk bcrachatfet werden
durch 4ie Strowmnser sleichartigcr Untersuchungen, welclhic die ic
Sehrifttnz ange;ovene Mejgercul keit von +# 1 02 ga = teaciitlich
borschrao. sen. To ru? daher die crete Aufgebe diejeni e sein, die
Streuunscen .der cinzelnen Untercu-huagsvtellen anf das nirde tmlg—
-1%ale Mn3 hroralzudriicken. Es wurden :rheurnd ven Schautildern Ergedb-
nisse von emerixwnnischen Kingver:uchen gozei. t, die jihrlich sweiw .
mal durchgeffinrt werden und nn denen cie I.G. bisi:er betelligt wars
sber 90% der sehr grojen Zohl von Ver:suchsteilnekmern streuten nur
inneruntc von 1 02, _ ’ -

h

s wurden in rcichha‘t‘*' raje Erfanrungen ﬁbefAdie'"eruchiednnsten
Linfllis e aul Untarsuohxnecn bek natgege.en und sus etaucht; Bin-
flisce vcn pV¢néstab—u stelliun, , alteruny le: Hotors, Ver'n erung.
der. Verds ciitung und Veriel lc;; - dle mit Irappzringenﬂ?ev&ehenen '
Koiven nit Ph“C‘Chrdut’r'n;n..ltCﬂ nwerden wieder fallongclissen
und .die Riuve,WLeQer reciiteckiy ~. Vor allem der Zinflu: der Hntev-
“bezugikr: f‘iﬁoffe wurie besprocie ﬁ'fﬂ:; dle im letzten Ringvergleich
Lerauu erndpene Bench*rulze sesonders vort01$4¢ft it dihwrén Ergcbe
cht keinen Beifell, s wurden on -
v0£uch edcnen Selten gernue miu Reinéﬁ nzol als Uﬂtcruo 1z8kraft~
Hufy (neuuh Ie G—;lchnenxin suehr starke Strsuuﬁgenvycoc@jﬁtey, die
_bei Yrs:tz des Benzols durch technischen Oktarlsehy weitiehend ver-
ringert‘ﬁeidcq:hgnuuen. Das Benzo’ uat j&wauch,noch viel nshr als.
Benzine vercchiedenariijen Charpicters einen genz a’deren Verbren-
‘nungsstlaufeis lut dahe: einlemcitoni, da) man im igcuilsten Fall
fir jede Ersftetoifart elrnen Unterbamugskr=fistoi. von ang;hergd
gleichen éhemiscﬁEE bzhrﬁkocr Wﬂvwahﬂen miite. D _@ies xatirlieh
b o zktiuch“ni nt durehf h*‘ur st, soll jcu ochk au'estrcxt werden,'
daw‘m&n diever _rsenn,nia wenigoctene. vis zw ei bl :cw~ scen. Grade
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Aiswen 11L3bn socli.te, fmnd nit R Y

ghrﬂcht wird. He wurde dr-ier ein neus: T"”erbl ien vbrexnu rt,-
»bel dem als Unteryesun ;krﬁftstoff:ne;eh_uen ;01 vor #liem Oktan nit
T I.Gem Bieciignain, und zwar rir Auilokrefistoffs verwonded werden aollt

'
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Porner soll fur Pliegertenzine das sogenannte ET loo oder ET 1llo
(verbleit) benutzt worden. Unsorer Anregung folgond sollen als Ver-
suchskr:ftstoffe au.er den bis. r dafiir geliufisen Leuna-Be =inen
die Verrchiecderston Ubrigen Benzinarten mit singese:t t werden.

Pur die versuchsrche wurden ganz bestimnte Vorkehrungen und ledin-
gungen gem i sunm fectselest.

Die von der I.G. beubsichtigte Einfihrung einer uni.ersecllen Eich-
kurve wurde dengeni,l zuriickge. tellt, zumal aujer uns :uch verschie-
dene andere Versucisteilnehmer zunichst noch einige Bedenken da-
s€sen hatten. Auf rund der von uns schriftlich erhokenen Bedenken,
hatte die I.G.- eine Aufstellung Hier die Streuvrgen der individuel-
len Eichkurven einer grojen .Anz:ohl vorn I.G.u?rﬁfmotoren semachte
-Aus der Derst.llung &ing hervor, da3 die vertchiedenén Eichkurven
w. bis zu 3 0Z auseinander lagene " ‘ '
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