atenverme .

e " Ty - 345.65 — 6%
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Batreft: Misch-icselkraftstolr mit i.ohem Pacrul-ehalt

e dem aktenvermerk vom 3u. September 1943 (Dr. Kvlbel III b 1 Lr. 19
zu entnehmen ist, hat sich br. K 6 1 b e 1 insbesondere auch mit den
Letriebsversuche befusit. .o cind bereits cinige Chargen nergestellt,
von denen dicjenige mit einer wichte 'von (,897 scur gut den normalen
Anforderunzen centspricht. icn hebe cmpfohlen, das noch 2 bis 3 weitexc
Chargen herges.ellt werden, dmmit wir von einem Zulullsergebnis unab-
hingig sind. - .
Dr. Conred ist liber die ixiglicnkeiten unterrichtet, jedoch
noch nicht iiber die Heschaftfenheiten aus der Versuchserzeugung.
Die liengenkalikulationen auf Seite 2 des Berichtes wur. Kolbel sind al-
lerdings entwas voreilig und bediirfen einer Berichtigung. Vor allem
mu3 man. abwarten, welcner _rozéntsatz an Teervl tatsdchlidh in dem
DK mit .ichte uU,9 enthalten ist. Wach der ersten derartigen Charge
rechnet Herr S tr UVv en mit 56 bis 57 %. Ferner glaubt Herr
Striiven,. da3 eine Steigerung auf 1 800 moito nicht mézlich ist, da = ..
zur Gewiinrleistung einer guten Vurchrihrung der Charge jeweils von
der vorhergegangenen Charge ein Teil im Rihrwerk verbleiben muB. Da-
durech sei das Ribrwerk nicht voll ausgenutzt. ’ o : g .
Bei 'der Liengenermittlung.mud ferngr der Verlust berlicksichtigt.werden,.
der offenbar bei etwa 20 % liegt (auch Jestillationsverlust aus der
Vordestillation wiére zu beriicksichtigen). Vor allem darf man nicht, .
wie es Dr. Kolbel offenbar. getan hat, die gesamte bei uns verarbeit-
bare Teervlmenge von den 2 coO-moto—absetzen und dann den Rest-als. . ' -
Mfrei firanderweitige Verarbeituyng" zu bezelchnen. as mup vielmehr -
von Ger’bei uns verarseitbaren Teerslmenge .(Rohteersl, d;h&éinschlieﬁ%
]

lich Verluste) zunichst diejenige in-Abzug gebracht werden, welche '
_uns_auch ohne Zutun des ZB Uber die VDT zugestellt wird. Diese lenge
betrigt zur Zeit etwa 350 bis.4C0 to und bei .normaler belieierung,” -
wie sie bigs Vor wenigen lonaten noch der Fall war, etwa 620 to. Dies.
mug3 bei der Ermittlung unserer zusétzlich_abzunehmenden_Teerdlmenge1
Yoeriicksichtigt werden. vann erst kann man sagen, welche ilenge anderer-
.orts zu verarbeiten ist. ol o : o ' :
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Betretf: Beschaffenheit von Teersl flUr die Raffination

Das uns nach den bisherigen Abmachungen mit der V£T fir die Herstel-
lung von Dieselkraftstoff (Raffination) angelieferte Teerdl soll nach
den Typvorschriften der V£T folgenden Beschaffenheitsbedingungen ge-
nigen: , ' .

Siedeverhalten : ' o

Beginn bei 200 bis 210°C

, bis 300°C‘mind. 90 % _
Wassergehalt a hochstens 0,5 % ’ .. :
Nephthalingehalt hochstens 6,0 % (in der Iraktion 180-250¢°
Tn bezug ' . . - durch Abkithlung auf €9, bestimmt)

Auf saure Bestandteile enthalten diese Tyovorschriften ¥Xeine Angaben, v
vor allem deshalb, well Phenol und Kresol nach den derzeitigen Bestim-
mungen weitestgehend aus dem Teerdl entfernt und anderen Zwecken nutz-
bar gemacht sein miissen. Die damnn noéch, verbleibenden sauren Bestand-—
teile (hShere, Phenole, usw.) sollen nur noch sehr géring sein. Bs sei
in diesem Zusammenhange erwidhnt, daj die in den letzten drei Lionateén .
- erfolgten Teerdllieferungen folgenden Gehalt an Sauren Bestandteilen

aufweisen: - o s Y
o 'Liefefﬁngen‘der,Rﬁtger5werke C . im kHEtel 3,7°% - ST
s Lieferungen von Karolinengliick im Mittel 2,0 % . .- -~ :
' ' Lieferungen der G.H.H. | im Mittel 4,1 % D3

,”ﬁﬁas-dns'heﬁerdings auf'Veranlaséungﬂder.RéiéhsStelle;fﬁrfminéralél.;;’f
zur zusdtzlichen -Verarbeitung von der VE£T anzuliefernde Teersl (500 to:

fiir Oktober)- ist ausdriicklich als~Steinkohlenteertreibsl bezeichnet =
-und. soll gemdp den Typvorschriften der VE£E folgenden Beschaffenheits— -

"bedingungqn'genﬁgen:5 e R
- Wichte bei 200C: 1,02 bis 1,08 -
.~Ubergang bis ‘300°C -50 bis 65 % .
Flammpkt, .. . . mind. 65° ‘
Wassergehalt: ”,'}hﬁchstens.0}5“%<-

-~ Conradsontest -~ hbchstens 2,0 %
- Aschegehalt .-~ "hochstens 0,02 % .
" in ‘Xylol unidslich - hochstens 0,2 %.

. Chlorgehalt . ‘hochstens 0,01 % -
CS=Gehalt . hochstens 1% - . ,
=T uHW o T oo oo retwa 9000 WE. T e
" satzfrei 7 . . bei 0°C (24 Stunden Abkiithlung):

Wesentlich fir.die Verarbeitung ist vor allem die Tatsache, da3 dieses’
mit Preibll bezeichnete Teertl wesentliche Anteile iiber 300° enthzlt,
.80daf. eine Vordestiilamtion bei- der Verarbeitung nicht vorgenommen we
den darf, wenn die zusdtzliche Verarbeitung weitestgehend ausgenutzt
~werden soll. Es bleibt das Ergebnis eines Versiiches bzw. der Verarbei-.
tung des ersten derartigen Kesselwagens abzuwarten, -welche  Beschaffen—
-"heit das damit erzielte Raffinat aufweist, insbesondere im Hinblick ..
auf. die:Verkokungsneigung. iegen des Kdlteverhaltens braucht man zuni

bW
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Detreff: Benennung unseres iischdieselkraftstoffes/Raffinat

Bekanntlich hatten wir bisher allen Aufenstellen gegeniiber erldutexrt, -
dajj es sich bei dem von uns hergestellten normalen Dieselkraftstoff
(iDK) um eine iiischung aus sog. Raffinat und Synthese-DK handelt und
dap wir diese liischung zur Unterscheidung von unserem direkt als Syn—
these-LK abgelieferten Kogasinprodukt als iischdieselkraftstoffl be—-
zeichnen. Diese Erklirung heben wir insbesondere der Arsyn und -der .

. Zentralbiiro fir lineralol GmbH. gegeben,.d.h. den Stellen, mit welchen
wir in der Hauptsache bei der Ablieferung von Kraftstoffen und wegen
der Ausgleichszahlungen zu tun haben. Unter Raffirat verstanden wir .
dabei das urspriingliche ddrch chemische Behandlung aus - Teerocl undeﬁifj

gasin erzielte Erzeugnisymitidem zu Anfang eingehaltenen Hochstteer—

~:3lgehalt (Wichte etwa 0,87). Bei der in letzter Zeit vorherrschenden

- Erzeugulig wurde "dexr verhiltnismifig hohere Kogesingehalt als Beimi=
schung von. Synthese=DK angenommen.. . B - S

Wenn. nun neuerdings ein NDK hergestellt wird, welcher keinen zusadtz- .-
- lich-h6herenfgogasinanteil”aufweist7”sonddrn4im:Gegen$eil einen noch -
“-hpheren Teerdlgehalt als friher im Raffinat iiblich, s0 muf- sinngemip
* die heutige Erzeugung um so mehr als Raffinat und darf nicht mehr als’

”ﬁﬁSchdieselkraftstoff bezeichpet Werden._g

Bs ist also tunlichst darauf zu achten, daf nicht nur im innerbetrieb-
lichen Verkehr, sondern vor allem auch nach ayfen. von nun an die Be~"
.- geichnung "Raffinat" oder genazuer "NDK (Raffinat)" gebraucht wird. -

Arsyn und 45 sind vorsorglich hiervon nochmals uhtérrichtet, obwohl

‘grandsﬁtzlichvdiese;Bezeichnungen von frither her auch dort.ﬁékanpt
séin duirften. = o N R . o o






