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\Vergnchse_gebnia:

In ungereinighen Zustand 1ot das Rondl der Linobus ger Heiﬂe,'augg‘,
Prance, fir -
schnellaufende Pahrzéug-Dieselmotoren nicht geeignet.Die hauptaﬁch- K

~lichen Verunreinigungen, Wasser und feste Premdstoffe,lassen sich
i durch Abaitzen nicht in genfigendem MaBe entfernen. Mit Hilfe einer
-einfachen, bel DB erprobten Aufbereitung, bestehend aus Warmgbehand-
. lung mit Bleicherde mit vor- und nachgeschaltetem Ausschleudern,ge-
‘lang es, das Rohbl von Wasser, Bohrschlamm und einem groflen Teil der
~Asphalte zu befreien, sodaB der motorische Betrieb in wasser- und

luftgekithlten Dieselmotoren mit Vorkammer-, Wirbelkammer- und Kugel-
brennraun~Verfahren durchfiihrbar wurde. Die Riickstandsbildung ist
noch gréfer als bel wehrmachts~ und handelsublichenlDieaelkraftatoff

- und erfordert demgemi@B mehr Wartung,
.Zu behandeln sind noch folgende Teilfragen: -

; Rilteverhalten des RohSles, rein und in Mischung mit Gasbl,
Miechbarkeit und Lage rbe stdandigkei?d,

An diesen: Untersuchungen wird maﬁgeblich das Inatitut fiir Braun-'
kohlen- und Mineral®lforschung der TH-Berlin, Jetzt in Elsliugen»Fila

(Prof Dr.R. Heinze) mitbeteiligt.

ik

: Weiterf&hrung des Versuchs. ‘ ‘ \
¥it Rohtlen anderer Herkunft sind gleichartige Versucne in Aussicht

genommen. .
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-Qonradson-Test Cooe D r«>3,§5%‘_
‘QSiadebeginn IR 7130 ¢
« . bis 20000 T 11 vol.%
Cono300% o 28 v o
- ‘Nassergehalt " ST C 347 %“ ‘
| Asche | T 0.§A%
. Cetanzahl S

- ZB~-Dreeden wies darauf hin, daB das Hohdl ungereinigt wire und
vor der Verwendung in NMotoren wund bet Herstellung ven liischungen
nit Gasdl gereinigt werden misse; wahrscheinlich auch nach der
Migchung wegen der bei der ﬂisohung anfallenaen Ausscheidungen.

Die Nachprufung der vom ZB-Dresden mitnetellten Kennzanlen erzab
veim Stockpunkt und Asphaltgehalt ziemliche Abweichungen; die von
uns gefundenen. Zshlen des nur ganz grobd vorgerelnigten Rohtles
gibt das hier beigefligte Blatt X 263 wieder. |

Mit unseren Versuchen, duas Rohtl beim Ablassen aus dem Kesselw
wagen von den grbbeten Verunreinigungen zu befreien,hatten wir

keinen Nrfolg., Das Filtrieren durch ein Tuchfilter mlwlang villig.

Nur ein weitmmschiges Drahtaieb konnte benutzt werden. Beim Uber-
filllen vom Bodentank des Verkes in Lransportfasser wurde der

- Kraftstofl nach 24stvnaiger Absitzzeit durch ein Filter der Firma
Kénig mit 90er Drahtsieb nachgereinigt; ein 170er Sieb setzte .
sich nach kurzer Zeit szu. Die ersten Beobachtungen auf den Prif«
gtand ergaben folgendes:

<Die normalen hinsiitze der Boscn-Krafts»offilter geben keine ge-

nfigende Durchflufmenge bei 2 m Zulaufhbhe. Wird bei diesen Pil- .

tern der innereTuchsack entfernt und die libliche FSrderpumpe
- eingeschaltet, so ist eine geniigende Firdermenge fiir die Ver-
sorgung der Dieselmotoren crreichbar., Den feinen Bohrschlamm
des Rohdles hdlt der PFilzplatten-Einsatz der Bosch-Filter
-Jedoch nicht zurick, wie die in kurzen Dauerléufen anfallen-
‘den Rﬁckst de an den Vorkammermiindungen erkennen 1ieﬂen. '

Aus ‘dlteren Untersuchungen, die %m hiegigen Verk mit schwierlgen
Dieselkraftstoffen in den Jaaren 1937 und 1939 durchgefiihrt sing,
geht. hervor, dafl bei der {iblichen Raumtemperatur der Kraf tstoff
‘in seiner Ziéhigkeit bis auf ca.5 bis 6°E herabgesetzt werden

nmuf, damit die PSrder- und Tinspritzorgane elnaohlieﬁlich der
vilter einwand®frel arbeiten. Selbstverstindlich ist mit dieser
Ziffer allein ilber das Flielverhalten und die Filtrierbarkeit :
bei tiefen Temperaturen nichts Lndgiiltiges ausgesagt.Unm das hier J
- in Betracht stehende Rohol auf diese Ziéhigkeit zu bringen,muf es
mit etwa 1C bis 12% {iblichenm dunnflussibew Dieselkraftstoff ver-
schnitten verden; damit sinkt CEpgvon ca. @ auf-5 his 6.

Mit dem Roh¥l, das, wie vorher geschildert, von den 6rabsten
Verunrelnigungen nur durch Absitzen und Hletulltucifilter befreit
wa+, lie? sich im Dieselmotor Ol 65/4 4 x 105 x 140 ) nur

.
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‘braunes Aussehen und’ waren von aandiger Beeohaff Lh
mineralischen Verunreinigungen scheinen die Verkokuﬂs ne
zu beschleunigen. Auch elne Mischung ded RohBles im Verht
50+ 50 mit Dleselkraftstoff Pechelbronn brachte nur eina go
fubiwe Besserung.

Der erste wesentliche Fortachritt wurde mit Binem solehen Rohﬁl
erzielt, das vor der Verarbeitung im Motor durch eine Zentrifug

r‘e:scnic}'t war. . Dle Analrse vor und nach dem Ausschleudern wari
_Rohb1 ' ungeschleudert | geachleudert und
- 4 : gefiltert(Boach- _
. Pilter) - i
Asche | 0,155 A 0,04 % ,
Peste Fremdsboffe 0,20" 0,07 % . .
Asphalt ‘ 0,35" 0,51 v 7 i
Yagser ' 1,0 v 1,0 i
Mon erkennt, duf zwar der Gehalt an ﬂesten'Ffémdstoffen,uﬂéwAsche’ § 
vernindert ist, aber durch das einmalige Ausschleudern weder der i
anuo* zenzlt noch der Asphaltuntell gesenkt ist. Hbhere Wasser-

halte als 1% beseitigte dlese chtrlfuge zienlich einwandfrei. |
Au gpiter durcngefuhxten Versucher ist auch zu erkennen, daf mit {
melurmaligen Ausschleudern aowohl der Gehalt an feqten Fremdstoffen
wile an Wasser welter su genken' iat{,

Jurden anstelle der Kranz-Brenner ﬁognnznnte Stufenbrenner benutzt |
ung: die Diserpliittchen aufg ;ebohrt,oder uie Dilsenbdden durch diese
hindurchgesteckt, G0 verkokten dle Ditsen scheinbar langsemer; in
dirklicnkelt iat dieser geringe Tortschritst wohl darauf zurlick-
gufithren, daf Ger XKoksansatz sich nicht in unmittelbarer Nihe der
Diisenmiinduny hauvplsichlich biluen kann,

Den fijhlbarsten Fortscaritt in der Aufbereitung des rohen Erdiles
brachte dle zusitzliche Behandlung mit Bleicherde im Schlegel-
apparet. Die Dinspritzdiisen zelgten nach 10stlindigem Dauerlaunf
im Disselmotor OM 65/4 wuf Gem Pr fstand nur nooh geringen Koks-
ansatz, ebenso blleben die Brenner frei von Belag.

Turch weitere Untersuchungen wurde herauwsy efunaeu, daBl die zwecke
méBigete delhenfolge fiir ale Aufbereitung des Ules die folgende
Ciat:

T. Ausschleudern nit De LaVal~Zentrifuge

2. mit Bleicherde behandeln (Schlegelapparat)—
'3, nochmaliges Ausschleudern mit Ue udVal~Zentr1fuge. i
Nach dieser Behandlunj sind die wichtigsten Kennziffern desxnohdleaq

Peate Premdstoffe ‘ 0,08 %

_ Asphalt - 0,24 ¥
Aache : _ 0,01 "
Viiaser Lo ' Spuren

" Der homo nachVCOnradson sinkt bel der vorbvschriebenen Aufberei-
tung nur von 4,6 % auf 3,t%. Dlesem hohen Wert entspricht die - i
tatuiichlich beobachtete Vnrkokunganel~un~ inm luufénden Notor nicht.7
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Do im HWA-Prifmotor fostgestellte Zinawilligkelt mit CaZ 45,5 18t |

esen Kraftatoff ausreichend. /
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rbrauchsziffern an Nowren
lbrennraumverfahren,wasser-

t und luftgekiihlt, lasaen eine gewlase linbuBe im Giitegrad. -
rbrennung erkennen, Der b zogene Kraftstoffverbraueh iet um
0a.5¢ hher als mit iblichem Dieselkraftstoff, was offenbar dem'
langsameren Verbrennungsablauf zuzuschreiben ist. . : )

‘Bel diesem Stand der Ergebnisse sollten vom 2B in Verbindung mit
- der ARV und der Reichsstelle fUr Mineralsle umgehend Uberlegungen
dartiber angestellt werden, ob und guf welche Weise die beschriebene
inigung an der Pundstelle des ilohdles oder in nidchster Nihe
. Vorgenommen werden kann, ' ‘ -

@rodbre

Die Wi

Fahrze
1.
24

3.
4.

~bia ,..% Gastl.- DB, Boach und Inst.f.H.P.,

5.
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ohtigsten Teilfragen, deren Bearbeitung bei den FPirmen der

ug~ und Zubehsrindustrie, sowie bei dem inzwischen mit ein-

geschalteten Institut fiir Braunkohlen-
TH~-Berlin, Eielingen/Pils,(Prof.Dr.R.He

Verwendbarkeit des nach dem DB-Vorachlag aufbereiteten Rohdle
inm Tatra-nicsélmotor.- Boach, EVD, - ‘

Nachprifyng des Reinigungsverfehrens und neue Voréohlﬁga fUr
einfache Aufbereitung.- Institut Prof.Heingze, ‘ o

Weltere Prﬂfﬁtande4'und Fahrversuche bei Dieselfirmen,

Kdlteverhalten des Rohiles, rein

Misohbarkeit und Lagerbestindigke

I
\

und Mineralilforschung. der
inze) noch ausstehen, sindg

und in Mischungen mit 104
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Mit &ohdlen anderer Herkunft sind Kurzversuche hei der Heerea-i e

versuchsstelle fiir Panzer und Motorisierung in Kummersdorf durch4

geftinrt. Hierbei haben sich 2.T. gleichartige Schwierigkeiten

durch Verkokung ergeben. Bel anderen RohSlen sind durch Vorhan— ‘
densein der Weichparaffine Betriebsstdrungen in aer Kraftstoff-

forderung aufgetreten,

‘
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Biissing-NAG, Braunschweig "

Klsckner~-Humboldt-Deute
Ktln/ Uim o
Ringhoffer-Tdatra,Nesselsdorf

- Herrn Chen.P.3chneider,
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Berlin
Oberst Holzhduer, "
Oberbaurat Augustin

Dr.-Ing.Veber Kumnersdorf’
Dipl. Ing.Altendburg :
Oberst Eoser ) "

Major Dr.Courard )
Herrn Dir.Dr.Brunck, Berlin
Dr.Charpentier, Dreaaan
Dr.Conrad, Berlin
Dipl.ing. Vorwig )

" " Klitmpers )

" #inisterialrat Schumann

Dipl.Ing.Meyer, Berlin

Dr.-Ing.%.Bage
Dir.Hasselgruber
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' emerkung Bei der Siedeanalyse vercrackt das {1 etwa
“ pei 350° und 65

-AgsSehen
Spez.Gewicht .

Plammpunkt
Siedebeginn
. - 10%
30%
60%
65%

. delzwert H

0

" Hu

Feste Fremdstoffe

Asche

Asphalt
. VWasser

Schwefel

Neutral.Zahl N,

Stock punict

Filtrierbarkeit
zanflissigkeit v.20°

Cetanzahl GaZ
Cetenzahl CeZ

Gaggenau, den 19.7.1944

Koks (Conradson)'

Lampfdruck nach Reid

i

dunkelbraun/schwarz

‘)‘

048953~
4,6

~unter 8,50

O

60°

306°
339°
340°

. 10430
9740
0,204
0,36%
04564
345%
0,59%

0,05
- 33%
T+ 1300
. 9,0\-
45,5
54,0
0,05
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