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' Die in Bearbeitung “befindll .
haben inm Zoitranm dor letzten 3 Mona kung’ teil
erhebliche VersSgerungen exrlitten. Auch dde Nachrichte : !
wurden immer mehr erechwert. Dieser Bericht faust die wiohtiguton Erg
~niaae, die 1n den lotctun B'anlt'n angnfullen oind, gusanmeén, .

£ ‘Die “eméinaohaftsarbeit If¥-Dresden wid RIZEP-Yannover mit ‘en vom 2B~ |

‘%’ Dresden zur. Verteilung sehrachten Yrafistoffiypen und ”odell-«isohungen‘
ist nooh nieht gum Abschlud gevraoht. Die an diesen Untersuchungen be~ 4;
teiligten Verke des Ruhrgebiets, Ruhrchemie-Oherhausen und Qheinpreuﬂen-

...-‘ ..‘.'50"001
y §

h)AnlaB“engin.. ¥iehts Yeues,

- o)Korrosionsverhaltgg o | ‘ U o
Die Untersuchungen mit dem Vraftstoffzusatz "Hoenst 136" stehen laut ;
Meldung OXH, We “Prif 6 {IVa), vor dem Abschluf. : o

~Um den Fraftstoffbeh&ltern in jedem Palle einen ¥ rroeionasehutz za

'meben, wire die Innenphosphaticrung der unverzinkten Dehtilter grung- x
sitzlioh anzuenpfehlen. Die etrittige Frage, ob zusitzlich zunm Bonder- Lo
schutz ein :aaserglasuberzug notwendig ist, kann noch nicht beantwortet | -
‘'werden. iin soleher Uberzug wird von Opel filr noiwendig erachtet, von | .

~Auto~Tmion-hingegen sbgelehnt, weil die "asaerglaahaut zu spride sei |
wid zum AbblEttemn neige. . y

i~ Q)Ighrbenzine 07 60 und 07 €5. . . I R
e vor Daimler-Tenz Ut., teyr~ aimléroPueh und Haybach lieven Teilérgeb- o
nisse vor, ° :

Die Otto~otoren dor velden oratgonanntan Firmen verarbeiten dio uied~ 3
rigoktanigen Benzine bel verdinjerter Zindeinstellung klaglos, wenn auch =

. . nicht in allen réllen ohne geringe Zinbufen im Loietungsverlauf oder -
‘ Krpftstoffvorbrauoh; die Veredhlndhtornngen 8ind sber tragbar. -

Beim 'ayb ch HI 128 erfordern die 0Z-65 und 60 Rickstellungen der fin-
dung um 5 baw, 10 und haten leistungsverluste in unteren Drehzehl- '
boreioh von 11 # bew. 16 ¢ im Gefolge. Die Uberfeitung bvei dlesem May~
badh-otor maeht die FBL niedrigcr 02 nioht betriehebrauohbar. Die Ver- .
suche mit Abgaszusats sind noch im Gange, Der Maybach H 230 verdaut :

.mit o w 6.4 weder 07 65 nogh 03, 60 anstandglos; mit SpHisindung. rmd
quzuhmuuhumns kedn, klopﬂuur Ratrieb nbglich; Versnohe mu

' Mrabguotstn Verduhtung laufen bei diesenm Tauwmmted ‘nophi S

~ . Yon Opel ist hoth kein Trpevnis mitsttaut. wohracheinlioh wird -dub
~+.. . Yerhalten der Opels=igteren sber. lmm wein mamm m_ rmm
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. fiir die Vehrmag : ] .
dende Sonwierigkeiten rreushen mit diesem stindty

b) Rohtle als Diecelkraftstoff.

- Dioselkraftatoff aZ: 40 fret
‘nicht befiirchtet zu werden.

Die Priifstands~ und Fahrversuche mit‘aineé'ﬁbhﬁiﬂair ftunobﬁféqf;ﬁiide‘f

(Nienhagen) wurden in Vorkarmmer- und Tirvelkamer<otoren haupteich:

. lieh ved Daimler-Benz Gaggenaw und Zoseh=-3tuttgart fortgefihrt. Ls. 188 |

‘gelungen, fir diesen Kroftstoff ein einfaches Relnigungsverfahren $u -

entwickeln, nit dem eln einwandfreler:Fetriedb in Fahrzeng-Died slmptoren|

bis nahegu 00 iuBentemperatur msglieh ist, .Iin zusammenfassender. Be-

richt wurde hieriiter von der HBAG Gagrenan Inde Avgust herausgegeben.

Die :ibzwelgung von.feilmensgen der gleichen Kesselwapen-Iiefering an

Ylockner=tlumboldt~Deutz, X6ln und Ulm, BUseing~NAG, Zraunschwedig wid-
hinghoffer-Tatra unterblieb infolge TFeindeinwirkung bel DB=Caggenat.
Dureh 7B~Dresden haben aber diese Lrprotunysetellen eine Hhnlighe:

sorie erhalten; die ITL der 35, Wien-3ehtnbrum, ist in die praktisohe
crprobung der ohile seit kurzem miteingeschaltet. ' ‘

vie bel VP engelaufens irprobung mit einem Rohdl aus dem Wiener
Gecken hat infolge iucscheldunyg von .eioh-Perafrfinen zu Jetrichsstie

rungen bei tibliohen Haumtemperaturen gefilirt, Andererselts traten Hhne

liche “ehwierigleiton hel iuimler~ 'enz Togpenau mit einem Rohtl der
DZA aus leusiedl-it. Ulrich bei der Verarbeltmg einer i"enge von ga.

15C kg nioht auf, obwohl die Temnzahlen nit der Tieferung Kwmersdor?

weltzehend ubereinstianten. ; ‘ ‘

veoh lckeprache mit dem Rohstoffumt Lelm fiul werden die Varouche
it jtohllen des .‘iener cokens und rumtnischer Dakura Tortgefihrt.
as 71e) hierbel 16%, die lagerheltung verschiodenartiger Lkohtle bew.
ilesellkraftatoffe im “i-verteilornotz weitostgehend zu enibehren wnd
die hoheren .nspriiche an Yraftutoffoite der mhrseugdieselmotoren
dan‘niedrigoren der flUhkopf-otoren ansuglelehen, i

Jl-«.u. : B
Pir die kulte Juhreazuit ist die Tereltntellung cewic.er “engen ¥iefw
stoctender "jeselkraftatofte von "o and Q" caplant, o

behmiernto e, ' . ) B ' \ ' o

Taut 1ttatlung 4o OF1 vowm 16,0441 dst fir den Winter-1944/45 mit "
ansreiohenden ‘ongen von otorendlen bieheriger hesohaffenheit mu
rechnen, sodal dio in den H=Vexrsohriften yesahenon Anveloungen besitge
Iiah dor “eborendvl-verdinnung nieht getudert zn werden brau hon,
ble lsut riirs-‘ordeht durohsufihreaden intereudhungon Lber dam VHRtew .
varhalten der ‘terdntle nind lipher wur belm “edin. Prifotand dey
~lu. zum Algohluf gekomoen; der ericht 'r. 572 wird den Ubrigen

Anteronsierton Lrprovungantnllm nehnellotonn gnuelaettot, o lyrgebnis
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3 ”,it vorgelegt, Hiarnach 4 0. & g ,
im“ﬂauerbstrieb bis zu 11empera'curen v ??o ‘brauch ur. h
Destillaﬁy VO 410 m,ist dlese Temperatur als noeh guldesig mit R
auf Jitaebastandigkeit gefunden: Offén bleibt nierbei allerdings
Frage; ob der Prifstend, vei dem ein HanomageZetriebe im Learlauf 'ang
trieven wird, die tataachlieh vorkommonden Houhbeannpruchunge’ wiedcr-
gibt eder zu nilde prifts -

Yor. dor (&htﬂh@ﬂie warde Inde Aﬁgust der Voxberinht P 148 uber Hitzcbestﬁn-
, digkeit der Getriebetle eingesandt. Die darin enthaltenen eilervobnieed

kliren im wesent1ichan den Cinflud des Oppanolzueatzea bei den. Getriebo-\if
dlﬁno L — P -- .

“ersuohe mit etribbaﬁl mulsionen und Druckzusatzen der IG~Levarkuscn
und der Leuna- erke sind noeh in Cangu._', i ,

ﬁher das unnenugendp Quellverhalten der zellandtehtringe béi Varwhni
von gefettoten und ungefetteten Cetriebedlen liegen aus jingsier Zeit
¥lagen des. “auptauauehuasﬂo Panzervwagen vor. ifach Nitteilunged der Fa,
reudenberg. Teinheim, haben siech ungefettete Cetriebelle verschiedener
Lieferung bei ein und demselben Kingwerkstoff ganz verschieden verhal=|
ten. uber diese Frage finden }Mitte November mit den Herstellern der ,_j
”nellendichtungsn und den- HineralBlfirmen erneut Auespraohsn statt.

I

ityposdile Lvuegggggucka;gz

© Den HA-Kraftfahrzeuge. bav, der Wirtschaftegruppe~Fahrzeugindus
iem OXy Ghef WKV 18t dae {
phosphttierten thaantrie en mitgetellt:

§ach den Lei Bussing, Dainler-Geny wnd Rhoinmetallaﬁorsig
Zeit posammelten praktischen Erfahrungen. erleishtett die

h'ia" und
olgende Ergebnis der Induetriovcraubho mit

§61%,1
Mouphagd

rdt

der Zuhnréder, Achsen, Anleufsehoiben. u.i. Teile- das Cinlsufen, und.

Eurlg -

‘geatattat. auf Hypoiddls fir die. Erstbefullun% ‘hoehbelastater A¢&nan #Qq-ig

# su verzithten., Die tblichen Getriebetle nilden Hoohdrudkzusi gn .

' genﬁim hinhsishtlish der uruohautnaworﬂhigkeit deden Getrigbe mit Phos~ i
phatierten Innenteilen unnittelber bei Inbetriebnihie der Kyafifalige

ir di¢ Frontersa o 4~;:

gt in diesen Fullon d1e Phosphaiinf 16h4

20ugé hohen Beangpruchungen auaﬁzsetzt'-waa auch
vor ﬁchnollom Verschleis und Anfrosaungcn.

ktdla durchweg zutrifft = 80.30h

co N | \ #ﬁir# 5




fand aoh sbezinls ein ieinungesustausth mit. |
‘Jbaauft ugton F{2 xuhx-r boim ﬂA—Frhftfhhrztuga. atntt.\ - sl

Zecke nicht nur dte Sehmierstoffverteilung und der
?nuchochub_dnrnh Tortfall der sogenanntem Hypoidvle erleichtert,
xgohinraloh auuh.botrauhtliche yinsparungen an oohut 61 und

iy

AuBer den &mulaionssehmiaratotfen, die vorangsweiae bel der 'rnrobung

der. Bamptkraftfahrznngo « @;"enateberiohte des Forschungskreises “"Dampf-<

krafifahrzeuge” - eingesetzt sind, befinden aich weltere Vorschlége
iiber Glsparende Schamierstoffe, g«ls asser—ﬂraphit¢Sehmiarung, in der
Vorprifung. Der Erfahrungsaustausah mit solchen Irprobungsstellen, vel
5;g;n bereits brrahrnngen ﬁber diese ngenstande vorliegen, igt ance-
D ta .

Als wiasansohaftliohes Inetitut arbeitet an diosen Auf&abea mit das~
Reichsinstitut fur erblforsehung an der Techn. Hochschule Pannwver.

!

Vam TfK/Tﬁ-bxesﬂen 1st ein zwuiter rieht aingegan&en, in dom daa Inati :

 tut zu Polgenden. wzchtigaten ?estatel ungen kommes

Erﬂt bliawemyaraturan yon <30, und ~40° ireten Loabreehmomnnte auf, die
blieh fiber dén Werten der Rbihmumento 24ogen, Starke Sehwankungen

1len uBAmmenh&nicn. Einlanfzustand- und Lagorapiel beeinrlmesen den
speratur«. unhd Re bmomnntverlaur, : .

Eiqa;squortuag der Sthwiereteffe. hlﬁaiohtlioh ihrer Ligﬂung Tur tiefe
1:; s ,tnrdn Qrschuint allcin antgrnnd dcr<Losbreohmomonte nieht m63~

E?oﬁmun&cn det Lager nchlisban, die wit den belastungelinderungen der
¢

2 Uu‘b 1 Gor Eortpptuuns7dﬁr tdhib%oft- und Ka:&oaionavé: ‘ohb e A

128/ g‘areedqn 1sufen, nnn&tifzexo tlau!~ bppelarbeit zu. Voxmaidbn..

.'wurdo Herr. Drs }iehel, der Ledtexr Inmﬁt uvn ittexfeld, als madgebe
" Jicher Pachmann. fir Xdrrnﬂion-iéhﬁtpmi el g Rate ¢ ubztn und . eg
Hetrn 0.1, murtz, don

04T

s .
- o i sl e a8

—_

der rhoaphatiexungévaxfahren fﬁr die vor-

1tuwonentes. innorhaib einer Didiehung lascen auf kurszelitige Ver- |
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d) Sctat das Stocken des Ules der suverlis si"Ln PSraQ ung in

"'2.Dlesel—Kraftstone.

Hoohschulinstitute und Firmen der FahrZeuglnaustrle er eiltksind,

geleiteten Versuche
sscautzmittel fur elaerne Leichtkraftstoffbehal
nlcht abgascnloa sen. :

Zur urlelchterung der Versorgunvslave 1st beabalchtlgt dle’Zﬁnd

willigkeit des. Dleselkraftatof_cs Jbllche“ ziedelage von C Z 45 ;1*

auf ) Z 40 herabzusetzen. .

‘Der A"baltskrels IV der ”ifrufd wird erfnrderllcnenfallJ in
Ruraversuchen die Gaagnethelt dleJPS Kraftstoffes erneut prufen.
ochmierstoffe. B ‘

An 20,3.44 fqnd in Erfart eine. Arbeltdtagung statt, bei der uie
ichtigsten Schmierstoffragen, zu denen ! {riegsauftrige, die zn

behavdhlt wurden. : _ : . S _
Mouorenal. ' . - Lo NI )

oy

Ansuelle der b¢sh9r 5ebrauchlichen Du-chdreh- A'nrvgate "’r Be-
rteilung des K#lteverhaltens der Motorendle sollan kﬁn‘tﬂg%vp
vcrzugsvel se die vorhandenen Gerite zur Dr: fuuv _der Bump‘ahlg’ﬁlt
benutzt werden. In dhnlicher ‘elsp wie bei Getriebeblen ist.

“durch Ringversuche nit verscuic rdenen QOtOPbHJI“O”t“n die Bezie-

aun» zwischen 6tor und BrdfFert aunsfindig Bu machen. Iie puf- .

1b0 anfagst folgende"Finzelfrusen:

. \'
a)“d leche Ilnuestfordermengen mf? die Aahnraduloumno bgl dcr
zuliissigen Tiefsitenperatur filrdern, danit bei LVOF"LChtJ@O“
nlHochjagentder Notoren unmitielbar na h vorzus*vvanvczem Kalt-
start lteine Priebwerksteile schudhaft werden?

! ' - ) ‘:- ' 0
b) velehe(extrapolierte) Zéthisieit habes die jlotorensle bei der
nach a) zefundenen Grenvtownerutur” »

¢) “elchenle Ttravollerueu)Zzhlgkﬂltﬂn entaﬁlecher diejenigen Fip-
dernengen, die nur 17, 29 ... der Vollf: rJoﬁun,, d.h. bei
betriebs uarmun'Zustand nefrucv- -

jeden Fulle ein’Bndo,wenn es bed sinew Temveratur intx:Lf
< . A 1 .
die oberhalb der Z nigkeits~Cranntemparator 12 eit?

.......

E) Einflu? der hochliegenden (lpumpe, der Maschenweite des Saur-

korbes,, der Filterbauart und des Ube"stromventwle au’ dle
Forderkennlwnlen der Motorentle?

.

i:

s et e o s g oo et e - = e
L ; -

Zu den letzten bﬂlden Punktcn liegen Tellergebnlsae aus Unter—.

suchungen der DBAG acr uh“chemic und des Techn+Priifstundes
der I,a.vor.




_ Von der Teutagt

=l n
‘da8 elne gute Ubereinstimminz im Kiélte

if ist. Lie Berichte der Deutschen Vacuun bringen‘auchvden‘noch;ﬂ
maligen Hinweis, da® mit Hilfe eines Pumpgerites, dessen '

© Bigenschaft der Ule gemessen wird, als bei Getriebeversuchen

‘Die beim Techn.Priifstand der I.G. im KH#lteschrank frithec

. und bestdtigen damit die Beobachtungen der Ruhrchemie und der

‘versuch, wenn auch eine villige Ubereinstimmung noch nicht -
P |

Laufe des letzten halben Jahres folgende baulichen Anderungen

‘bericht {iber den Aufbau des Priifgerdtes mit Gegeniiberstellung

VB 532b und VB 540a vorgeleg 18
. Kdl iet awi
triebeversuchen und der FlieBgrenztemperatur beat ‘
hingegen zwisChen_extrapoliErterCKﬁlteviQKOBitdtgeigerseit.
und Stockpunkt andererseits oder auch gwischen Stockpunkt
und Pumpfihigkeit keine gesetzmifige * Begiehnung erkennbar

schen den Ge
teht, dal

wesentlicher Bestandteil eire. Zahnraddlpumpe ist, eine andere |

mit eintauchendén Zahnrddern oder Radpaare:. T

durchgefihrten Versuche werden nit einer teilweise umgebauten .
Varrichtung demnedchst fortgesetzt. Nach der Auffassung dieser

Priifsiellen gibt die-extrapolierte Zahigkeit den ersten, wenn
auch groben Anhaltspunkt fiir die Kiltetauglichkeit der (le. v
DaB der Beginn der FirderstSrungen hiufig mangelhaftes Nach- |
fliefen ist, dies besagen auch die Untersuchungen der I.G.

Laut Wa Priif 6 (IVb) ist ein neuer Bericht der PIR iiber ein
verbessertes Kilteviskosimeter fiir die weiteren Untersuchungen
beachtenswert. Bericht wird von der Kfz.-Komm. angefordert .
und den Priifstellen schnellstens zugeleitet. . . .- :

Das bei der Rhenania-Ossag vorliegende Versuchsmaterial lisst,
wie miindlich mitgeteilt wird, erkennen, da8 grifenordnungs-
miitlg das Pumpgerdt bei Getriebedlen die gleiche Rangordnung
hinsichtlich des Kdlteverhaltens liefert, wic der Getriebe-

vorhanden wire. L : AR
Perner wird mitgeteilt, da8 das Gerdt der Rhenania-Ossag im

i

it oo 1.5 2

erfahren hitte: , v .
'a)”GetriéBe‘Zﬁr J'rehzahlherabsetzung von n = 1500 auf nQSOUAhi
b) Clpumpé’hochlisgenﬂ; Gehtiuse der (lpumpe von {lmantel um- "

seten, dessen Temperatur gleich der Clsumpftempdratur.ist;§

¢) Drenroment-Melgeriit vorhanden. ; ‘ )
Die Rhenania-Ossag wird nochmals‘aufgefordert,veineﬁaZwischean

g

AT
FE

der Iriifergebnisse in Form von Zzh lentafeln in Kilrze herauszu-
geben., ‘ : . :

Von Herrn Dr.Brunck wird vorgeschlagen. -in den Herstellerwer-

ken den Flielbeginn nach Vogel festzustelley,weil sich heraus- |-

gestellt habe, da” mit einfachen Laboratoriumsverfahren die

Grobbestinmung der Kéaltetauglichkeit immer dann ﬁbglich‘ware,.-?_-gﬂ

~

-3- |

!




et e

" durch Vermeiding von besonderen R&ibungsatellen,dle frxlnren

" gedickt

(x) Glaubitz,

'Yrauohschmlerung,

,Res+lerung der MeB@ra len (Firderzeit fiir 100, cm’

»Hltzeb@gtandlgkelt der Getrlebeole.
Nach den von der Kf:

"frei, Dauerbeanspruchun

- umgestellt,

werden, wird abschli, én an: ,
gestellt, ob die Getrlebuole'in exnem‘?,ifgef}t g
fahigkeit ermlutelt, am schérfsten und:
sichtlich ihres Kilteverhaltens ﬁepru’t werden;
wird bejaht. In den TL.6034 ist in inbetracht de :
vorgenonmmenen baullchen, nderungen deg Prdfgera es eine neuﬁ
,antleerunﬁs—,
bLl Pumpbeﬁlnn) erfarderllch.‘-= :

;“ L,
g

anteil in-%, Md:

max

’r.~ 3 ; g Sy
H

Tomnm. angestellven Untersuchungen sind,
bei den Pz.Kpfwg. durch konstruktive Malnahmen, 1nsbesondere

worden. Mit zusdtzlich elnbebautcm (lkithlernsoll die qocu -

3
Hichsttemperaturen von 2009 und daruber auf-etwa 140° gesenkt iﬁ
temperatur.hicrbei sogar duf 1200 ¢ C

ehalten werden konnen.

Die %esnre chung in Srfurt beschrinkte sic h auf d1e1en1perfﬂa” i
nahmen und Miglichkejten,Gic Uetrlgbe"1n £, Kz u P2 Xpfwg. bioc zu |
Temperaturen von 1307, dullerst 151 .hltaebesuaralgv:; ueKAWﬂ“wi
ie "emperaturangabe b°21eht sich stets wuf.die im Glsumpf ’%
]
1

oder GetrlebewchauSL genesgene Temverstur. Da? die ‘Teaper: tur-
spitzen walrend des Quetschvorganges beim Flgnkeneingrlff der
Verzahnung weitaus hdher: llegen, darauf, wurde von Glaubitz (x) !
wieder hingewiesen. :
Von den Priifstellen, die Irie dau’traue zu diesem GeJethan@.
erfialten haben, legte 16dlbllch die Deutsche Vacuum Cl-A.C. = |-
dén ersten Zwischenbericht #ir. VB 541a vor. Das qguptergebnls i
der Versuche dieser klgesellschaft besagt daf die untersuch-
ten Getriebesle bis zu Temperaturen von ¢a.l00° brauchbar’ :
sind und daf die Vgcuum—GetrJebebl 8E/50, gefettet und fett-
gen von 1507 nicht gewachsen sind. '
Fiir die Beurnetlung aer Gea antfrage sind diese Versuche wenig
nitzlich, weil sie mit unbelasteten Getriebe durchgefuhrt sind.
wenn trotzdem schon bei -diesen mildgen P fbeglngun ag.
Gdw8E in 200stindigem Lauf bei 1507 von c¢a.8 & auf 104 E ein~
ist, s0 wird damit die Notwendigkeit der Untersuchungen
hinsichtlich}31tzebcstdnd1rkelt nochmals ganz klar herausge-
st\« .th .
Als ersten Schritt auf dem ¥ ebe; die Hltaebeutandigkelt
verbessern, haben die Mineralflfirmen im Einvernehmen mit der
ALV die Herstellung der Getriebelle al%gemeln auf, Reffinatbusis
Nach Analcht des Herrn Lr.Seeles ist die Z#hig tkeit.
der neugeschaffenen (Ole dhne wesent tlichen Einfluf auf die
\lterunéaneirunﬂ. ‘.

An der MPA=Stuttgzart kinnen die Getrlebeol-Untersuchungen L

61 una Kohle, Heft 45/46; 1943

\



_Dle d"bl Hewst Llerflrnen Leutsc : .

und Rhenaniz-Ossas machten von sich aus : :
“schlas ,‘jcde Firma solle ca.l,2 to GAXBE auf Qafflndtbvbl
DGJCJleuﬂlﬂt herstellen und nit diesen Grundmusterm 801l die
erbesa»rte Hitzebestindigkeit schnellstens und gr 1ndllchst
nachgepriift werden, Die Verteilung dieser Grundmuster ist so. .
festgelogt, daR die Herstellerin selbst 2 Fafl der neven Sorte
behdlt und da je ein Pag an die MPA—Dresden die MPA-Gtutbti-

gart s7-ie an die ibriger beiden Minerald lfirmen gesandt erd. ”

Herr RU asig hxt es ubernommen, die- He &tcllung und Vertellunc
zu slewrn. ! v _ L _
o Vegen do Quellverhaltené der Wellendichtungen bei dem vghen |
fwttfrg~ n GAi8YE wird auf den vorauggegangenen Monatgvericht
verwiesen 1 L e el '

4;ﬂécgatd;uc ~@é&riebea1e (qvpoiddle)

Un in der Bezeichnupg der Getriebedle zukdnf*lghin Unklarheitw
Juszuachxlten, wird vereinbart: ' -

Getrlebeole rit mildwirkenden Hockdruckzuaat 2en sind"ﬁach~.
druckdle® ’

uegrjebeﬂle nit tholdul~ahn11chem Charakter sind - "Eoch&J-
druckile.

. Iy e Y ' . )
T eun aus dem Ach 1santriedb und SOnstlgen Verdendungsstellen der.
HSchstdruckile die Bauteile aus Cu und Cu-Legierungen verschwin-
den, l#sst sich, uie Herr Dr.Seeles mi*tellt,a&ie VEA-Druckauf-
nahmefihigkeit der iochdrucksdle bis. auf 590...550 kg stelgern.
0b diess nrucrfeetigheit fir aie hochstbeanspruchten Achsan»
triebe ausreicht, blelbt. cine o7fene frage.

I

P
{

ubmr das YMal der, zuldssigen Xorrosion ergibt der xeinungsaus—
tausch, da’? Prifstreifen aus Sbx 14 naca 7L 6034 Dunkel firbung .

bis zur Scawirze annehnen d“rfen, eine zun Abbldttern neigende

Yorroslonssenicht darf Jedoch nicht entstehen. -

Bai Firma Opel ist nur ine gulerst nangelhafte ubereins*imnung i
awischen aen VKA-erten und dem Fre%everhalten eines Pku.-Achs~
qntricbes gefunden; der bei Opol benutzte VKA-Apparat ist ein

nachgebautes Gerit dee ilteren I'elfter Hodells. it einem'meuen ;

Hypoiddl der 1VO lief sich das sogenannte Fresdrehmoment bei den..
Opelversuchen vor 4 auf 36 nmkg steigern, ohne daw seldst bei ile-
ser Belastung ein Fresse zustande kam, Herr Richter nannte fir |
dieses {'1lidnen VKA-Yert von {iber 1600 kg. Herr Assmus entnimmt i
seinenm Berich%t andererseits, 8a? auch mit dem Shelldl ¥ 198 eine °
auferordentliche Iteigerung der Pressbelastung m¥glich war.

‘ " 3 ~5-

. . - : Co - ‘ !




'3 l‘\_ weils au*gatre*ene sinlaufschw érigkéiten e

it

Duinler-Benz Gaggenau serienma g'

Teilen durch die Benutzung von Hypolddl zu uberbrdcken gevwiese
Die Prage, ob Bonderung und HypoidoI\ awecks Steilgerung uec Ve
_schleiffestigkeit angeraten werdern kJnnte, warde von den derren.
. Dr E.0Mitller-28H und Dr.Seeles vernzint. Man vefiirchtet eine
| Auflasung der Bénderschicht durch chemische I inwirkung der
' Hypoildzusitze und rit deshald der Fahr&euginduatvie ab, in
; Achsuntrlehen mit gebonderten Teilen: weiterhln H"poidole, auch
. hicht zum 1nlauf, Zu verwepden. :

SL Auf dem Achspriifstand der Firma Opel werden folgende Versuvhe
; durchgefﬁhrt werden:

; -a) ungebdonderte Teile nit Hschatdruckdlen ( ijoidol)
A Kontrollversuch auy Pestdtellung dar max.Belastung,

b) ungebonderte Peile mit' BA8T .
v Ermittlung der Gre nzbeladtung zun ergleich mit a)

“c)‘gebonderte Peile mit Gd#BE i
CBrmittlung der Steigeruny der maximalen Held tung
im Vergleica zu b);

&) gebonderte T Pllr'm1t zusatzfreler caien T

Fir den Teilversuch d) stellt die Deutsche Gasolin ca. 50 kg ;
. Ga48: auf Raffinatbasis ohne Zusatz her. [iese Pirma wird 1
; gebeten, auch fir kontrollve“suche bei Biissing und Daimler-Benz
die glelche henge Zus b2 -Gd¥8E bereitzuatellen.

: In Zuge der niiclisten Versuche soll, wenn mu$11ch, festgestellt
werden, b und welche fenpevaturSunkurhrn durch ”Glcltbona@rn" :
ur”i”lt werden. Als Bondersl ist nach Ansicht der Beauftragtenr

“der Hinersl¥lfirsen sowohl Mo%orenil als auch dus normale *
(Hochdruck-) Getr;eoeol taugllc ‘

H
HIB
{

5. Yehidumverhalien der hutoren und Gvur1ebeﬁlc. ' o

bie bisherigen Untereuchungxn der Rhen.Oassaghaben 1t. H. jualg
wenig an’schlv@relche Srgebnisse zeneitigi. rast Jede Chargg '
e1n und gerselben’ Ulsorte smelgte ein anderes tchiumverhalten

un, jede lndaerung einer Jer verschiedenwn Xomponcnten ehenfalle. |
Yon 2inem neueniwickelten Gerit 2ruartet nman, die wirklichen
yroachen des versvhleaenen 3ehtiumverhaltens erkennen zu kinnen.

Dex Arbeitskvoxs ¥I der igrufa sind Nelﬂxnaan iher Beiriehs-
sohwlerigheiten durch | chdumbllannrﬂdor Notoren— und Gc*r1§be~1

1icht mehr zugegangen. ln den neigten Pallen war dupch Aundrin-

‘g"nb von Beruhigungsuieben oder durch Verninderung des {linhalts,

|

l

| aine fhr den prakitischen Betrieb ausrsichende Abhilfe mdglich,
| | o \ | -6~

!



“1 iv)die im Senrifittum mehrfach 1Luubveffenue Behauptung, dab mit.

1 Volumen gsardveitet,

7% o&¢,,mﬁﬁgﬁ MLie ‘ausfihrlichere Hiederschrift (Hr 061/44) ist auBer 'an den
i , . Teicer d,Po.Kr.8,0inl. Ing Hageasghl v.lir.Ing.Kitttner, TH-rresaen,
'ﬁﬁd%%w?ﬁﬁﬁf’ 1 dem Forscnungssta. der Kfz.-lomm. zugeleltet worden.

%;ijn é?v tQie 1t.letzten Yohatsberioht gegen Dieselkraftstoff guelloe-
I

N ] schaltet.

g ; nggenan, den 17./4. 1944 | R
Z&»»f ﬂh*"ﬁjﬁ‘ . éo./Ot R A

""'\6

T

L Kraft

: oChﬂlern,und KhulutOf;b ,

6,umu1610ﬂ5018kfur Dampzz aftfahvzeugg

Rine Vorbesprechung be1 der Lok onotiv—v&rsuch &nﬁtélt,*
; urun°Wald, ergab in wesent llchen foléendns' P SR
! ~a)Die IM has die Ermulgionssehmierung. in gro,en “aﬂstab nrvwobt
{

Sine Anzahl Lokomotiven haban ulu-.mul"‘onsuchuleruaﬁ ”ar
Sammlung welterer Lrfashrunged noch Jetat, '

)

[
A

: o Einfihrung der wﬂululonascqxlerung der Verbrauch an Lz2intl
i bis zu 50%. gesenkt wwuraen kinne, ist chh den ﬁrfahrunwcm der
; TR nieht richtig. ler Hauptanlass zur Linfihrung der Bmulsions-
' schmierung ver,das Jchmilerstoft-Volumen zun vongrcﬁern, ve;l

die Sehmisestorfiuapen nicht fein genug dosierten. a

Wird vei Tmulsionsschnisrung mit gleichenm & schnierstoff-

3¢ lelded darunter en*soh idend die Be-.
triebgsicherheit und der verschleil der_agllnde;»und nolben-
rings “*eig erheblich, o ' '

v

ahr*p‘iuch in ¢ieser Hinsicht w1derapr10nt die Erfahruvng
der DR verschieden anders lautenden Vero’?enullohungen.

d) Die Stabilitit der tmulsion leidet durch schroffe Temperatvr-‘
spriinge,z.B. beinm gchiroffen Au*helzen aus d. Berelchtlefer Kilte.

e) Jie bisherlgen {1l-Fmulsionen 91nd iberhit zungd enpfindllca.
/’

' ',H?{fBal Danpftemperaturen tiher 300° bzw. %20° ”erre;Ben uchmler~
e filme in den Zyllnucrn.

|

| - o : o
‘g c)Bel stranaem Frost hat ‘sich die Umuleionss schmierung nicht be-
A ;

i

L}

:

.

Kiihlstoffe.

1.Dieselkraftstoff als Kih mitte] und andere ki) fliissigkeliten.

" Beim I.f.K. déi TH-lresden werden die. geplanten Untersuchungen
: mit Thiokol~Schlauchmuffen nicht durchgefithrt, weil Thiolksl A
: die verlangte Kdlte- und Hitzebeatandlgkalt nicht besitzt,

Wegen der Beachaffungemiglichkeit der. Buna~Kﬁhlstoffsch1auche,

>,

g stindig haren, ist der Ak VIII der "1"ru£a (bummltelle) elnge-.

v

.

(-4

- Verteiler wie in Monqtsbericht'
W, Jonuar/Februar 1944






