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Die ,‘vme‘nmg xerachﬁuﬁter Kmftptoffe wirde den Flils sig~

" o4 Der Dampi’druok ist 80 weit herabgesetzt, dasa bein

tiver die Mzsguohkeit der Vermeidung dea nﬁasigkeitsschhges -
und der’ Entflammharkeit beschoasener Kraftstotfbehaltor anu S
gastellt. Folgende Vorschlige wurden gemach;a ’ i
: 1.. Verwendung verschiumter Kraftstorfe
- 2. %  gefrovener Krartstoffe : RS
3, "' wvon Kraftetoffen, deren Erstarrungspunkt f
bei Raumtemperatur oder hbher 1iegt..f :

v

keitsschlag beseitigen, Jedoch entsteht so die Gefahr der

‘erhthten Brennbarkeit durch Bildung explosibler Kraftstoff=

Buftachhume, der’ ungleichmﬁssigen Kraftstoffzufuhr zum ° i¢ﬂ
Mbtor, der Verschlechterung der Kraftstoffeigenschaften | '
durch Zusatz eines Emulgators und der Erhdhung des &;aft-
stoffvolumens. Aus diesen Griinden wurde der Vorschlag
nicht weiter.verfqlgt. S

Somit wurde der zweite Vorschlag, die zur- Zelt verWendeten
Elugkraftstoffe durch Einfrieren in einen festen Zustand
zu bringen, einer niheren Prﬁfung unterzogen. Polgende
Vorteile sind zu erwartent I
8. Ein Flissigkeitsschlag ist unmaglich. o
" be EinAuslaufen wird verhindert. |

Beschuss mit Branamunition ein Entflammen wahrscheinhn -
1ich nicht eintritt.




~._lgen Daten der Kbhlenwasaorstottb aes Benzinsiedebére.
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‘ p dern gepanaerten Aufsohmalztank errolgen. Somit w&rcndio

fAbgeaehen von der Gewichtsfrage scheitert dies aber. an

- pemmentrits fliissiger Iuft- mit Kraftstoff, wie er beim
. Beschuss leicht’ eintreten kann.~

/dnng von Kraftstoffen nit. einem iber Ilaumtcperatur liegen-

Palle die Verflﬂssigung der normalerweise festen Krafﬂ-
'stoffe erst unmittelbar vor der Zufﬁhrung zum Motor durch

aus dem Schrifttum zusammengestellt. (Vgl. Ber.Nr.1.jk & A
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lDaneben wurde daa Khlteverhalten von Flugkraftstoffen
’ geprﬁft. Dabei ergeb sioh, dass dieseﬂm allgemeinen ohnq

wesentliche Entmisohung im Temperaturbereich von =140°

~.bis =170° nach I>urch1aufen eines hochviskosen Zustandes
- .glasig- erstarren. Wegen der dnseeret tiefen Temperaturlage

des Erstarrungspunktes 18t an eine Vbrfestigung von nor= N
malen Flugkpaftstoffen durch Tiefkiihlung nicht zu denken, '

© weil diese nur mit flﬁssiger nurt oder flﬂsaigen Sticksbff

zu erreichen ‘ist. Da aber eine ufvewahfung von flﬁsaiger
nuft unter den im Fluézeug herrschenden Bedingungen iber-
ltngere Zeit nicht méglich ist, mﬂsste eine Luftverflﬁs~
eigungsanlage mit erheblicher Kapazitﬁt eingebaut werden.
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dem susitzlichen Gefahrenmoment einer Fxplosion beim zu~

Mit dom Ausechluas diaser Mﬁglichkeit wurde die Verwen-

den Schmelzpiinkt untersucht. Entgegen derbei normslen
Flugkraftstoffen bestehenden Forderung, dass eine Kristall-
blldung oder Entmischung wegen der beim HShenflug ointrl-
tenden Abkﬁh;ung nicht auftreten dorf, sollte 1n diesam

'deasan Abwarme oder elektrische Bohaizung 1n oinon baaon-
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Kbhlenwasserttoffe, KbhlenstothWaaseratof!~8auersto£t }
haw, Stickstof:~Verbindungen Vorgeedhlagan und teilneiso

- einer experimatellen Priifung wnterworfen. Da die Yarweno .
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 kristalle, so dass es maglich ist, Jeden Sohmelzpunkt zwi-

“dung- einee einzelnen. dieaer Stoffe aus motoriaohen und
'rohstoffmﬁssigen Griinden nicht in Frege kommt,eratreokte
gioh die Priifung im wesentlichen auf Gemisch. Die inm Rahmen

dieser Untersuchungen erzieltpn Ergebnisse wurden in R
fihyeren Berichten mitgeteilt. (Ber. re3 udd), Es wurden J*
die. Daten folgender Zweistoffsysteme angegqben: '

’ p=Xylol - Benzol
Cyclohexan -~ Benzol E
Durol = Pinekon - . , :
o tert.Butanol = p-Dioxan N R RS
i 'tert.Butanol - tert.Pentanol (Amylenhydrat)-‘ Y
: Pinakon = Pentamethylathanolhydrat Ce
Pentamethylithan 2Triptan - Cyclohexan
Pnatamethylﬁthan Tripten) - Benzol

Pentenmethylithan - Tetranethylbutan 4)

\ e

Alle vorgenannion Syétemp erfullen in irgendezner Hinsichx

ndwht vollkommen die an sie zu stellenden Anforderungen,
‘{ndem sie entweder tiefschmelzende Eutektika. bilden, zu
hohefSiedepunkte haban oder aber hygroskopiach gind. .‘fﬂ

Lediglich das Syatem Pentamethxlhthan-metramethxlbutan o
geigte als bisher einzigee ein Schmelz- und 81edeverha1ten,:§
wie es von festen Flugkraftstoffen verlahgt werden muss,
‘denn Pentamathylﬁthan und Tetramethylbutan bildeh Mischw |

| . -
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,Ein Teil der Stoffe wurde von Prof.Zie§1er, Halle und
‘von Dr Hertel, RLM, zur Yerfﬁgung gestellt -




'Wegen der grundlegenden Badeutung'dqs

‘systcnayrontanath.
dthan (!riptan) - Tetramethylbutan fiir die Lisung des

aProblems wurden mit kleinen Mengen Tatramethylbutan, dis

von Dr.Hertel, RLM, zur Verrﬁgung geatellt waren, dio
Flammpunkte des angefilhrten Systeme gemessen. Ausserdom

vfwurda das System Benzol-Triptan herangezogen, ae seine

Schmelzpunkte ungefdhr in dem gleichen Bereich wie die
des erstgenannten uystema liegen, in: diesem pall aber
nicht Mischidstall- sondern Eutektikumbildung eintritt.
Die Messungen erfolgten nach der besonderen fir niedrige

»Flammpunkte augearbeiteten Methode im Penskyaﬂartensn' '

_ Apparat, (Vgl. .Holde,Kohlenwaaserstoffﬁle und Pette, 7,
 Aufl, S. 60, 1933). Die Brgebnisse aind in der Anlege -
. grephisch dargestellt. Die Flammpunkie worden fast gus- B

- gohliesslich durch den. Plammgunkt der niedrigettlammcnden .
Komponente bestimmt, gang gleich ab Migh krig tallbildung

oder Eutektikum vorliggt. nY

| So wurde z.B. der Flammpunkt einer Misohung aus 50 % Trip-
“ tan und 50 % Tetramethylbutan noch bei «22° gemessen, '

obwohl der Flammpunkt des reinen Tetramethylbutans bel

- .~3,S° liegt. Aber auch dieser Flemmpunkt des réinen,Tetxg-‘

’ﬂ,methylbutand ist so niedrig, dass auch diese fir die Here

stellung von Sichewheitakraftatoffen nicht in Frage konmt.

- Offensichtlich besitzt Tetramethylbutan trots seines

hohen Schmelzpunktes bereits unterhalb von Eaumtemperatur
einen fiir dio Enttlammung ausreichenden Dampfdruok.
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v’ ) mﬂglich iﬂ'e'

'*‘da dieselben zerrliessen wﬂrdo

w‘Daraus ist zu.eraehen, ‘dass es durch die Verwendung festet L

ﬂKraftstoffe kaum m8glich 1st, die Enttlammbqueit won .
‘Kraftstoffbehﬁltnrn erheblich herabzusetzen, zumindest\"'
" 80 lange nicht, wie Kraftstoffe im Benzinsiedebereich ‘
‘*gefordert werden. Aber selbst wenn man von diesor Farde~
””‘rung abgehen kinnte, ist eine Lysung des Problems allein
-, von der. Eraftatofftechnischen Seite bei dem holen Entn
uicklungsstand der Brandmunition: nicht zu erwarten. :

Die Verwendunb fostor Kraftstoffe erscheint Jedoch ved

- Benutzung eines Stickatoft—Poleters im Tank mdslich' Einn -

Entzundung kann dann 1nfolge Sauerstoffmangela nicht

 ‘aintreten. Die elnzelnen Tankzellen nitesten in diesen
Falle iiber ein Uberstrdmventil mit einer Stickstoffbomhe |
,1verbunden sqin. R S :

" 7w1rd ﬁur dia Beseithgung des Plﬁsaigkeitésohléges gérer~,

-dert, so sind.xraftstoffe von der Art des: Tetramethyl- :
butans oder der Tetramethylbutan-mriptan~Gemischo ohne
Zwelifel direkt einaetzbar. In diesem Fall ist es jedoch .
.notwendig, die Herstellungsverfahren flir Tetramethylbutan
' 80 zu vervollkommnan, dass eine teohniache Gewinnung '
:mﬂglich‘wird. o S T T
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