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14 '.marz 1945
’/ i o f.SCho/H

“Muhu.MMJF.Knoulc ,8@L6 HXNNQVLB

Vorstand des Institutes fiir Chen. Technolpai
jMineralolforschung der TeHe
Muneh ¢

Sehr geehrter Herr Kollege!’ S

" Durch Herrn Bokomﬁller, dem Lelter des Porschungskﬂeises 5 d-a ,
RfRuK, erhielt ich Einblick in Ihren November~Teilberichi iiber die Ver-
wendungsmoglichkeit niederokt:niger Kraftstoffe durch Abgaszusatz,
Nich interessieren rein wissenschaftlich Ihre Untersuchungen; ich wire
Ihnen dahar fir die Ubirsendung einer Kopie ausserordentlich dankbars
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‘Ielch51nstﬂtut fiir Erd"lfbrschungfj
aer Technischen Hochschule

L
b

( o)fannover. ' v 1  ﬁwvy\
Am kleinen Felde 12. L

o

[ ™ ?‘l KE"' “ ! y
. . Betr. Abgaszus atz béi Otto~Kra Ltstoffeniozv6o und” OZG’. ~~yv v
Thy %chrb v. 26 1.45,. - Thr'Zeichenf Dr.Sch. /H.y ' |
. Die beim Tns tntut fuv Chemigche Tochnologme der TI Ifincheh ange-
forderten welteren Bprychte die an dié‘interessierten Institu~
te und Prifstellen der Inﬂuktrle Z0Y Vertellunw Ts ven sol]ten,
31nd noch nicht eingegangen,

Da’ das liinchner Institut moglzcherwe:s Jnfolge Feindeinwirkung’
kurzfristig die nachverlangten Abgzlige nicht beibringen kann, uber—‘:

lasse 1oh dem n@lChSlnStltUt einstweilen meinen Bericht zur Eine
“ 510htnuhme. Ich bitte um veloventlwc%e Riieksendung &n melne Aus—»‘

welchs stelle Bad Harzhurg.
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"%urcarburex" kanr bei Thren Akten v@rhlelbon._
.Hlt]er

Der diesem Schreiben ﬁle10h7@1+10 bolﬂettho Abzug dcs/PYOJpektes

 Anlagen: 1 Ber,TH I v”'VUrﬁokeszten,
1,Proqp."° xrbureyW zumVeVblelb.
-q " \ . . i N \' .
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DER KNALLSICHERE 'AUSPUFF@ASBEIMISCHER
~ FUR MOTORE HOHER KOMPRESSION

"y SYSTEM BLANC % PAICHE

Patent - - eingereicht

“Internationales
Modell eingereicht
N )
k3
) s
§
SURCARBUREX auf einem 6 Zylinder bdurc-r Motor morm;rl . '
# v ~ {mit Imnzonmlem Vergaser)

e
§ . . . I
4

: Der knallsichere Auspuffgasbeimischer SURCARBUR[X ermbglicht_bel einer Leusmmgssteigerung von 5 - |0 ",‘, die
R Verwendung normalen 65 Oktanbenzins fiir Motore sehr hoher Kompression (beispielsweise 8: | oder 10: 1.) ohne Klopfen des

; Motors ¢ 4er |rgend ein Risiko fiir den Mechanismuis und mIK einer Brennsto"etsparung \?n 15 bis 25, je nach dem Kom-
! pressionsy ‘erhdltaisi 3

Dieser autom.tisch funtionirende Arparal \\lrd t\uschen dem Vergaser und dem Motor elngebaut

k
L e
VERWENI)UNG BEI GENERATORFAHRZEUGEN, I
Der- SURCARBUREX kann ausnahmslos fiir alle Generatorfahrzeuge verwendet werden, deren ﬁberkompriinie"ne v
Motore mit normalem Benrzin bclnehcn. ibermissig kloplen und schweren mechamschcn Schaden ausgesetzt sind.
"Generatorlatirzcuge, die mit dem knallsicheren Auspum,acbel—

mischer SURCARBUREN ausgestatiet sind, bieten folgende Vorteile :

L 1. Sie kdnnen sofort mit Benzin anfahren und spiiter auf ) R ' ‘ ‘,:
Gasbetrieb umpeschaltet werden, wobei jeplicher Zeitverlust vermieden
wird. In den Garagen kdnnen “die Fahrzeuge ohne Inbetriehsetzung

i des Generators leicht verschoben werden,

; ‘ 2. dm Falle ciner Generatorpanne oder mangels Generator-

b brennstoff, kann die Fahrt mit gewdhnlichem Benzin bei voller Geson-

windigkeit und geringerem Verbrauch fortgesetzt werden, und zwar ohne

Kiopfen und ohne Gefahr fiir den Motor. Mangelt der Genetator bei

ciner starken Steigung an Kraft, so kann man zur Ueberwindung der

kritischen Strecke, augenblicklich auf Benzin umschalten. ‘

i " 3. Auch nach Abschaifgng der Benzinrationierung Kdnnen
=y diese Fahrzeuge ohne jede Verinderuny, wirtschaftliich gerechtfertipt, im . : : .
) Betrich gelassen werden, da ihr Verbrauch an gewéhnlichen Benzin dank - Lastwagen Sanrer-Diesel 105 PS. 8 L.
s dem Auspuffashimischer SURCARBUREN Ausserst gering ist. Nie schr ., ) Immprcswnn 9,1 mit Anhinger,
hohen Kosten, die durch den Umbau des Motors auf seinen urspring: = Ge\amlbclaemng 16.200 Kg. .
) lichien Zustand entstehen, werden"auf diese Weise vermieden. . : N" QURCARBUR[:\ ausgeru\tc . "

. T
’ B ’ o DS
N . . N . N

e o e s




Def Auspum,asbenmlscher SLRCARBbR X kann tii

Lest.ﬂ!& die vo!lkommene Ausschaltung des bisher fiir den.ei

notwe@gﬂlughc_ von 90 und l00 Oktancn und: dessen Erﬁatz durch ge

,vmwenuuna BEI MOTOREN FOR Easnzmemsrorrﬁ. o e . BN : e

i

- Der SURCARBUREX kann"auch -auf allen, Motoren eingebaut - v«erden. die mit. auﬂodemden ltialzlrclbl(o"en be-
trieben werden. Auf diese: Weise' kann die Beimischung von Mkohol und Wassel:. dle gegenu.’mlg eﬂordeﬂich m, um du, :
'Kloplcn der Motore zu verhindern, stark. herabgesetzt. werden. oA ‘ , ‘ : e

H

WIE ‘ARBE!TE‘T”DER KNALLSICHERE AUSPUFFGASﬁtlmisanR «SURCARBUREX »..

Dieser Appam arbeitet nach folgendem Prinzip :

b ‘
i Das vom Vergaser 'kommende Brennstofige-

misch wird vor seinem Eintritt in die Zylinder durch
ein inaktives' Gas verdiinnt, ‘Welches den Heizwert
des Brennstoffgemisches herabsetzt und so jegliche
Moglichkelt der Selbstziindung ausschaltet. - Der -
Zufuhrhebel des Apparates ist mit dem des Vergasers

synchronimen ¥

Das verwendete inaktive Gas ist in diesem
Fail das Auspufigas sclbsi des Moivis, welches being
Austeitt  aufgefangen und - nach. Passieren ecines
Flammschutzfilters dem Auspuffgasbeimischer zuge--
fidhrt wird, wo die Beimischung in einer Diffuser-
_kammer erfolgt. ' Das Gemisch wird, im Verhiilinis
2ur gewdinschien Leistung bestimmt.  Die Iﬁnstellung
wird eln fiir alle Mal'besorgt und der Apparat bend-
tigt keine Instandhaltung.
B Der  Auspiifgasbeimischer SURCARBUREX
Lisst sich sehr leicht auf atlen Motoren mit interner
‘Verbrennung montieren. . v ' o ' Ly
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: -BERICHT UBER . Schematischer Schnitt der SURCARBUREX Anlage, . g
% OFFIZIELLE VERSUCHE : ‘ : (mit vertikalem Vergaser) T
g Aut Verlangen des Eidgendssischen Volks- =~ : O : ) 4
wirtschaftsdepartements, Sektion . fiir Kraft und § ' )
Wirme, wurde: der Aucpuﬂg,asbelmlscher offiziellen Vetsuchen umerzogen. Em dlesbezu;,heher Bencht wurde vom Eidg. Mate-
rmlprul‘un;,.\mm in Zirrich auekeﬂtellt Die Versuche wurden mit 2wei ganz versc liedenen Moxm;n durchdetiihrt. ‘

. ‘Mit cinem Saurer Lastwagen von 56 Tonnen, Type ,’)iBL‘D.‘ 6 Zylinder, Bohruné 110. mm,, Hub loO mm.

Kgnlprgssiomverhillnis 9: 1, in Verwendung auf Bergstrecke.‘ N - y

S 2. Mit n.imm Motor Opel- Olympla. 4 Zylmdet .9J7 Bohrun;, 63}0 mm., Hub 93 mm.. I(ompresuonsvemalmis 68 . -
e\ 1

' in der Cigy Material- thmpansmlt in Zirich. S

. ;
! ) . : : z L

Das offizielle Gutachten bestitigt die ausgezeuhnelen Resultate, die bei den zwel obigen Versuchen mit dem
Auspuflgasheimischer erzielt wurden. Dieser 16-Seiten’ I;(m und genauest ausgearbeitete Bericht kann allen Interessenten
jederzeit 2ur Verfiigimg gestellt werden. ' ‘ s




- Betrieb . mit. Holz- Holzkohlengas

l'lolzkohl ngas unter ﬁrhohung ‘der Verdichtung

!rgebnmo aul doa mm-na.

der bei Wagen,

Bel den Versuchen auf dem Priifs;and mit elnem OPEL OLYMPIA ben Anwendung‘

Auspulf-\ 3

gasbelmuschung und der erhohten Kompression von 5¢9 auf 6, 8, konnte der. Entlall Jjeglichen’ I‘Iotorklmlens ,
eine_mittlere Erhohung der Leistung von 5.9 % und eine Vermmderung des spezlhscllen Brennﬂollvcr— :

brauchs von 14% festgestellt werden. (Siehe untenstehendes D:agramm)
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' 1 1 /——4 , e essence’ am(-an 90 ochuu ;
4 . (e o £ ‘essence aulo 65 octanes i | .
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‘ A 1 =3 Peur marche sans cliquetis .~ 1 T
. St T e ST ™ aulo 63 octames
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. vou &aeitatraﬁthyl. &htrnﬁnung . S
pfizdlichen Fraktionen) in narmalan ﬁntarah niaht be~
 sutet verden. Senn vul den Coblet der Xeuftfohrseug-
“und Fana&rmataren klopfieste Ulzchkraftatolfs sder
Pleitetralithyl eingespart verdes kinnten, o stirden
dersrtige Hafnshmen eine fiblbare intlaatung wu? dea
Zekbor der Plugkraiistolle bringen, wo san puf hobe
ulapff¢ati~ weit nock upbedinit angewlonen jut, 1z Inte-
rasss einer kurmfrlwtigcn ﬂsun% dari es sish bed dep -
Yervendung siedercktuniyer Prsitntoffe nur um “aﬁna%mon ‘
bandeln, dic einfach und ia alies schom in fetrieh
-ntehenden fotoren durc: Luhebar sind. Das in. ”ranfriiuh
von einigen Porschirn beuutlzte Yerimbren einer 1bgise
. hedftgusz su den Prisclijasen, das die gewiasohte .
kiopiaindernde Biriung beli glaichneitigcr %rfmxlauq dor
Fordzrung asch iinfzohhelt auxweiat. durite disoem Tordes
runzen u® ohwttn gon&gon. :

\

Ii Bie klaptann. Verhrannunz.-

ﬁ. Kioy!ntn‘nrnto ﬂnﬂaahnou.

 Hach dea hcut.gnn Angohauvngen ist ﬁns Phinvmen dou
“‘ﬁlopitns sal eine Seibatentsindung dok naah picht ver-~
 bronsten Gemlschriutes fm Zylimdertotraus. surioksu- ,
. fuhyen. Eine selche Sclbatentstndung Eunn durch Variation ‘%
-der Betriebsbodingungen beeintlubtrwerdsn; sur ﬁmpt— %
‘gache 45t sie aber durch die molekulare ztrukiur der
ia verzendeten Krultstolf enthaltenen Koklensanssratoffe
~ (EWe) be:tisat, s 45t bekennt, dad die langen paref-
*,I&ulauhcn XSe 1sichter unrtullan. G.h. nhnr sun Elqpton

i
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1. mr ?asrz%i. ndorung .m E!wpfma amh imm* dar %trm»

mlk‘» ﬁuw durch m, .
»:kar ‘?mfts&oﬁi‘ vmueh

| b@di‘*zwm kousen wzz,l. hmgtt&ahl&uh 3 iﬁmmram m
’%iw%maht und gwsrs
n) Yeraind lerung deg Verdiehtwlnr "'ltnimm,
b Zuristverlegung des Zindseitpunktes und |
) irhthung der Drehwebl wud dudwreh mumg ‘eiper
. swangel’ utig;en Horabus t‘ﬁ!w &cr """ Etwaawu.‘

dfe pmiztiaehtn ”af&rtﬁaﬂumhm us vorhmhm Yotoren
" L,.s,,mium die {.dcbnsbme dor %’eraimaruna des Verdishbangs-
mrh 1taksses cus seiilichen Crinden wus. Tie sich efne
Zurtokverleguny des ZUndseitpunktes suf 4is mwnga-
abgabe des doturs, iie ju praktisch baupteishlich = '
mtwawwﬂ, resglert, i:t o hiesigen Tnetitut von
"Hoeule :n em‘n ¥ehrsylindernotor nus;lebly
wtevws&zt, surdens ¥/ tuch eine Heraufesisuny dor mahu
skl lisle sich bei wrhonéumt kotoren afobt cbne inde-
 rung der Ventilstouerseiten (Nockenformen) und der kom-
! wtmktiwa bolbengny taltuﬁg durchf i:z-eu. -

l‘ P .

2. Die swelte i&aiﬁm‘«m sur ‘rzieluag einor uayf ‘reien Vore
 brenrung im Hotor wurds bis bouts sosl suss cmliez.loh
~ dureh Zugabe wen hwhoktam son K%e oder dursh mmm-
sitse (Til) erreicht, Xie kianen dle alopfolgmwhaﬂen
nur bei entuys schond weitgehender Boijube genizend beein-
fluBen, mc da8 dieucs Verfnhrem von der voriaudensn Hen;g
, der batreiisnden K¥e sbhingig wivd. %en: aush uotallische
i&u&tu schon $a kl&lmt«u xiengm lio Klogfaig&an%aﬂm

’r'mrﬁ:i mma ier thunnhl mf don Batrhb

!urnchungguborls «M du R.F.B.A

#

4 . ¥
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ﬂu amm ,.n!r&lnymktu fmr &h ﬂaptnmlwﬁue'
von Abgasbeljaben su erialton, spllen xuummt mm

 gn Praje ke uande ehenigche %mkumaig&m hafton

éinkutim:t wrém.

- Dle kl@gstmin&wnda irmng o mbﬁ%tﬂﬂﬂ‘ tﬂm i“t whl

2e

. ouf fe&wﬁu 3 Fartislwirkunges surukauf shrea. |
Jsmh die !ugabc von smb,zxmu (wﬁim Znamen%tm

&i’ﬁ Ty l&"‘ 3.1{:)2' 1 bis 0os 7 d ,
| worden suntshst mlulg? daf @t&x“ﬁn’%«:ﬁ’aﬁ%& mn\
| st4oketof und ohlsndiexyd die aktivea psatundtoile

 dos Bnmtom’att,gnim&u ‘vérdinnt und ihre fartial-
elx*_%ics:e hmt’bm ST L dal th&m’ sur Zrhihusg mwr
5| Partislézioke mﬁ ur m;iclw der muprﬁna.\um AR
maktuugnahﬂuugkcu des vﬁruchtwmm ;itule eat-
'sprochend erhiht werdon auB, oﬂtr sit anderen Zorten,

ibel leichen. vmmmmhmm wird die »am,tian B
o\ grtger wrlauian 1l otme Zusats. |

11a ein udttr %*ankt. w m klhptuudomﬁer ?aktur

idureh die Zugabe von. Abgesen gewartat weruen kanh, fot

(dbr (‘;ﬁaﬂt e (0. Gonn such CU sioh mit Oy wnter Llirme~

"abzabe (Flusseasrassteisuag) su CUy verbiniat, so cul dogh
berfioketobdigt verden, dab des €0 Sudoret schasz su entb-
 stUnden 15t und selbet bel siner erfol;tos ‘gundusy sieh
| wohr trige umsstst. Srst die Cegeavart von tassurionpl
""13?‘ eine geviose Frhfhung der Vorbreamungogeschwln.

im oit, ¢ie sber trotsdes neph adoht on diejonije
«unum»r kluntmﬂ.tg« m honnnwhh e sber der

. !f;‘ ‘




'mknmm. ?iu“i
mh grifore nom pielen.

3. wm sinsr Verdinnung dos | . dh nhulmh o Jm
" glw neutrale irkung sw wrtm iat, konmt dez &y mtsr
" den gegebenen H@tmm!inm;a in Hinsicht suf m Var=
o hnmmf%rdems nosh ein ausgesprocien Masmvar o
b 3infivd und swar derjenigs, der Dasosistion su, mrauf
e mcwl@lgmd nw: kura %aiagomaw wr&m aou. AR

Jaé& ahmaueka ?kuakttm . R 1 . :
N R mmm ait einer g«lum ‘

- Gescl undtgi:ut G&r um.&nazmm ﬁaaktiomdwhnmm-
km v" o

<4

‘8‘

. o 'V - k' 3 . .
m-s &ia %mwmﬂ,&k@itﬂw& anto k' ‘oine reine |
!@mmturzu..kucn st. Cledehzeitig tritt eine antlm
mmutm Reakuonmm.hnnmhh

e J

o v“uk"‘ ’[@7‘ 3

, | L | “ein, ile ait stodionder O
m;wratnr Suner mhr an mauum gewinnt, . @
N B
TR, | fottwhuuenﬁar Unsvtsung whchet infolge dor mmahn 4
. wai wad D ¢, vibrend v abnizmt, so dail fir : ;;
bt v =¥ oein i;lnicbgwwhtumatm eintritt, bel den dte
i “ gewibicn sobelubar gur fuhke koms, aloe . F{g
w«~wwwwmmuwv@
v wod



| 'éar muulmghmmg
@ 0 @&a ' 2@& 3@0

. horvmg:m. fm
,’h@traamt.mht ?mru vm 3&% U Immlol gebunden wird,

s it Abges bescuders boi einer fotten Binsteilung abBer -
don 00, nmosh redusierte Kahlamtolﬂcﬂaﬂtom 51

tailahm) wrhmﬁon und, » wird sioh, wie mug der
Abbll horvorgeht, det

h’n

=<

R ‘dom hohen Teuperaturen
M ‘ o . 4n fylinder dos. .
M I R ~ ' Boudounrd' sche Gleich-
. | wwwht ashy well |
M 1 _neoh lioke vcmchhhn. '
1l \ Mhﬁalwnient- ‘
| | / g maahanﬂcm Xohlen~
‘ B IR AN R RSN R tuf!gamlt eine be-
I . R | traehtiiche firme ge-
B RN (A0 ORI RN S I " bumden worden kaci.
o 2000C0,%C | | coweit der voriande:e
A - RN R T Kohlenetolf su garing
I\ IS i N a mt,u&ﬂtmcﬂg |
1 e e e - A®. A0  wine mmtm nm ehe
'Boudouard’sches Gletchgewlcht su ¥Cazen, trofon dans

' pot den hoheres nm,é

M Abb.l .
| | rutw ither 1500 o
AR S S - " (dos Boudouard'sche
SRR EE S ' ¢letchgowieht mrh-'
| | . gert sich schon bel -
z © o welt geringerer



 oines neues aiuiahgnicm‘ uatand
wird uad dle w}lntzzmﬁtgi {

| Gan- ‘&bgu sugelilurten
“é&g“f&ﬂt‘il‘n Wm dlese mmlmaw einon golehen 4
{1uB sustben, deB sioh dsdurols bei meeren ﬂﬁﬁffﬂﬂw

- d1gen Bensinen sine mmm@m« Firkung einstelld,

o Blessr. iritie Punkt aar 2¢¢ in Zusommensirken it dem

ot
" gus:tslich durch das Yuges etagefiirien Ny woll ﬁh
,' Ewnxst\machc m Ahgmrxrkw wa mzam |
3 ., L St / 1 mq oumz Varawhi
SEREE B ///y S m x.ubméwrw besv.
? ("3,# "‘////;,,2’“ |  Jussobaltung des
R I ‘Rlepfens werde von d,u
77Ny R Fransosen i %‘&mﬁy |
¢ // v dmbgstthrt. von dessim |
‘ /;/ BTN T hxgﬁbﬁtwm aier eindge
SR ) B angefibrt ‘werden wollim.
R R Die Hurven der FY
R | AR | faseen kurs eine gswiam
AX0, Cjin. 2200 | - Augmhl won Vammhnr-' .-
| Letstungskurven er'halten am bniceon Zusamaen, wie
- gleichen Motor ﬁ: o ‘; einoe mtw‘vm
PR _,‘,\Am,.z. S M 85 15 m mml
8 Gometyy Jiatilidation des easenes
| ﬁ'ﬁ:fi-ﬁ o*ootame s
. swe des_meteurs

S.1.A4 -Journal Jan.-Bebr. 1940, Seate 41/44
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aimmmmmm ¥on A8

pie furve 2 seigt dis - Lesutungakurve e
Urwwﬁmx des gl&whm Wtutﬂitn (’a‘i‘" m hi tim
Ve rammmwsr Mta:ls yen ﬁ.z g;_; z&gm&:ﬁ«gmg. £

ie Zurve S giM au Laittwﬁw dos Hoters nit einea
@;uwhalmhon Kraitatolf (U7 78) bel &im Wx&%ﬂhtwt-

m-h&lm- von %.3 shne Mgumuﬁw vzndw. |
%u Xurve 4 stellt dle Laiatwlkaru ait sisen gw&hu—
iichen Kraitatolf (U2 &U) bed exm Kmrtmimurhmt-
nis von 6,8 mit &bguub&i%ng dar. LRI o
- Ham beachted sus aiwm xmon. m sios manwmm“ '
arlwth S : My
1. bei. g oichbleibmder &mprnuou, &m &atar nlt
Kraﬁtataffm von nlederen Jktaasshlen twmn
 aly den fibiichen Vamahmmmmm &faupr““.

%. Bek giomhueibcndu ukmmm ?sar&mhtw»
© warhiltnie des Hetors Gber dng fﬂ‘ den verwenidee

fen. !:rmmtc i1 norzal sulissige su erhihes und

3. dle beiden vorher genanaten %ffokte su komdinie~
ron uné nit sinem. gegebonem Lxaltaicif oine ge-
gebene Leishang oy erveichsn asd sughoich: oloen :
wirlscialtiichen Verdreveh und sing gomwn o 3
'tanwutw su wmmum. IRRIE B -
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L P | hijex ‘ ‘.‘*‘r‘“o;:"f“v"
2 Ae wissen Fiok pr Lundg wit der Yerb _mngﬁm

* versfuchen kﬂwﬁ po dab sie ucbhcr ola mm%‘

. hooogunes Gquisch wm und

wiisger ale mamﬂ don- mttuhw w éeueﬂ arerm

jk&mn, wie ﬁsa der m@m&n@kuﬁh& a«mmmw
' dos Hotors varmngt, bauv. vie 'es dez vorseniele

Kmﬂatw gum kloptiﬂim Botﬂob srmam. |

""ur' 5’!‘%‘-‘“1‘&“@ duwr 3 l?undawntauerﬁemm rwrdo
!mlgon&u snordoung 'verwendst (3bb,3). Dle susu
‘:bgass wurden der . *uuz*m’*ﬂei tung entaosnen und damn lmh
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