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;Das Reichsverkehrsministeriun, Abtoilung X 21, hat die von

ihm mit- -Porschungsaufgaben: betrauten wissenschaftlichen Institute
zu einem Arbeitskreis zusammengeschlossen, der sich mit den Auf-|
/-gaben der’' "motorischen: Verbrennung" betaB% Dadurch soll den auf
~diesem Gebiet arbeitenden Porschungsstitten die MUglichkeit gege-
‘ben werden, stiéndig nigeinander in Pihlung gu bleiben und die
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E;nzelforschnngen auf ein gemeinsames Ziel auszuriochten,  Gleiohe
zéitig aber s0ll eine enge. Zusammenarbeit mit den industriellen
Ugternehmungen,geachaffen werden, aus deren Arbeitsgebiet die
Porschungen' angeregt wurden. Der Weg von 'der Entstehung eines
“Forschungsproblems bis zu der Umsetzung der Porschungsergebnisse
soﬂl moglichst abgekiirzt und in- stﬂndigem gegenaeitigen Gedunkenm

ta?sch zurﬂckgelegt werdon.

genglten wurden. Der Inhalt dieser Voririge umfast awei Gebiete,
di“zunﬁc 8t nioht iin undittelbarer ‘Berithrung miteinander gu atc»
hen scheinen. 'Die eire Gruppe befaft sioh mit der PYrderung |
grundsatzlicher Erkenntnisse auf dem Gebiete der motorisohen Ver-

Gegenstand, die uns die Gegenwart stellt. Es ist aolbatvorot&nd»

schen’ siegreichen Beeridigung des uns aufgezwungenen Kampfes zu-
sammengefaﬁt ist, -die Forschung zuniéchst auf die.unmittelbaren
GegenWartsfragen aniusetzen i8t. Daher bezieht sich eine Reihe

Brennstoffe“ die im Rahmen der Kriegsbewirtschaftung in besonders
ausrelchendem MaBe zur Verfugung stehen.. Aber auch die Vortriige,
die" zwnachst ‘abseits der Tagesfragen zu stehen scheinen, dienen,
Wé“'PauchﬁniéHt so, unmittelbar, den Aufgaben, die uns heute und
in allernachster Zukuntt Featellt ‘werden. - Denn die Voraussetzung
fiir e1ne md 1ichst breite Brennstoffbasis fiir die verschiedenen |
moto ischen: Verfahren uhd fiir- ‘eine- sparsame Verwendung ist die 1
genaué'Kenntnis der: Einzelvorgange der Einspritzung, der Genmisch
1 u#d ﬂer Zundung | |
i iR ’ : .
A 1e behandelten Arbeitsgebiete verlangen unterschiedliche
Ar methoden. “Bei der Umstellung auf verfiigbare Brennstoffe
Sp elen die Eigenschaften der einzelnen Motortypen eine so bedeu
' é,'da ‘nur-die- Erforschung der Vorginge im Motor selbs
" ?Ergebpis fuhren karm, . Bei der Erforschung

undl "n; r Vorginge' dageggn ist es notwendig, die grofile Zahl
der Einzelvorginge, die sich im Motor iberlagern und die dort

richtungen' zu’ untersuthen, um festzustellen, welches die glin~
-fS€éﬁJVoraussetzungen fiir ‘ihren Ablauf {sind. Diéser Weg ist
"”%ﬁ“”"gwieriger undxkostspieligerh stellt aber hdufig die ein-
MOglichkeit dar, um‘beil verwic‘elten Vorgangen zum Ziel zu
) . fEine enge’ Zusammenarbeit zwischen dem Forscher im Yabo-
atorium 'und dem Ingenieur, dem” die*e Forschungen die Grundlagen
fufiseine,Arbeiten bringen sollen, ist gerade hier bvesonders -

'Naothehend werden die Vbrtr&ge einenm weitoren.xroia bekannt
gegeben,. die auf der. 1. Tagung des Arbeitskreises am 25. Juli 1940

brennung, die andere Gruppe hat eine besonders driingende Frage zum
lich, idaB’in. Zeiten,,in deneni die Kraft des ganzen Volkes gu q}ner

der.mitgeteilten Arbeiten auf die Umstellung von Diesélmotoren auf
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nichtin ihrer Eigengesetzmaﬁigkeitlerkennbar sind, in besonderen



i
!
i
|
|
I »
!
|
!

, ‘ffAuch der im A r11 dleses Jahres beim Reichsverkehrswini—
sterlum, Abteilung K 21, gegrindete Arbeitskreis fir Zweitakt-
fragen hat ‘sich diese Aufgabe ‘éiner systematischen Grundlagon~
forschunn gestellt Es sei hier besonders auf den in der “Deut
sclien; Kraftfahrtfofeohung" erschienenen Technischen Forschungs-
berachtf (ZW1schenber1cht Nr. .86) '"Der Stand der Zweitaktfor- ,
schung'l - hingewiesen, " aus dem besonders die Beitrige "Zweitakt- -
Otto-Motor mit Kraftst, ffeinspritzung" von Prof, Dr. List und
?Sonderfragen der BenzﬁneinSpritzung" von Dipl.-Ing. Proede in
engster Beziehung zu. den in.den folgenden Forschnngsberichtenl
jdargestellten Problemen stehen.= . -, ‘
HWenn die Veroffentlichung dieser Vortragsrelhe zu einem| .
‘och,regeren Gedankenaustausch zwischen Forschung und Praxis fiih-
\ren’ sollte und ‘damit Zu ‘einer noch wirksameren Vereinjpung aller
;Krafte Zu gemelnsamenlziel, so wire damit die Absicht derer er-
Tillt,: die d1°se~Untersuchunpen angeregt und die Mittel zu 1hxer
*Durchfuhrunp zur Verfupunb gestellt haben. '

|f .
eUhser Dank fur das den Forschurgsarbeiten entpepenpebravhte
Interesse - zebithrt demlRelohsverkehrsmlnlsterium, insbesondere
“Herrn Mlnlsterlalraq Schumann, durch dessen Unterstittzung der
fAfbeLtskre1? zustandepekommen ist.;

SonirUme hgr 1nteress1erten Fachkreisen die Aufnahme der Zusam-
;menarbelt nit den elnzelnen Forschiungsstitten zu erleichtern,

~ist im Anschluf’noch einmal d1e Zusammensetvung des Arbeitskrei-
ses’. anvefuhrt.5~l;_-‘ [ : :

- W, Pauer.
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