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~ Aus. dem’ Forschungsinstitut filr 'Kraftfahrwesen und Pahr- :

zeugmotqren an der Technisohen Hochsohule Stuttgart
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oieselbetrieb filr igewisse Fidlle,. so besonders bei klirzeren Stei-
gen oder bei plétzlich notwendigen Beschleunigungen eine kurz.

votwendig ware. {.' S S ‘

— -

. filr das Deutsche StraBenwesen durchgefithrt wurde

ebsméBig ei
fe geschaffen werden kann, Will man grofe Lasten in kurzen
eiten Uber! Bergstrecken befdrdern, so muB man den Motor so

‘daB, er kurzzeitig sehr hoch iiberlastet werden kann, da

Jilq , wurden fur die Verhaltnisso eines 3t - Last
5-?Vierganggetriebe dieldurch kurzzeitige Leistungserhb-
ng chbaren Verbesserungen aufgezeichnet., Dabei wugde die
glic» k'tfelner auéenblioklichen Leistungssteigerung wa 30 <
genommen ‘(fur 15 ‘Min/" 20, %,
igerung) . Pir jede
inkeit und’ der Dauer, -
sige Lange der: Steigung.:
o ;5B.i4.%) die’ Uberlastung des Motors nur wenig an' Ge-
eit gewinnen 1léBt. - Aqdererseits #ibt es Steigungen
%), -auf denen-die Gescq\indigkeit betrichtlich erhdht
" (von . 36 km/h auf

“erhth: e Leistung dem Motor zumuten darf (10 Min.).
cher. Géwinn! wire auf’ allen Steigungen dann mdglich, wenn

tbar Ware [ ] [‘ .‘:‘:f .h;—j‘ ‘ !, a ,

ér'praktlsch buf 2 Wegen erreichbnr ist:

5Ei$e erste Moglichkeit besteht in dem Zusatz von Sauerstof’
Zir! angesaugten Luft. . Dieser Weg wurde durch das Institut im Au
it der Industrle b reits untersucht .Es zeigte sich daB nit
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f“ ) w. Kamm,'Das Verhalten von Lastkraftwagon auf Steiuun
R strecken, - ‘StraBenbaujahrbuch 1939/40, S. 171,
‘ Vblk und Reich Verlag, Berlin
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, "ﬁAllgemeln zergt die Erfahrung, daB im: praktiaohen Pahrzoug.

Tehende Untersuchungen, die im’ Auftrag des Herxp nisal-

|
aB die Anpassung des- Lastwagenmotors in seimer heutigén
; uslegung an das Steigungsverhidlinis insbesondere der |
ahnen. ungenugend ist, daB aber durch die MYglichkeit einer |
2 andfreien Leispungssteigerung iibexr. kilrzere Zeit
n

aDurchschnittsgeschwindigkeit nicht so sehr durch Erhbhen
hsjgeschwindlgkeit als vielmehr der Mindestgesohwindigaeit

| filr 30 Min. 15 % Leiétunge,
Steigunr ergibt sich aus der Fahrgesohw1n~
der sie gefahren werden darf, die|

56 km/h., fiir 10 km L#nge), sofe:
auf der‘steigung nicht lénger dauert, als man die dagu .

r eine viei feinere Gangabstufung vorhanden wHre oder aber
ler. Motor statt der,angenommenen 30 % auf 80 bis 100 %- kurzzeitig

‘1nerLeistungserhohuny bedingt ‘einen erhbhten Kraftstoffzu

/eitlg ‘grofere Leistungsentnahme bei einwandfreier Verbrennung |
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. bis 50 %
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. Uberladegeblusek,
. dringlich,
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< auf ale zulassil
i-tum selbst. liege

88 ] vorerst.
- ten.'.Hier werden durch b

Hrt | (Bild 2),
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ilidSP?itéung‘ahné
s;z% 4QL$ m8glich sind,
: el d

gbﬂgynStig_ahswirkeﬁ;muea | '

htlich des W
er Verdichtung,

: C > ‘bei .- Uberladung
3,u,LgdungSenhﬁhung%;sondern weniger :zu, weshaldb sich

ersucht werden,

'Mbgiicﬁkéif‘de£~Leistungeerh6hung besteht in dep

.des Motors. ' Die Aufladung von Dieselmotoren ﬁ.m’clot‘st«u..;j

ausschlieflich bei gr8Seren Rubraumetnh

‘Hubraumeinheiten nehmen die re-
nioht mehr entspreshend| der .
hier diaJUbar~

b . - S i
,wghénen'Untersuohunéen werden am FKPS-Dieselpriif-
T Wobel alle in Prage kommenden Mig- .

i

erbrennungsverfahrens, der Steuert

‘der thermischen und mechanischen

gt'dié Fragé~der Vefwéndung eines geeigneten

, 1'daritber nur sparliche Angaben
- “in Anlehmung ;ang‘iﬁ;prakt:;'schg Bed

Urfnisse sind nicht vorhanden,

3y | hauptsiichlich des Abgasgeblises besonders vor-
(Institut steht in dieser Frage mit der Industrie
‘HodaB fiir die Unt
itgung stehen wirg,

rsuchuigen ein in Prage k@mno?don

)

' ‘ 1
180 bei niedriger DauarleJatuhg
stdrker erhtht ist als bein Flug-
is zu 100 %, wobei insbeaondere
geachtet vwerden soll, In Schrify
vor, Unterlagen

bésohdefe"ﬂnsnahmen.Leistqngpatox- |
Die rein betriabswimtacharc.lg

Verwendung von Sauerstoffzusatz wurden 2l
;:nﬁqhst;nbphun§ﬁg¢ untersucht, : S

nhei. |
erd erladung Leistungssteigerungen von 40
. bl % erreicht, -Bei kleinen

;.. Chanischen Verluste b
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bhung bei kurzzeitiger Leistongserhthung,

, ; ;Bi1¢-2;'Verbrennu%ggverfahren.im FKFS-Dieselpriifmotor.
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