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:ﬁiéfcht. Die Ergebnisae von Verschleiemeasungen an
:;_inem BMW 132-61prufmotor werden in Sohaubildern'darga-
étﬂllt und aus ihnen eine Reihung der untersuchten Sohmier
iaﬁle'hinsichtlio ihrer Schmie féhigkeit vorgenommen. Die
ffvbrliegenden Vereuchsergebni 8e rechtfertigen weitere Ar-
;Ifﬁeitfnfin dieser Richtung und laeaen im Gegensatz zu den
;eobaohtungen anderer Stellen die dagliohkeit erkennen,

SQIg Schmierrahigkeit von Schmierdlen motoriooh 2u unter-
visuchen.g, | /
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\Genﬁgende Schmierf&hkgkeit ist eine der wichtig-
forderungen an Sohmierble fﬁr Verbrennungemotoren.

;Prﬁfapparate aind Zu diesem Zweok konstruiert worden,
ffohne;jedoc?’untereinander ubereinetimmende Ergebnisse zu
’7i‘v,Das Studium der 1esbezﬂgl. vorliegenden Litera-
it i' L? Zu der Erkenntnis, daB die Sohwierigkeit, eine-
’féinwandtreie MeBmethode fﬂr die Schmierf&higkeit zZu fin-

-igﬁvieldeutig]eind, kann es nicht ﬁberraachen, wenn die
Tf mrgpbnisse von motoriachen Versuchen, die von vielen Por-

”A’nf fg schern durchgefﬁhrt wurden, 8ich z.T. geradezu widerapre-

5*f¢henl ;4”-— |

;gen GleichmﬁBigkeit der Betriebabedingungen durohgefﬂhrt,“
Wwie sie von anderen Porachungsetellen kaum erreicht wer-

1chtung der Schmienf&higkeitemeasung anzueetzen, da die

?q bnisse geeignet sein kﬁﬁnen, die fehlende Verbindung

%schen fraxi@ und Prufmaschine herzuetellen.

Als Vorausaetzung tur diese Vereuohe wurde ange~
IdaB der bei Grenzechmierung im Motor auftretende
grschleiB ale MaB tir die Schmiertahigkeit gelten kann,
I_m;v?rliegenden Berioht werden'die .aufschluBreichsten Er-
: ebnieae von' Verachleiemeoaungen an Zylinder und Kolben-
ringen einea ?in ylindeé—ﬁlprutmotors mitgeteilt.

?mmen,

o der Beat&ndigkeit von Sohmior81en
5(Neigung zur Ruokstandsbildung) wurden im luftgekithlten

nl Bei der DVL werden lautend motorisohe Untereuchur-
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"ETmrBM“ 132-Binzylinder—blpr%fmotor nach bekannten Vertah-

xren 1 eine|groBe Reihe von Prﬁflﬁufen durohgefuhrt. Im
,Rahmen dieser Veraucne wurden vor und nach den einzelnen
Laufen die 1n Betraeht komnenden Motorteile vermessen

- “be W, gewogen und - dadurch .auch der auf«etretene Ver-
.g*-schleiB emittelt. Sl ] o

”"#§47 Bei den dotorteilen handolt es sich um die serien-
’ maﬂig beim,Flugmotor BV 132 der Baureihe N zum Einbau

konmenden Zylinder,.Kolben und’ Kolbenringe (Aarquardt- '
- holbenringe) -;__,_ -

‘ Die Betriebsbedingungen entsprechen den in den an-
ge ooenen Berichten 1 gemachten Angaben.

‘, Als Kra.ftstoff warde fiir die Prufliute nit dem
LliNr.l und 3 Intava 87 verwendet, ‘wogegen sémtliche libri-

.. igen Liufe mit ‘den hraftetoff Ve 702 + 0,12 Vol. % Pb ‘getah-
*-feren wurden. =

f»_zyxﬁ; Die qepraften Schmierble fr.1 bis 3 eind handelsiib-

dliché’“lugmotorenﬁle, -die Ule Nr.4 bis 8 synthetische
'Schmierﬁle oder Gemiache von diesen mit ﬂineral&lenhrobei
vdas bl Nr 5 das mit einem Oxvdationeverhinderer versehene

S0 Jr 4 darstellt ‘Das 01 Nr, 9 iet ein handelsiibliches ge-
L “fettetes 1“lu.gmot;orenol. , -

if.ﬁ'”k

figdéhen Be u'stemperaturen im Uotor unterauoht Las Verfah-
ren bedingt daR: die Lhufe bis zum Leistungaabfall des Xo-
T ;?tors durchwefhhrt werden, wobei es bei sehr hohen Tempe-
;f'raturen npturvenae leicht 0 Frewerscheinungen konmt Um

Bchleiawerte zeigenden Laufe Zu rreohweren, wurden in den

»)VH“Schbkel Verbesserung u. Vereinfachung d. Sohmierstotf-
rggung im BNV 132-F1ugmotoren-anzylinder, DVL-Bericht

M 546- vom 3C.8,39; J

| 1.Schdkel, Die Schmicrdtc forifung im BMY 132 P-Einzy-
;linder-Motor, DVL-Bericht WM 574 vom 1e. 4 39

H“”v 1wa :'{f‘>' ff'6274
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Schaubildérn nur fuufe mi% einer Bezugstemperatur (Ker-
zenringtemperatur) ven 260 bis 215% bertoksichtigt,

S Diese Begrenzung auf ein erh&ltnism&ﬂig enges
::lfTemperaturgebiet[war auch deshalb notwendig, weil bei

"f"_."verschiedec i rfilmtemperat\u*en ch MYglichkeit aus-
3 {fgescha1tet wthen mug, dem entgprechond der Begriftabe-
ff;stiumung ipt die. Schmierf&h gkeit eine Eigenschaft, die
5 @be1 verechiedenen Ulen gleiqher Viekosit&t verschiedene
7Q*Re1bungswerte ergibt. Aus diesem Gru?de wurde bei der
;{“jAuswertung der Ver uchsergebniase auch auf die vorschie-

hdene Viskositﬁt bei‘gleicher Temperatur der gepriiften
‘§S¢hmierble geachtet.,

‘,fvgtafel 1 zeigt in dAm 1n ?rage kommenden Temperaturgebiet

-;>qgering sind, und ‘auBerdem das. 01" Nr, 9 mit der niedrig-
vfn:;ﬁiéﬁen Viskositat bei| 150% ung einem verhiltnismifig un-
»_f'f;cgunstigen Viqkositatstemperaturverhalten (Viakoeit&tepol—
"1f7fiihbhe) wenig Abrieb - -ergab im Gegensatz zu dem bei 150°¢

jZahfluaFigsten 01 Nr 8 mit besserer Polhbhe, dessen ab-
@;i&iebverhindernde Wirkung geringer war, kann angencmmen
fa'werden, dafi die{Versuchsergebnisse ‘tatsiichlich die ver-
f;QStheden groBe ?chmierfahrgkeit dprxnn+ersuchten 01e er-
~ﬂikennen lass n. PR EE

N i Das bei
'v?1§fﬂgﬁbt entsprechen
"‘jS hmierol verach

d%n Liufen angewendete Prhfverfahren er-
d der Bezugetemperatur und je nach

ieden lange Laufzeiten. Die VerschleiB-
gq'rte ‘wurden," abgesehen von einem Schaubild (Abb.1), das

’den}ges’lten Abrieb dea obersten kolbenringee bel ver-
erschleig

qchieden n. Laufzeiten zeigt, als etﬁndliohe% \
*5f,1n)Abhan_igkeit von der Laufzeit aufgetrage (Abb.2 bis 6).
E%ng Verbin lung der in den Schzubildern ingetragenen

erse hleihw7rte ergibt Lir Jedes b1 ein Streufeld. Piese
Felder habe

| 1, als Kurve geaehen, einé hyperbolische Ten-

fffj dfnz. Di s muB bei der Beurteilung der trgebnisse beach-
-ﬂﬂftet werd n, insofern als nicht nur die .absolute Gri2e des
ffi?sthndlichen VerschleiBwertes fiir _die. Beurteilung mafgebend
‘*ia";fsondern die betreffende Lautzeit berlloksichtigt wer-

den muB. Die dementsprechend vorgenommene Reihung dieser

LF

i
;
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ijruflaufen ‘der EinfluB untereohie licher Viskositiit intage

Da ‘diese Untereohiede, wie Zahlen- -
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i,Streufelder ergibt je Sohaubild eine Wertung der Sohmier-
'Ule. Eine Zueammenatellung dieser ~Reihungen zeigt beim
Vergleich untereinander verhiltnismiSig gute Uverein-
stimmungl(A;QAI) IIn dieeer Auratellung ist. auch 416 Wer-
tung der ge ruften Ule hinaichtlich ihrer Bestindigkeit ge-
gen Q;beqringverkleben e thalten.‘ ‘lHieraus ist zu ersehen,
daBAdaa 01 Rr.8 mit sehr ter Beethndigkeit keine guten
_briebverhindernden Eigensohaften hat,wohingegen das ge-
thtetL 01 Nr.9 a&agezeichnete Schmierfihigkeit, aber da-
fnr ';Fur x'naeige BeTt&ndigkeit b’eaitzt., |
”i_lﬁ}, 5L\ zWaammentaeau§g |
e i a.-.t:'..-. ====s:==.|.===
:'{15 +| Gleioh%aufend mit der Prifung von Motoren-
agschmierﬂlen hinsioht1lich ihrer Besthndigkeit (gegen Rilok-
'5standsbildung)iwurdén Vers%hlelﬂmeesungen an einem BUW 132-
inrhfmotoF v?rgenommen, die eine bestimmte Reihung der Ole
ergaben und die als Bewertungemaﬂstab fir deren Sohmier-
fahigkeit betrachtet werden ktnnen. Eine Gegenubgratollung
'mit def WertPng ‘der Ole entepreohenq ihrer Bestiindigkeit
zeigt ‘daB die .'m'einer Bezie"mg besten Ole im Bung auf
dﬁe andere Eigenachaft minder gut absohneiden.

o S ﬁ* Dadurch, daB das Hauptziel dieser ‘Versuohe
 (; ;d1e Begbachtung der Rucketandnbildung war, enthalten die
; Ergebnieae den EinfluB derlverachieden 1angen Laufgeiton.
Digser binfluﬂ kann aelbatveratandlioh bei motorischen
_efsuchen ausgeachaltet}werden, die nur dem Zweck der
férsohleiﬂmessung und damit der Beurteilung der Schmier- '
fﬁhigkeit dienen. j; SRR ,

'i,. e nip Mitteilung dieser Ergebniese wurde ihrer |
Bedeutung wegen den spater folgenden'Einzelberichten vor-

weggenommen, dle die Versuche im einzelnen und die Voraus-

setzungen ‘hierzu, sowie diesbezﬁgl. Arbeiten anderer For - ;

"fSchungaetellen behandeln.-
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(Konnzeichnung der Ule und Streufolder siehe Zahlentafel 1)

Abb,6 Stitndl 2Zylinderverschleif
©_ 4n AbhEngizkeit von der Laufzoit




uayabysaybur
7 43po & &43po| A & oo

- [ U419 Wwnz s }azynpy

5 o G

:h&mt%s;w E:Em ‘
.&&.62\ Ea - RN

e «SM..N| . .. .w...... ..

g49poz spoy 4 g § Japoy 4apo 6

”

Sapoy 6

T

§4apoc poz #poL L
m gmucm gmuom g%or v

| gy

. g._m m .Ebom.\mbow gmboN

6
9 = mgmbov | m

mmmsm Nb omtnt Eszm

~ 5 e SRR ) . - =

mxta gmb m::?.wt

e
1o

Qmu Lm sxw m~¢0m.\m> QUUQ m~0km.~c.=\om, Qmuﬁsm.s




COIIITTn

T

mN

B
| V.__,.._cnz.,‘

QE o\_ucEm |
Q mS.:oQ.
,mtSoQ ‘. /

ss\aas@ﬁs .

mc:.t cuBNmm






