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Einfluss: erf,hiedener Krnfdatoffe und Ventiluberaohnoidunr
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'toffo mit verschiedenem ueizwert, c/B-Vorhﬁltnia and
wicht wurden in By 152 N and DB 601 A Zylinder auf ihr
”,dund die auftretende Beeinfluaaung der Leistungs-, °
uftdurchsatzaerte festgestellt. Die nobon dom Siodo-

tteldr ckea ﬂber dor Lufthberschusszahl, der ¥ Einspritsmenge je
""n"der dem spezifischen VGrbrauch aufgetragon wird, Featst—

I. Einleitung ',

' j II. Verauuhsdurohfdhrung '
. i Alleemainee S
2, Motorische dodingungon
}. Versuchskraftstoffb o

III. Ergebnisao E
T 1. Unternuchung der Kraftutoffeigennohafton
2. Uber das Verhalten verschiedener Kraftstoffe in des

i
|
|
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‘fi‘f 2 |dingungen -
3. Einfluss geiinderter Vontiluberachneidunb auf ver-
dchiedone Xraftstoffe 1m Notor DI 601

o IV. Zusanmonfhsaung.
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‘iMotoren By 132 und D3 601 bei sleichen 3etriebsbe-
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- Der Serisht uafast:

| nefnbscnen Verauchaanatalt fir Luftfahrt, 8.V, ﬁ ?
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R Dio heuto wohl allgomoin ﬁblicho und in den Bvu 1940 vorgeschriebe-
“knobPrufung von Flugthoreng:aftatoffen nach dem DVi~Uberladeverfahren
fbbwart;t,&ioaolben ‘nach 1hrom Verhalten an der Flopfgrense. Die Dar-
tollungzior Klopfgrenzelselbst erfolgt meint als Ladedruck oder effekti-
tteldruck uber’der Luftﬁberachueszahl, der je Arbeitsspiel einge-

;dpritztln&

Kraftstoffmango oder dem effel tiv n apezifischen Vexrbrauch,

: ;Bei sﬁmtlichen vorgo&annton Arten der anhiachon Daratollung spielt
3;*die ﬁﬁtnr des verwendeten qder su prufendon Kraftatoffos eine Rolle, &a

(f;:ﬂverachiedene Stoffe j_tnach 1hrem ufbeu und 1 rer. Zusammensetsung ver-

5}7ffﬁschiodenen Luftbedar‘ ﬁ{oisuort oder spez fischea Gewicht besitzen und

: fyidamentsprechond sonst  der Klopfgrenza gleichwertige Stoffe veraohicdt-

ffvner Konstitution Vere hieb gen der einzelnen Kurven gogenoinandor oo~

’4( E_wben kdnnon..,;f”uUA'

, Die im Rahmen dieaer aufgaba durchgéfﬂhiﬁeh Versuche sollen duher
”{Aufklhrung in der Richtung bringon, ie sich die einzelnen Jferte einer

: _Khrve, jo nnch der ur‘ der;gamachtgn‘Dgratellupg mif der Zusazmensetsuny
“_*3“das Kraftatoffoa ﬂndefn, %3, der Kraftstoffverbrauch mit dem Heiswert
f;ﬁ; des. betreffenden 9toffes, die binnpr tamenge in mmleakt ait den Gevicht

;(fé,f Aoder die Laistung mit der Verdampfung wdrme.

= Von der Soite dea Hotors her varen im Zuaamnonhang mit der Frage,
fwieweit von einar Ubertragbarkeit der Klopfgrenzkurve auf Typen ein und
ﬂdésselben Baumuatere, aedoch unter veraohiédehen Betriebabedingungen,
?gesprochen werden kann, Unterlagen beizubringen. Die Untervuchungen oxr-
?streckten sich auf den Einfluﬂ zunehmfnder Ventiluborachnoidunb und soll-
5tqn.uafschlusslﬁber Lnftdurchoatz, Leistungs— und Verbrauohedndurunepn
3 finepn, die aich ‘aus einer: Verundorung der ! oteLerzeiten und domit der
“flUberschneidung ergeben. Dig Anderung der thérmiochen Beanapruohung des

f{f_'uotora durch dio Totraumsphlang and ihr Einfluca suf die- Kloofnoicuns
' aar feetzustellen.
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II. Vereuchadurchfhhrunu.«

i . e ;-‘ S i B---F-Bﬂ Bﬂ‘.......ﬂ...ﬂ...-
‘ ‘ ".V ﬁlls!meineﬂo B R : :
S Die versuohe selbst wmrdph 80 auagéfﬁhrt, dass die fir die Klopf-

b




f}”ransunt ;euchung'nk voraohiodcnon Mbtoron vorvondoto Drehsahl won
_g:-_r-'f.';19oo /'mm,poi omlm \vurde. 'u mr die. Bestimnung von Klopfgrens-
Zéfkurvcn1naoh de DVL-Uboxladovo ehren vorgoaohriebono Drehsabl von
ff}1600 U/min erwier - sioh als unzweokmﬂﬂig. Bo liegt erstens einmal bei
:’,‘fa,‘.fjneue‘ren Vounotmn' fast keine|Betriebsdrehsahl mehr in den Bereich
;voniléoo U'/min| sp‘daa bei dor nanohnal siemlich betriichtlichen Dreh-
e ahlabhangigkeit der Klopfgronskurvn Bewertungen des Votors oder des
'wﬁjK:aftetoffes vorgp&ommon werden, die den’ tatuichlich suftretenden 3e-
“m'triebsbodinsunfen n%cht entsprochon. Die Drehsuhl von 1900 U/adn koamt
den Betriebsdrehzahlen n&her und wurde daher fir sﬂmtlicho Versuche
zur Charakterieiorung der untoren angaaandt, zumal bei dieser Dreh-
zahl wedor 1r¢ ndwolche uchwierigkoiten im sbhidren des Klopfeinsatsen
g bestehen, noch der Prifstand selbst trotes hoher Aufladung eine wunszunltgsi-
| ge Beanspruchung erfhhrt. Schlieaslioh 8011 darauf hingesieuen werden,
'_;l-/dasa die Jirlmng der Ventnuberschneidun;, suf die 2ylinderfillung stark
;ff von dar Drehzahl abh&ngig ist und umso eher ein nur von den deitquer-
gi; scbnitten bedingter BinfluB ‘auf die "ﬁllung feotsustellon ist. Jo hiher
?'? die Drehsahl cbnommentwird. Dor Ladedruok entsprnch angefihr den im Se-
rienbetrieb bei Vbllmotoren auftretenden Gr¥ten bei Reive- und Dauer-
leistung. iegan der’Art der vorwendeten Xrait tofle liens sich dishalb
| beim Pahren der Kraftstoffschleifen nioht imaar dno .rreich.n des Xlonf.
o gebietes vermeiden.~mit lucksicht darauf ‘wurde die bcdelufttonporttur

¥

i@Q aui 80 C featgesetzt'Tnd dor huohute Ladedruuk 80 gowithlt, daB noch Xure
:51 ze messungen in &lopfgebiet ohne U sturkes klopfen und damit verbundono

%f] Schadigung dee kotora ausspfﬂhrt werden konnten.

5‘i f‘ochwierigkeiten veruraaohto die- 1entlo,vnb der Gindzoit. Es becton

|
entweder die hﬂslic:%nit, s&mtliche hraftstolie bel son:t leicren xotoy-
.

vgf?altniuson oder

ter den- verachiodenen 30triebsbadingu4ton ier go—

dnderten Steuerseito nit cin und derToluea Zdndung gu fahron, oder Jje-

de?~xraftgtoff die r die Je.eiligen Betrtebabedingungon optinalste 23»- |

ng 2u: gpben. Die d 0 gofﬂhrton Vorversuche und uborlegungnn in dloaor

”77 51dhtung ergaben folgandes 5ild' - '.‘V - , !

: |
1 e H Boin nn 601 ergibt r J02 aeine beste Loistung bed einer Zindung von -
“'% "iff§hr 35 ¥,0,7, liver dem kleinon Luladruckbereich, dor fir die Ver-
;1vorgeaenen war.'_glgg_und ‘Poluol liogen it iuren erten fir die
ting ng bei Bestleistung in der fitre dor fidr TT 702 gefundenen Werte,

|
{
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"’1@ migch wird mit steigendem Alkoholgehel t gegen Ziindungo-
”*Uiﬁ.unempfindlicher, doch™ iet eiue Vorverlegung der 2lindung gur Br-
v‘_ﬁer Beatleiatung ndtit. Der maximalo Jexrt der Vorverlesung der
L zunaJng wgrd hei einem Alkoholgehalt von 30{ in Gemioch erreicht; mit
"1;f‘ woiter ateibsnden Alkoholbehalt wird oine Zuricknahse der Zindung wig-

, ; iL?5 kahh nicht nur mt Riicksicht gur Bevtleistung, sondern
”v, ﬁ?ter Zugrundeleg&ng eines anzuatrebenden Jinimalon Verbrauches einge-

;-istellt we den. Jedoch iet hierbei der EinfluB der oinzelnon Kraftetoffe
éowie\der gpunderten Betriebsbedingungon auf den’ Zﬂudzoitpunkt noch gris-
_ |

g /
Vo

verzichtet und der filr VT 702 gefundone ert von 55 v.0.7. beibehalten,
bobwohl dadurch in der Bewertung einzelner Grd“en Unterschiede in Xeuf

ulnehmen Waren. Aucp erwiee e8 sich als unbedingt vorteilhaft, die Zin-
S dung konstant zu haltenj weJn dieTPrage der‘ubhungiexeit des Verbreuches
f;;f  fvom|Hjizwert~5ek1ﬂrt wefden sollte,;da nu%lich sonst nicht nur der Heis-

L 5wort’7“°nd°rn such der durch Zﬁndzeitp“nktv9rleeuns goiinderte Verbrauch
'f_in den Ergebnissen aufeetreten ware. - i

o : I - } . |
4;~—vﬁr d_e_Versuche am Bﬁu 152 N gelten die~gleichen Uberlegungen,

Hior ergaben dio Vorversuche eine Zdndunb von 30° v.0.Ts fir die Best-
lelstung.},. f}:iﬁﬁﬂ”"'”fg o -

iy

€5f525'1btorxsche bedingunuen. 3 . f_f ' : - k ' |

. :,vDQE;Qrute Leilider Verouone,/die ueststellun& dor Kraftetoitoigei-

\ a,che.ften J‘mi ‘sonst: éleichen Betriebsbedingungen wurde an den

:;ﬁ | uM. 1)2 By und DB 601 4. durchépfﬁhrt, beide mit‘untex by 40 Ventilabon.
- schneidung im oberpn

c Totnunkt. Wir. dle Verwendung des 1nftgekithlten
3Vl 132 J Zyli?dqrs war naﬁgabend, dasa er zur Zeit ala Priifmotor fur

l' W dus DVL-Uberladeverfahren v?rgssehen iat und deuhalb Unterauchunggn ver-
: W!}ﬁchledener quftstoife einon unpittelbaren !

Mo‘toren

| uchucalusn euf die nach den
”fsvm-vorechriften gefahrenen ilopfgrenzxarvon vulausen Nﬁrden. In Ver-

laut'der Versuche'zeigte es aich daos dcr D3 601 Zjlinderhfdr die

eltérfuhrung der,Wbreuche beseer geeignot war als dex 3% 152 Il Zylin-

| Zur Drfassung einea mocllchat grodan 3ereiches der I L
Ezahl'( lA =0, 7_ $ 1,2) magte der

der. uftilberschuyp—

Motor auch in ‘den exbremen Ara- und




| -s-

;ﬁvReichgebioten gefahren aerdon.(ﬂio in den Vorauohaorgnbnta:on noob &

;f‘sondert darauf hingpwieaen wird, .zeiite es ‘sich, duﬁ der BMV 132 B 2y~

I linder 5egen Vorarmung odar Anroiohqrung dea Geaisches onpflndliohnr

iat als der DB 601 und vor allem {m Gebiete des Luftmangels einen starker

Leistungsabfall, verbunden mit unruhigem Lauf dea Yotors, lntici't.

o Unter diesen Umstanden war ee angozeiet, gur mbgliohat exakten Ver-

g ;ﬁ suchadurchfﬁhrung vorlhufig den DB 601 Zylinder B vorwenden, um Stret.
3! ungen der ﬂbsapunkte naoh Tunlichkeit zu vermoiden. Ausserden ist die

Konstanthaltung dor Aylindortomperatur leichter oinsuhalton boll

s 73 11dssigkeitsgekﬂhlten Motor sls beim laftiekithlten,

Die Gesamtunordnung dea Prdfauandeu und der Aufbau der Anlage or-
folgten in bokannter voiso, 80 daa sich eine gesonderte Beschreidung

; erdbrigt. Eiuzelhoiten der untersuchton Yoo ren mit ihren Daten, Xesa-
fl einrichtnngen, Zuboharteilcnund BLomsanlagpn oind fir beide Motore ge-
trennt aus den Tafeln 1 und 2 zu ontnehmoh

_ f}75f”'£hrend}der Verauche selbat wurde der Zustand des Motors bervacht
W?,dirch vahren einea Kontrollpunktea bed 1,0 ata Ladedruck und 80 Lndo-
4 iirluftfemperatur bei Einetollung des Gemisohea ruf Beotleistung, Bin dle
‘:ﬁ?;Ver'uchagpnaui keit beeintrhchtigander Loietunganbfall wurde wihrend

f? der Geaamtdauer der Versuche an beiden hotoron nicht fcnts-atollt. Die

Zﬁndzeit wurde laufend um *otor dunch den angobauten ZUindzeitgeber kon-
trolliert otouerzeiton und Ventilspiel zu Beginn und Ende der oinsolnln ’
Verauche!mit verschiedenen Uberschneidunben nachgemessen, Zur Er:lelnng
brdﬁerer Meaagenauigxeit wurden bei Versuchaldufon sowokl Luft- als uuﬂh
Kraftotqffverbrauchsmessungen zur mdglicheten Vermeidung von "ounfohlorn
uber mehrere Minuten uusgedehnt, Unetimmigxeiten, die sich bei Luftnon~
genmoseunsen beaondere leicht ergeben, wurden nech Tunlichkeit durch ;
dftoros Abdrﬂcken der Lextunben und Aontrolle auf Cesdichtheit Vlrllidle
Ausserdom wurdon, da die Luftdurchsitse beider !otore Sonderhsiten suf-
7‘_fueisen, sogar dio Drehkolbengaamesser untereinander vertauscht, Bs toiep
i; _t:fqich jodoch hiorbei ‘keine lnderung in den } Moaaroaultaton, ds dio
"otoppsoiten bei der Luftmengonmeaeung nit vertauschten Luftuhxtn bol

»j *Moanlo1ton von iiber 1oo Sekunden nur um Zehntol Sekunden differierten.

|
ﬁio Woiterfuhruns der Vo:auoho lur Untoreuchung des Xinflusses

der Uborschnoidung auf Luftdurohlats. Meistung und Verbrauch erfolgte
'fur die verschiodennn lrlt%ltoffo nur mehr im DB 601 Zylinder. Die in-

1j}i;ﬁ;i:§   f__  f 6473




iﬁ‘Einqylindornsgregat, sowie durch passendes Abatilnun

‘der Schwinghlbol sowie der Bdckchon aur Erliolung gangsahlig-gerader

doi UberachJoidung. Durch dio zuletzt eenannton HaBnahnnn konnte

Vbrsuchskraftstoffe.ﬁrfﬁ‘ i |
,yﬁntﬂpreohond do% Versuchaprogramm durden folgende Kraftntoffo nit |

moglichstlverschiedenon Daten des Aeizaertoa, des opezifischen Gewichtes
'4 und daa ﬂuftbedarfea genommen. In der Rsihenfolbe, fallend naoh ihram

teron HeiswLTt, luuten’d -3 verlendeten Stoffe uie folgt:

ilﬁ+°%ﬂﬂ .,t%nmwhmw'
|1 VD7702 + 0,1 dlei . | "o o= 10457 . v
AT Bi/BL-cemiach - ffd"" = 9849

sl . l -';!:.’I"« - 9739 " .

CoMees02z m
| Athylalkohol M- 6436 v
'T*;i'g;,vff5i7'1f{if uethylalkohol ‘ o o= 4l4s

VOnléieaen Stoffen wurde nach ihrer Unteruuchung im BMY 132 B 2y~

7f7jf“;11naer C., sowle Mbthylalkohol aus acqieden. #le die Versuche ergaben,

Einapritzpumpo nit einer

. Meximalforde: f 70 mm /Takt nioht gewachsen war; eusser-

;}ffffdem’war aer’nauf aeajuotore ziemlich unruhig, verbunden mit einselnen

S :fdggetgzn der‘Zundung bei Gemischverarmung.l_k | i h
H-ﬁ'7-fﬂ:'ﬁf',”¢ ‘_, S o ' | ot

. A"",I I Ergebnisse.

.: n-u--nn---annuunlllﬁ !

1: U torguchun der‘Kraftstoffbi nechaften.

1

hrung os VersuchaprOgrammes oethigton und vor-

goeehenen Kraftstoffe wurden vor deginn des Laufes eingehend auf ihre
chemischen und phyaixaliachen hibanschaften unteraucht. Von diescen Dy~

teh‘war von beeonderer Jichtiskeit dio Beatimmung des unteren Hoiznortou,
"de“'hlementaraTalyse, sowie des spezifischon Ceuichtes, ferner wurden
i o I R N ) !

v
3

n




. . i X |
: ;Q@ib sogst r.i dor Untorauchung von xrattntorton tblichen Werte oraittalt.
: Sie sind in dor Tabollo 2 enthalton, cinsolno Daton als Uittelwerte ver-
schiedoner Stollen, an denon dio Untorsuchung der Kraftstoffo vorecnol~
men wurde. hichtungsweisﬁnd fxr die Analyse der Kraftstolfe waren die
_fﬁauvorschriften fur ¥ lubmotoren, Auegabe Oktober 1940..

. ii'Sdmtliche an mehreron utellen uLterauchten Stoffe zeisten eine
gate gberoinstﬂmmung der tefte. Die Abweichungen in der Grdge des ge-
fundenen Ueizwertoa waren cering, ebenso die utrouungon bei dor Blo—

|mentaranalyse. Lediglich die gefundenon Werte flur das Bonzin/Alkohol-
| bemisch zeibteu fur die. hlemontaranalyse Erofere Abwoichungon. Vor sllen
konnte keine Uberelnatimmuns erzielt werden, Je nuch der Art, in der
d1e Dlementaranalyse und danit der theoretische Luftbedarf ermittolt
wurde.‘Die Analyseaeines fertigen Bi/ale—Gemischos ergab ednen Jert
fur den theoretlschen Luftbedarf Lo von 11 )5 kg/kg, withrond die Bestim-
munb dervelben GroBe aus den einzelnen Lomponenton des Gouisohoo einen
'ert Lo von 12 1 k&/xg ergab. ‘o ist leidér bis zum heutigen Page nicht
gelunten, dlese Un‘tlmmigkeiten reutlos su kliren, Mit wloxsicht darauf
dass der’ uert Lo von'12, 1 “ﬁ/ug mit vcrs»hiedonen Varsaohaaualortungun
einwandfreie Rosultate erbrachte, ‘ow10 die bei diesen Vorsuchen mit suf-
%wllenommenLn Wichkurven fir den DVL—Abbasprufer fir den Jert 12,1 ke/xg
’ sprachenn wurde d1oao Zahl geibehalten zur Auswertung der vorliegenden
Versuchsresultate. Die erte- des Bi/l.lk-(aemisches sind daher mit eine=
gewiosen Vorbehalt au. gebrauchen. L

Die gefundonen Leibtunbsdlfferenzen des Maximalwertes derselben bei
bOﬂSt Lleichen Betriebsbedlngungen, d}e von der Art des verwendeten

Kraft toffew abhangig ﬂaren, haben ihre drsacho in dem nicht genau gloi
fi chen Luftbedarf, Aer zur ereugung ‘der. pleichen Kulorienmenge und daait
JJL 1hres Arbeitsdqulvalenten notiL ist, iorner in dor durch die Verdun:tungs-
E geschwindiekeit and den uledeverlauf bedingten hrt der Gouiechbilddng
”fidam unterschledlichen bemxachnelzwert und schlieuulioh als %eaontluohcbcn

} Fa*tor in dor voneingnder stork abweichenden Vordampiungpwurna der utotb
fe. Verschiodonhoiton in der Form der Kruitoto?fsohloifon und in der Pol-

ee davon unterscuiede in der Crd ‘0 des Lexutunbsahfalloa bei don oinzel-

_i- nen’;toffen béi gleichen A -verton lassen den.Schluso suf die Athagisu

Leim de ocnleifenform von dar Zundihhibkeit und der Verbronnungugoadhx;n-
|
digkeltizu, die 'bei den einzelnen Kraftstoifen ausser v%n sonstigen .im-




ftu é'auswirkt, abhhngt Ein kursor Uberblick ubor die Art und

‘ﬁbutroftondon Stoffea, sowib die ontaprochondon iorto fur 1 Ltr., auf-
}3¢otragon. Gnmla den unterschiedliohen apezifisohon Gowichton treten
-,ihiorbei Vbrachiobungon in dor Roihonfolgo dor Bowortung dexr Stoffe
Tfnach ihrem Reiswert au|. eitor ist der thooretieoho Luftbedart Lo
réfur 1 kg Krsf atoff aufFatragon, sowio der Luftbodarf, der sur Br-
;;s7ugung von 1 0 Kal. ndtig ist, Aus der lot:ton Darstellung ist or
| gsichtlioh,ldasa der Heizﬂort ‘an- und fﬂr aioh fur die Leistung kiino
*;'grbﬂero Rolle apielt, denn es-ist praktisoh dar Luftbodart fur glcioho
15xa;or1ensan1 bei allen, Stoffen fast dorselbs, Zur’ Vbrvollat&ndignns
‘;débaon, daaa der Heizwert an und fir 8ich praktisch cohne  1

nennens-
fmerton Einfluss .uﬂ die Mbtorleistung ist, wurdo endlich noch der

rGemisohhqilvo -von' 1 kg L ftndt Kraftstoffdampf boi;k -l, 0
'eti und

orraoh~
0ingo oichnot. voboi obonfalla kain woeontliohor Untornohiod

{féstzustellon 1et. ,ff Gemischheizvort von 1 kg Luft, die den sur
D3 schen f}Ang nﬂtigan Kraftstoff aufgononnon hat, botrﬁgt

B Lo L ﬁ
JQﬂFragn der Loistungsdifforenzen eingelner Kraftstofte, bidingt
{durch die aemiadhbildung ala Folge von Siedeverhalten und Vordnnltunaz-
;geschwindigkeit,'konnto wegen . des Auamaaaea der hiorfur n8tig.n Vor-
»suche nicht exakt beaptwortet werdcn. Dabei wird das Siodovorhaltcn
! hardkteriaiert durch eine Dostillation nach ‘Vorgesohriebenen Bedingun-
sn; von| denen die wesentlichste ‘oine Ubersanbsgeschwindigkoit von swed
:1ropfen Je Sekunde ist, Denentsproc%ond .auf die zusnfdhrto Jhrlonong.
,ﬁber den!Siedebereich so verAndert werden, da8 die vorgeschriebens
?peatillaéionsﬁeschwind1gke1t eingehalten wird, In Cocensats dam besient
_aich die Verﬁunstungsgoschwindiskeit auf die- Verdampfnng bei konstanter
1 Jarmezufuhr, entspﬂcht also mnhr den im Mo or horreohondon Bedingungen,

i"Si?deverhalten im auseaiﬂhrten Sinn und Ve unstungnepaoh'indisknit sind
o ﬁ¥daher keine austausohbaron Bogrifto. : J"‘ : : . E
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gsgeuchuindibkeit iat nun susser dor Flilchtdkeit
a die Tompornbur maBgabend bei der die Vbrﬁun—

io die Bomperatur der Zylinderinnonwdndo und dos XOIbonu.
:.eatstellufg dea[uinflussea dor Vordunatungagoachwindigknit

_Jdié bei oiner Temperaturleefundenen vorte einon unzafhhron
‘Rdukachluss 'uf’die Gjte der Geminchaufboroitung zulauaon, aow.it sie

P 1e'Vordunstungaseachwindiekoft von Krnftstoffon verfolgten absr nicht
“nur d934Zweck, ei?en Anhaltﬁpunkt dber dle Frage der Goniaohaufboriitnﬁg
ALf' ‘  ruckstcht{gun5 der verwendoton Stoffe su bebon, osondern auch die,
ff.EignunL eines otoffea fir. leichtes Anspringen beinm Start fentluntollcn‘
ﬁ e wurden in der Lrtldurchgefdhrt, dase mi*tola einer c!oichtnn Pipette

on’jedem Stqff die genau gloiohe qugt in Rauntoilcn auf eine auf oiaoL

 Jm%f1nd1ichon waage befindliche offenes Schale iuf:obranht vurdo Dio
':vkuslhufzei? des Krsftstoffea aus der Pipotto betrug 3 bis 5 sec, und fst
-}n den #eTten fur die Zeitangnbo.mit enthalten. Die Tolperntur, sowenl
;der th,‘g urﬁ des Kraftutoffos, sowie dor ungtbendon Luft wurde geaman
‘ 2 :fg?halten. Eine entsprechenda Abfuhr dor Démpfe was vorgesehan,
J;ohne daasbdurch entatehende Luftstromunesn eine Beeinflussung dexr Ver-
lnampfung ontstehen konnte. In Zeitabstanden von ¥2 Ninute wurde die in
fder Qchalo befindliche benee aes ur Verduns tung aufgebrachten Stoffes
1gdwogen. Daa hrgabnis dio?ar Veraucho Tilr die verwondoten btoffo bed der
;Verauohedurchfuhrung geist Anla‘! 2. Dexr Vollatandiskoit htlbor, ud um
| 'ein” Verg1e1ohsmce1ichkait der gefundonan Yerte mit bokannton Stoffen

'ﬁf _geben, wunhn uuch vasser und’ Athor nach derselben ethode verdunstet,
= Erwartun;agpmds zoigten oinho tliche Stoffe nit aua;ppr&gton Siede- !'
| puz leinen faat qorudlini.on Verlauf,' ohe jo Zoitoinhoit voxdunltot fur
: iStoff prozentual dieao bo Mongn. Eine gcrinsa Durchbio;uls dexr ¢o-
f‘fuadonon Abhungi.koit bei den houogonon Stoffcn hﬂnaﬁ dalit Susammen, ala
:f;goringate hengen des verduns eton Stoffes an der Goflsvand kondnnnlcrtak,

‘+ ;

tdaae 1nfolgo der groﬂen Vorﬂunatungagturhwindigkoit und der hohen Vbru
fdampfungsv&rmo eina kbnstanthsltung derlrcnporatur der Vbrtnohlcnordnnng

B Y Y1 0




.-‘"_Z? s
‘jzul rkonnén. eason Endo dos yersuches blieben schwer flﬁohti&oﬁ vou den

t hohem Siedopu.nkt herrdbeL\de Resto, .die Hussernt lamomn ver-

.\,ﬁ:iihlihren Ve%duthungsLigenschaften betr_chtlioh auseinunder 110@0“. Das
| 1‘§Gemiach von 55p VT 702 und 47; llk. verhalt sich Jedoch fust genau ‘80 wie
rqinosrvf'7021 d.h. es verdunstet genau 80 rasuh wie diesea. Es iat nba-
ch, dass dieses’ Verhalten mit der soust feetce&tellten 1isenachaft des
'thkohols, afektrope Gemin she 'zu bilden, yusemmenhtingt.

nin;n hnhalt. fitr d- E Verduns' tun@elgeschwindiekeiﬂt der otnselnen Stof-
J?fo gsbeu velﬂchiedene Fg toren. %inmal iat der DumpfdPuOK zu nennen, Jje-
jandr Druck, uor bei gawohnlichnr Temperatur dLn Iruck der auf der *lisoig.
ﬁi{hoit ruhenden Luft dJerwinjeu muss, um das Verdampfen gu, ormdglichcn. Die
 ”10r6no dieses Dampfdruckes bt einen ungefhhren Anhaltspunkt fiir die
f;fFlﬁchtigkeit doa Kraftstoffes. Die Ubereinstimmung der serte fiir den
'?f{iDamp&druck ( nach Reid bei 380) mit den gefundenan derten der Verdunatunga-
?fiiggnsahwindigksit dei Kraftatoffes 1st relativ gut. Unstimmigkeiten in der
"*;;Reihenfolgn der Bewor%ung ddrften daher rithren, . daaa die Verdunstungs-
”'”,fvertucho eolbat bei 20 ‘vorgenommen wurden, der Dnmpfdruck in der.Zusgmmen-

} j; ato1lung auf afal 4 jeFoch fir oine Bezugstomperatur von 58 gilt,

L ,In der Literatur ) warde darzuf hintewicsen, daus noben dem Dampf-
i?giidruck des Kraft?toffeﬂ noch sein "olekularcevicht fiir die V~rdunstungs-
‘y‘:fgoschwindigkeit von- Bedeutung seln kdnnte, je £roler es igt, desto klei-
,{fggner ﬂst das- Volumen von 1 kg Bronnstorfdampf uLd desto leichter kann die
Qf:ingmpfbildung vor1aicb cehen. Die bei den Vevdunntungnverauchen cefupdene
;}Reihonfolge der B.vertung neigte jedooh ziemliche Abweichungen in Bezug
f~.fauf dio Roihonfolga der GruBe der Molekulargewichte der einzelnenadtoffo,

;}ygdoron Worto'gloichfalls im Tafel 4 gu finden sind. Allgpmoin wird angenom-

.;f“ *+) dn-a daa Siedoverhnlten der Kraftstoffe einen Anhalt tﬁ:.dio Vor-

: j;a.mpfunguuumit edbt. Fine baaonam ‘gute Ubereins tinmung zaischen
den Kurven fur dio Verdunstungsgoschwindiekeit und dem qhdgvorhalton der

| verschiedenon #toffe, das in Abbﬁz zu sehen ist, konnto;nicht gefunden wer-
riiden. La kann 4aher in diosom Zulannonhnng dio '

)

Frgec aufgeworfen worden,

/ l

Literatur 3 **)z.n. ut-um 6
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ff_o ?es nicht zwackmaaignr iet, diu Bowortung yon Xrattatottbn fur l.xﬁhﬂ
ten utart, besondora bei- niodrigpn Temperatiren, besser nach 1hrtr"oxn
dunvtungagpaohwindigkeit ale nach ihrom Siedeverhalten vorlnnchnnn. F@r
die xlﬂrung der Lqistungsdifforenzen waren jedodh, wie die Vcrauohn inﬁeh
ton, sowohl untorschiedlicher Heizaert als anch die verschisdens Ver- %
dunatunbagesuhwindigkeit der einzolnen Stoffe ohne ‘wesentliche Budnutuu;
nd es: besthtigte aich die Vermutung, dass fast allein dio Untortoht!dd
in der Verdamptungswarme dafdr messgebend aind, indem oie die Ladung QJI
Hotors beein luasen. Durch die Verdampfungswarme tritt eine Abkithlung dor ,
f? angeeaugten Luft wﬂhrend des Einspritzvorganees ?os Krattstoffea ein, ﬂiu |
| sich 1n eluor Volumensverminderung der Ludeluft und dunit in einer e&-‘ o
ff wlcht?mauiLan Y*tillung,aerh.cilmm._, auewirkt. Abbildggg seigt die Vordalpfnnst~
wdrme der einzeluen Stoffe fur 1- kg Kraftstoff und fir 10000 Kal, Bs 1ut
' erkennbp‘, duss schon unter Berdckciohtitung Llaiohor Gewiohtunan;; 'QJ
‘gentliche dntersuhlede in der Verdampxuneawirme bestehen, die sich untar
Berﬁc&étchtigung der niedriben doiawerte der einzelnen Stoffe und dlri
daher aur gleichen Arbeitsleistang ndtigen grioBeren Kraftstoffaenge nnah
betrtchtlich vermehren, sobnld die «erte auf gloiche Xuloriensahl bonog‘n
aind. f 5V j‘ : : '
-

- 2 Uber das Verhalten'veraohiodener Kr ftstoffo in den Hotoren

Iﬂ folgonden sollen die Vorauche in der Relhentolgo besprochen werden,
dase zuorst die Einflusse des Kraftatoffes auf verschiedens Motoren untkr
sonst gloichen Betriebsbedingungen erdrtert, dann die Jircung verachie-
o dener Betriebsbodingungon, 4n 1eaem Falle gt&ndertcr btouorxoiton,

f; ein und demselben Motor diskutlort werden, Zur Art der Aua-ortung ist

( folgendeq . bemerken.|Die Feststellung sﬂmtlichor 1m vorliegenden Bo-
richt vorkommender Leiatungs--und Verbn;uchawerte erfolgte aus den am Yo
tor in Form von Verbrauchsechleifbn gefahronen uoaepunkton,dio,aulsnhond
f{ vom Reichsebiet durch stdndiges Vermagern bis zur Bestleistung und dar-

,; uber 11naas bia ungagahr 25& Leiatungsabfall ermittelt wurden.

9 “Lr don Hotor B 132 N nit 40° Ventilﬁberuchnoidung sind diese
l Kraftstoffvorbrauchsséhleifen 1n‘_39=5, fir den Motor DB 601 A nit glei-
cher Ubergchﬂaiduns 1”..2!;1 aufgezeichn t. Betriobabodingungon und die
1; velaendeten Kraftstoffo sind in Tabollenfqrm ebenfalls in die boidtn 4d.
| bildunfen einsetra 0N, Eine Umrochnung'dcr gofundonon Yorte der effek-

\ w537 ‘_“Jf'fﬂ N ._".  _ ‘_. L




- “,! : R
Lciatung unL doo Vbrbruuchcs in dio indiziorton Bosugpgrﬂﬁ.n konn.

h

;5;*;f*‘e§:j;nio rur dio woitore Auswertung‘der Versuchsereebni'ee ¢ewdhlte
% {;;</Darsto11ung der gnfnhronon Werte ist fir beide Motoren in den Abb.6 bis 9
15aufgetragpn. Es ist hior {tber der Je. Arbeitetakt eineeaprifzton draft-
‘{‘Watoffmsngo dor apezitische Verbrauch, die Luftiberschusazahl, dexr Luft-

{: durohaats, sovic dio offekttvo beiatung eingetraeen und swar in den Abbil.

| Bri Botrachtung der Abbildungen fﬂr bcide Xotore und denselben Lmd
{ druck ftllt sundchst die recht unterschiodliche Form der Verbrauchscchlwl—
[ fon auf./Die Kur¢en fﬁr irgendoinon Kraftatoff zeigen beim BMJ 142 B—Zyltn—
Z; dor oinon‘woaontlich sthrkorpn Leistungaabfall im koichgobiot als diojomist
ot dos DB 601 bli Vbrwcndung deaaelbon Kraftstoffes und bei tleicher Anreiche-
'} " os :A:pfindlichkoit des: Blﬂ-notorn gegeniiber dem DB-Zylinder boii |
fv}onischvorlndorung diirfte folepndo Ursache haben. Die fir die Zuloitnng dcr
?Ladoluft und dic Abfuhr der Verbronnungagnso bonﬁtigten Verbindungs- und
?zg, ;rungp1.1tungon konnter wegen der Verschiedenheit der Lage der-ent- |
‘p;fchandon linp und Auelcaebffnungon an ‘den xotoron nicht gltioh.rtig thh
- wu_'llt 'ordon. Untorauchungon. dio von anderer Seito dber den Einfluna
“'vwiithQQQnor Loitungnldnson und Formen der obengenannten Teile angnltollt
i -wurden crzabon deren botrlchtlichon Dinflusa euf Hillunga, und Oglignhlgl-
; i“*?'vngangriﬁ‘Zylindo# Vor Boginn dor,verotcho in dexr Dvi wurde nun diclor
'“fﬂﬁmiufluas ;‘don beidcn genannten uotoron ‘eberifalls festgestellt, Insbe- |
:aonﬁor. orgab lich daboi. dass‘dor “rufstann wit dem aufgnbauton Bi#~Zylin-
‘ s4 ffahronon Drohsahlberlich vor 1900 U/min stark in seiner Pilllung
]‘Yon andorar Soito foatgost llton Schwingungavoredne. b..ingluakt

Boi[gor Boaprochung der Vereuonsorsebaisso wird asuf diese Tatsache

zund'ihan E#ﬁf;ué anf Lﬂﬁﬂtunsv- und Luftmensonmeeauneﬁn sosondert hinswL




Lklioh darauf aufnorkann gomaoht wordon. da8

ﬁiT";Jedodh nuB anedrd

wonnenen Ergpbniase, aowie eine Ubertra[ung oder Bewertung der Motore

nach dieeen Gesichxspunkten abeolut unzulhssig eracheint, , ' »
|

\
!

T‘a baateht jedocI dariiber hinaus die 'ualicnkeit, dass die utrvnath-

qkanulen beide# .otore unterschiedlioh oind, 1ntb1~
"ldavon auch die CBBWeGhBel— und Spulvorbhngo im 2ylinder. senn nun boJ
nmhier betrachteten organgen auf den Prufathndon der DVL beim 3ii#-Yo-
idie FullunL des Zy inders durch Schwingungavorghnge in don Laitungnm
; '+ ibeeinflusst und dadurch ein grofeTer Anteil von fiestiasen vonJ
ris't, ‘dann kann beii instrémen von Friechluft der Pall eintreten,

*~ein ﬂeil derselben den noch. zundfﬁrigen Cemischenteilen im :lectgmu |-

?orgﬁngp 1n den Venti

'»1»rsbim'betre&fendcn Zustandsgebiet. ¥l die Lnwesenheit Lrennmburer
. Gemis chxeste spricht die ‘atsnchn, dass unter beetzanten Betrlebnbodingun-
‘ gen Rhckzunden in dio!ansauglaitung beobaohtet werden knnn. Eine zweite
;LMoglichkrit dare, dsss ebenfalls untervAnnahme eines verbhdbanla? gxdBexen
1{'Raatgasanteiles die eintretende Frischluft nicht mit diesen verbrennt,
ondern ﬁur oine verhbltnismaﬂlg hbhere aufheigung erfinrt, als vonst
iﬁﬁbloga an; deniZylinderwunden, und dumit infolge ihrer Vblumenvorgrﬁﬁoruna
 %'eina schlechtere Fullung des Zylinders gulbvet, In der Praxis werden diJ-
.ffee bei&en Vorsange uriter Umatbnden pemetnsnm auftreten. Ihre ¢ntronate
yitﬁrfassung st fur dle antun* und Prklirung einlier; wolterer Voridnge Ju-
;f{doch anbezeigt eewasen. *n einuelnen finden zich dex roity in den ueiteren

i?'Auafuhrungen, die sich mit der Disku881on der ADD, & bls 9 bonch«ftigonﬂ
' |

'}‘Hin%olse uuf'die oben Lemachte Lunghne der 1eeinf]ussunL der Millung durch

:ffnestbasaxtelle, woruuf im einzelnen noch zurﬁckzukommen ist.

B Die‘vou den ’otoren anbesaubte Laftmenge zeigh ubhiinglg von doxr Ver-
};¥dﬂmpfungsw£rme des kraft‘toffes Unterschiede in Durchoats, uuscerden dn-.
7?}dert s1ch der Liefergrad miﬁ der Luf ftiiborschusszshl und dementsprechend
?Eiin der Jier Leuanlten Duratellung mit der "ineprltzmenbe. Coxringe Untexr-
?ﬁfbchiede‘des Luftauansatzes bel Lrurtbtkf’en @it annihernd deruelden Yov— .
;gﬁdampfunéewarme, c},'vr 702, Bi/so und’ Toluol sind erstens durch die Un-i

?f-terbchiede der, einzelnen otorfe in- speziflsuhen Gewicht bedingt, inden boi

0 ,
 ;,dLn¢achwereren Kraftstoffen zur Rrzieluny. darselben urbeltsleiatnngufUr

L |-
ffjdas Lleiuhe QUbvolumen eine geringere Henbe in mmB/Takt eingespritst wer-
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‘odo 1m Gemiadhhoizwert der ainzelnen otoffo bedingt. Dor
“haatz et Bi/Alx und Alkohol rihrt von der wesentlich .

n einer Erhbhung der Fﬁllung aus,‘ Bol“nge daa Pinlnaoventll go—~
offnetzbléibt.,hieee Erhﬁhlﬁb der Fdllang bewirkt nicht nur eine Steige~
“iung'der effektiven Leiotune, sondern auch eine Anderung des' thcrmlachnn
fﬁirkungagradea des »otors. Bed ‘der weiteren eoprechung der Abbildungnn
lwixd auf’dipee Punkte noch pesondert eingegangen.
| gnie L rkere‘Abkurlaug der Leovlurt bei Kraftatorfen eit hbhoror o
Agﬁl;Verdamyfunjswhrmo und damlt des ;enzen aylindera konnte bein luftge-
**‘kdhlton BMn-Mbtor einwendfrel festtcstellt WQrden. Zv den Tempor

stur-
.‘7'moseungen wurde die aerlennaﬂig lindorkopfmoeatelle ‘unterhulb. des Aus-

:lasetutzenjfmit dem. eingeschraubtnn ‘Hormoelement benutet, Lie ierte der |
,;Zyiinderkopftemperatur fLr die ein ulnen Kruftatoffe, nthngic
fibemischzusammeusetzune und - aamlt der insuritz-onte, 8ird in Abb.10 =u
sohen. Ea ist deutlich dio mit der steigenden Verdampfungawﬁrme der Kraft-
_asto‘ffe sinkende /Jlindera.opftemperatur su erkennen. Eine susnahme bildet
 ;dae Gemiach Benzin-ionuol das den von verbohindonen Selten beroits fest-
gx?fgsetellten Lemp'ruturanftie¢ des ;ylluders bei dot

:ﬁ.ﬁgen Kraftstoffen zeigt. . ?' - -
o . 'i o

Eine Trklurunb d¢eser Lrsuhainung, die euf eiue hthere
temperatur zurtoxzuiuhreu i t, wird von einer

g
von der

viob mit vroxatonhal ti-

Jrenureun- l%

’ u,elle @it deic oei Bengol |
{W«;?und Bonsin verecniedenen C/ﬂ-Ve1hhltnia gegeben. Der zur voll:ommenen Vor-

fbrennune benotlcte thedretische Luftbedarf‘ibt fir 3nnzol garin er als
ljkigfhr Benzin, ebenho iat die Ménge und uuaammensotzuub der vebildeten Vyr-
fbrennungaprodukte verachiedon. heclnerlscn wurde nachsewie:en, duss un-
ter. Borﬂcksichtiguns obigar Tatsuohen eine. hbhere Branny
‘ on ,ird. Eino undcro rocht 1ntoroalanto K

aunte:psratur er-

rklurung der Todpuratnr—
ﬁfor Zylindorkopftemperutur bei Aromaton leutot, dass der bey der

ol )Privato littoiluug von H.Toiohuann : o !
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o) 'aiisusgpqn igt._ - .

»p

‘:_:;L‘:ung—des Gufitdursiisetzes uber der Luftﬂboru
c 20t Cabrnd von k - 1,05 eine Xb-
26 a:bei konstauunm Lededruci: und konstonter Lade-
')r kam die mit goringer wLn—
ne 'Gh kleiner werdende W&rmogeneo, die bei deor VLxur
":  £9& der Ladolu;tlentzoben wird, angesehen werden,

? st eino schlechtere ibkilhlung,

oine unter, sonst sleiohen Be-

rdempfungeaarmo bei noch. offenen Bin—l

N |

noch Pioht abcaeaben hat. VOn dem Punkto des at&ohiomotriaohln

“'r'Gepaanora ellanb der Leistunben und de'r Luftdurchaﬂt:o. d@c

e Werte boi Kraftqtoff VT 702.

v'Eekellg;

S o DB 601

- pl = 1 30 qyg'léoo'aia B pl = 1,30 ata 1,00 ata

e e ek a0

{ 202 15 f  Cldo,s | 2060 154,5
_2,85 s 312 3,5

o o8 - o8 0,8

. 423 " 320

17,4 . 13,15
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‘a'La'oraichtlich. BeJ oinon Ludedruok von 11) ata’

.jé» von'l, O ata ist der Le utunesuntoruchied auf rund 5% Su=
il g“Lhrerd nla Luftménge u? ungefiar luﬁ su Gunsten: dou io-
« B 601, differiert. Uhter 3ertickoich-

rund 10p verech%eden ;rotz faet gleicher Luftvorbr&uoh..

?1ff,‘mit ,em xieinen Bubraum, d°°

?Abe léituneenwkaﬂh daﬂer fur die 'otoren in Vorbindung nit ihren 2rit-

vermabet werden, dass der DB—dotor bed 40° ki Uberachneidung boté
."Ahkleinen dubraum und der trotzdem boolut grueeren Luftmengo borolt%

ﬁ;eilfder Ladeluft infoﬂge apulung jerliert. Hinen Hinweie hierauf -
bletet aach der L.utaeaarrl oro FSh,  der ‘beim DB hoher iet. Hingesen ist

A |
ai B },52 ein bro3erer- “nteil en verbﬁeibeadem iestyas anzunehmen, dex

ol

.auch‘als eine mogliche urxlarung‘des relativ uturseren Lelutu“ganbfallen

Anreich'runbluu Tenselben Jetrub vom Puuktelueuter Lei..xbun° e[ X3 dor pro- .
,zentuale Abfall .an ue1utung boim{BMW Jtﬁr¢cr ist uls bei‘bB-:otor. Be
Turde bereits eruahnt, duss 911 gLﬁBerer mntoil an Roatgae, der iz \Oicbw

PR

A b
u Q,Tufbraacht dieser |inteil Wdrﬁ umso Lro"er, Jo roicher das Gonoatuo—

'luf auﬁSer ﬁiner allaoTeinon Aufhoizung doxualben .oinen Yeil zur VorbronL
miech und. daﬁit deg verbleibende Gemischrtat war und goht domit fiir.die

« |
Fullung des MOtors und infoﬂge davon fir

v,ine deltefp Ursache der schlﬁchte"Ln Fiillung des BYJ-'otors ukre

dadurch geaeben dasn er als luf we&ﬁhltn: Notor einen h&horen Gosa:ttoa—
Jefaturzuo%and aufweiat als der fﬂussxékoitebekdhl*e V8- ylinder. tihrond
désuﬁnsaubtaxtes wird ule einstrimende Ledelys

;,éafﬁhrt‘und ernurmt. Dieser

ie Leiatung verloren,

’p un heisaen Teilon vorbei-

rwhrmunt Dbedingt eine Vorninderuny der Ladung

mbpahme des ieferbrades und tritt umsonchr in Zracheinung, je

;_ Unter‘Annaﬂme der Fﬂllunesverachlechterung beim Bhd und
:;aufiretenden Spdlung vein, DB-Motor muaete eigentlloh nit
‘fLeis'un 5be;m BMJ 155 gerechnet werden. Bin Blick auf die
. de ‘p}Mdie bereita erw¢hnto Tatlaoho, dags beide Motore

“bsbedingungen Loiatungnnnterachiede aufwoisen,
re Hubvolumina nnaatﬂhr entlprochen.

einer bereits
einer garingorou
Tubolle zeiyt |
bei denselben Be-

die dem Onterschied 1h~
ﬂbnn ‘man sich hiersu die Auafuhrun- -
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V\rzd"dung von. der boaunnin(i,keit der FlaAAenfortpflan:ung
;3 dio wieder +oben anderen Unstinden durch die Cite
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RO nala bolcgt 'erdon.

oY “g%stgasanteilea nur jdie infolge Aufheizung der Ladeluft als Pﬂllunkn—
| erlubt uuftretende nrscheinunL in ietracht, die unter Zugrundelegmng obi-
;gbi ﬁnnahme eine Leistunguminderung rechtfertigen wilrde, Die Unteraohlodo

"njden Leiatungsabféllen bei sonst. gleichen Betriebsbedin.ungen und Lntt—

V‘chussyuhlen sind in den- Abb. 11 und- 12 tut su- orkennon. Fe iot hier

5fﬁur des Gebiet des Ljftﬁberschuaaes kommt denn bei Aunghne ainnu crﬂl-

}jfur beide Mbtore und die unterawonten ‘raftntoffe vei pl = 1,0 und!l 3 ltn
ifdnr beell &ar Leistnnh iﬁ Prouent nel dex eln ;elnen Wbrtol des Luftﬂbov

, c“ussos huf¢0+}aLen.

satzes und der eutsprechenue 4nwachs an Leiatunb in l'rogenten, die durch

| s .
Kraftstoffe mit huherer "ordunbfun59N4rme bedinbt sind, in Abb,13 geson-

'fneruuegenei hnet. Als Beuagspunkt der D-ratellung vurde Leistung und

1ut4 bei T T02. gew.hlt, Davon anaLehend geigt sich eline avicJo

né ' de ;Luf+menbe und‘ein in Verhulfnis duzu gréBerer Zusschs an |
Leiqtunb. Di;sé .rscheihung éiner prozentual hihoren Leiutungssunehme, i
: als dem Gaateigerten Luftdurchaatz entspricht, héngt mit folgonden Umstine
. den zusammen. Die Leiatungsdndorung ist proportional dem Luftdurchlbta,i
'obuld si”fauf vi bezoten‘dird und Pcine enderun. des theoretischen llr;

>i fur elnen Lad druo$‘wurueaneim Ui 601 die utelforunben des Luftdurch -

;I

lfp°"sj°”t bleiben, 80 verscnieot aich bei ueiatungeetctcorung
"'15 79 hcltnia zu Gunsten von Ne, d h. die effektive Loiotun;
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F ’doa Kraftetoffba, dor die Luftntnbon und Loiatnnapstoxr
k1 'jodingt 1at, nouio den‘otwaa htheren lleixwert von Kraft.
5 € Luft, auf kg—boaogon. Lotztoroe it sua der’ n Boginn o

. fda dio hndtomperatur Fer.Komproaaion bei Alkohol chwos niodriggp
‘st ala boi Bonsin. dereraoits ist die Vorbrcnnun@pondtomporatur von Al-

_ kohol hdher ale die von Bensin, demonteprochond auoh der mittlere 1ndis£on- {
] to Druck und dor indizi

on 1. 'und 1¢ zu aehen, in damn abhung,ig von der Leiat\mg dolr
;Kalorionvorbrauéh jo PSh fﬁr die verschiodonon Kraftstoffe beia BMY 132 N
und’ be"a MB’ 601 Motor nurgostellt 1st. Fs geigt sich ‘hier eins Abnahne daa
rﬁérto Vdor bonbtigton KAI/PSh mit zunehmondor Vordampfungswﬁrna dor Jtoffo.

”'mv,Zuaammenh g mit de: Pr?blamatollung dieser Versuchoreihe go-

Auswortung 1atL:n don Abbildunggn 16 und 17 su sehen, lier ist der

: Verbrauch in kg Jo Stunde fir die oinzelnen Stoffe, abhﬂngie von ihren
Heizwor@, im Beroich der Luftdbersohusozahlen von A

i = 0,8 < 1,2 aufgetra-
Bs ist selbstveratdndlich, dass in dieser Darntollunb nicht nur der

1 ndertg Hoiswort, 7.3. dos Alkohola,oino ﬁrhbhung der Kraftstoffwenge
‘ »spndorn sach sein durch die Vbrdampfunbnwh:mo bedingter hoherer

1 Luf%¢urohsats. Eins Umroohnung der Lefundenon Verterauf 5leichon Luft-
durohoatz h&tte trotzdem wenig. Sinn 5ehabt, da diesar Zustand boi aonot

"@3fglei h ‘”Botriababedingungon in der Praxis nicht suftritt. inschaulichoer -

'8t dsher in diosor Hinsicht die Abbildung 18, in der der Kraftstoffver-
brauch 1anramm, besogen aug-1 ke Luft pro 3tunde, su finden ist, Es sird

.‘a“~fur beidovuotoro ‘die- Wbrte eingetragen. Die: Streuungen der Punkte sind
‘ siomlikh“goringtugig, sodass anzunehmen 1st, dass die orzielten Hesoerged-

¥ 3 -Pn” Bosug auf Luftmengun. und . kfﬁftﬂtoffmenaungen als einwandfrei
su boseiohnon aind. {w“ | § o R ‘

, d"“ sus den d“rcheifdhrton Versuchen ubor die
’7‘;_1skeit der Kraftstoffe °

1hro|sconiachaufboroitung gezogen verde
vollkommon.

Verdun- |

auf die Art
n kann, bootﬂtigto 8ich nioht
¢Untor dor AnnahTo, daaa vor allon im Gobiet des Luftiiber.

g s D . . . . .
. : e . . .
i

in oinvandtreior Schlugs




| "' ;'19'.

‘; der Bewertung doesolben an dor Klopfgrenzo auawirkt. Cesetst
ﬂ?aind zwei Kraftstoffo mit bleicher KIOpfompfindlichkoit,
}ich vorachiodenem Verhalten bei Lei,tungaabfall an der XIOpt

,fwixd'”ergeben eich ziemliche Untorachiedo. Eo ergibt .3, VT 702 bein
'fDJ ﬂotor und einem Ladodruck von 1 3-ata bei A= 1,05 einen Loiatungntbw

‘ ' tzpunkte auf den Kraftatoffaohleffen mtt mehr odor deni ger Lpﬂ-
f lf gtfnhren worden, 18t 1mmarhin die M3 lichkeit vorhanden, dlB
ffe mit schlechter Gemiachaufboreitung gegonuber solchen ait guter Ut
3igunétigar bewortet werdon boi sonat gleiohon Klop eigonschaften, einfach
;.dszogon, weil bei gleichen Lthkraft toifverhﬁltIiauon dor Yotor bei Ue-
" rieb mit dlm einon Kraftatoff weniger Lointung bringt. Ob diese HindorJ
’i*tung durch oinon hﬁhoron Ladedruck ohne. Verhnderung der Klopfgrense

z_"iert worde& kann, konnto im Rahmon der durchgotﬂhrtcn Versuche

J”;Tf Dio Art dLr Auftragung dor Klopfgronse ibexr der Sinaprit:nnngp/rukt
"1f'Jer dom apeditachen Verbrauch bflngt Verschiebungen der Xlopteroné-
},.f:in AbL&nsigkoit doe Boiswortos. Die boi den durchgefilhrten Ver- |

iiv ormittelton Bostohungpn swischen Kraftotoffverbrauch und Heiswert

”‘“eino gntsprochondo Unrochnung und demit beesere Vergleichams;lich
f,'ll luun. woboi allcmin@ die v"bm“"“"“bhk”“‘h“ von Helwert

{

-
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"hingewiesen, dass- dio derte des DB-und Blu-uotorn gute Ubexein-
ung ioigpn. Die Auswortung der Verauoheergobnisal bei versohiede-
ne Uberachnaidune fﬂr ‘die obongonannto Abbildung brachte ebenfalls ﬂbor-
;feinstinmondo'Jorto, sodass dia allgemoinn Giiltigkeit der gefundenen ib-
*?hunbigkeifidee Verbrauches vom Heiswert, sobald or auf kg Luft je Stunde

7 vbezo¢en wird, angenommen werden kann.

: i‘ﬁnderter Ventiluberschneidung auf verschiodonn Krattntott
ﬁ 12 1m Motor DB 601. S R :

Vor Schilderung der Ergebniase, die bei den Verauchon sur Sestin-
ft;mung dos' 1 tinflusses der geilnderten Ventiliberachneidung bei einea Yotor
vfi ' Jversch1edenen kraftstoffen erhalten wurden, 60l)l ein kurser Uborbllck
"I'.}}"dbar dle Wirkung dor Ventildberudmoidung gogobon wordon.”

thrend boi Verbaaermotoren ‘der Crile dor Vontilﬂberschnoidung 0
f:fgon beginnendor Durchspdlung und der, damit verbundonon Krnftatotfverluotd i
,f;vCrenzen gesetzt aind, 1at es bei Kraftstoffeinapritzung mdg lich, aoitgohon- fi
“Jif;de Uboraohnaidunb der. oteuerzoiten anzuﬂenden und dadurch eine starke AuJ- fi
}apﬁlung des Totraumea ‘gu orraichen, Daa AusmaB der motraunausupulung ist "
?”;auasor von der Uberladung aehr stark von der Gride der Ventildberucbnoidwng y
'ﬂ"f;(aphangib. Bei eerinber Vontiluberschneidung wird nur sehr wenig Luft durah- ]
"”1ffgoapﬁ1t, da- die Zaitquorachnitte fir 5leichzoitigo Offnung deanSaug- und
1 iAuslaasventilea zienlich klein sind, Trotzden ist auch b,i kleinor uber-
lﬁ*ujachneidune die Fullungavermehrung orheblich. de die ohne Uberschneidung
" durch Drosselung verursachte Verdichtung am Endé des iusschubhubes wey—
S T Eine toilveise suffillung des. lotraunéo mit Luft und eine nennens~
”f‘* ;werte Durchspulung tritt erst bei ungefihr 80° Ventil&berschnoidanb ein, |
" “Belnoch ¢ srﬂBerer Uborachneidung erfolgt neber einer wesentlichen Durch-
Jffif%pulung bereits eine Kﬂhlwirkung auf die ‘heiaren Auelusnorgnno.
inannten Efiekto bewirken eine Vergr&ﬁerung
ffora am Einzylinderprﬂfstand, eobal
;nicht von Motor solbut’ angetr

Diese g~
der effektiven Loiatung des Mo-
d%die verdichteto Ladolutt yon einen
| iebenen Agcrogat mfnommon wird., Beim Voll-
;gotor mitjsolbst angetriebenom Lader ist die Leiatungnstoignrung goringer,

::e mit zunohmendem Luttdurohautz‘eine .ErhShun, der Ladenntriobalehtan£ unh
Ldnmit eino Verminderung der Nutzloistung orfolgt.

e Vpio Anderunb de
‘*ﬁTotraumapdlung infolge
;streichenden Luft 1at

r thermiechon Beanapruchung doa Motors duroh die
der an den heissen ainp und Aunlasaorg;non vorbei-
von sroBon Einiluas auf die Klopfnoigung Eine ein-
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t‘nzahl beroits im Inqtitut filr Betriobntofforochung dor
wurden und die |! rgebnisse fiir- einen demniichst orachoi-

ei §efuhronen AIOprrenzkurvan in Abhtn-

oi einer Vontlluberschneidung wurden bo;
ndet ‘und boten demit die &utlichkoit IUr

s des DJ 601- otoru.
/

40~ ’V in .bbildung 19 orgibt sich dus bereits bekatnto'nild dor Loi-
f tuanzunahme' mit ateigender Verdamgfungswizwe der “raftctoffe. Ylopfom
d : fo.u konnte bei den 50W¢hlten detriobabedinuungon nicht foetu&utcllt

:‘;1nffindet sich an sputerer :telle eine Erwihnung. “s £511t bei dor
boildung 20 bei 80‘;Venti1dberuuhneidunt auf, dusu bHuil oinsa Ladodxuck;
T "ata der "otor in ein ziemllch auagedohntes Klopfsebiet gokoanonliat,

alit verbundanen urniedribunb der thermiuchon 8aan~

4 ff}",- ”’wf S 6489




2 1{;{. ﬂi:Bastleiatung bei einem Ladedruck von 1,15 Btﬂ and 8c° Lo
eluftteméA;atur. Es ergibt Lich dgher, dass bei derilcksichtigung dor etm-

¥ '”fE?Klopfgrenzen bei 80° Uberoohnaidunb ein iiltteliruck von

_ 2, noch klopffrei 2u fahren laty & .hrend bei 40° (bersctinetdung

ein grihé@mr Mitteldruck, némlich 10,9 ! :¢fon’, sllerdings bei einea Lo-.

Qﬁdruck v n 1 3 ata, beraits in Lloptgpbiet liegt.

, pératur des unverbrannten Gemiachreateo. Dioucr vunkt ontepricht gufl den
*‘Kraftetoffschleifen einem %eistungsabfall von rund Sp in Luftdboxschu.‘o-
;;,biot. Ea lag auch tatshchlzch 'bed. entsprechond .goewihltem Ladedruck ein U~

;;erst boginnendea und sich Yur ‘ber- einen kleinen Bereich erstracienden
Lloufen 1n der Naheldieser

bei 80 Uberschneidung und

tello. Betrachtet man. hingecen denm orstaull,

einem Ladedruck von 1,) ata cuftretenden \10:"
f'boreich belfDB 60&, eo zeigt sich, def erst ‘oei einom A = 0,87 dao Xloafen

beglnnt und aich Pber das Lebiet dea uu’tmantels bisg A = 0,6 hinzioht. Die-

rrat beim Dd-votor bei allan kruitstoffon mit Ausnahme ded
fBi/Jo— und Bi/ulk-cemischeé

ein mit der >icherheit des

*'f se: Lracheinung +)

auf, .80bsld eine entoarechendo Anreichorun5 urd

detriebes nooh vertretbarer Lededruck den lotor

'5?an die Klop{granze in Aeichgebiet brachte. 5ie kann damit als _nnabhing i,
é}von der Art des verwendeten Kraftstoffes und.nur durch den otor bedingt

*{j'dngesehen xerdon.L81e Verlor aich immer mahr ait zunehmender
‘ }Q/nteriBerdcasicht

Temperatur,
gung- dexr bei der BGbDrBChune der Leietungsuaterachledo '
_”ﬂ}rfeiden Motoren|gomachten Annahme der schlechteren Comis
»;hhaDBf . kann | dafiir folgende

'*ﬁ; wird eine lAts$rechende Stelle

chaufboraituns
Erklirung egeben wardon, Ala Sinlod tung

aus dem Buch von Lindner'* zitfert.

uften Brennstofftrvpfb
awd:xldung und dabei sleioh~

chen o Gemisch}oino starko Steigerung der Pe;

™ Y~ .

1 ringt eino Vorwegnahme eiues Peilerteoniseee aus den B.7%
! :yerauchen iber deeinflueaune der Klopfgranze varccb:o-
durch die Uberachneidung. . :

 ﬁa6490




dé_;f 'éih'jVe mindarung der Unsetzungﬁtemperatur gegentiver den ont-
sp_iﬂ1e ‘e' G m1sch mit volﬂkommen vardampften Brennatoffgohnlt fest-

] Qer Trd'f.hen slnd Zonen vorhanden, 1in denen die Bildung von
fe'oxjden bevo zugt eintreJen wird. Jo. niedriger dio sinsaugtemperatur
Y ﬂ' r uird der Anteil unvardampftar Trupfchon zu deginn dex Ko-

a

c: *1on soln"..;

i | mit die er von anderer aeite gemachten Feotstellung und dor von
f:der DVL gptroffenen Annahie einar schlechten bemischaufboreltung bein
ifDB 601-'otor, jsoaie des Zurucktreteno der Erscheinung bei steigender Tep-
verdtur bel dan durchgefihrten Versuchen lieut sich folgende Srklirung b=

Enommen -£ub éem in nusarbeitung befindlichou Bericht iat
~ein’K

» t,, als ubbdlgunb,zz diesem Bericht beigefigt, welches die
"1femneraturabh“k*ﬁt&elt von

1geben. Vorweb

1: | VT 702 an der Klopfgrenze beia D3 601 ait
 [40 Uber=chne1dunb zeiot. Die sdmlechtore Cemisohaufbereitung vein D3 401~

“;otor, d1e durch nlnqprltuvorbaaL, Versirbelung und Geat:ltunb,dou Verw

;ibrennungsruumes oed1nbt Ldt, wizmt sxoh besonderd inm deichLobiot ens,
ﬁifvotzden der Motov uuldet nom- ﬂmorindlichetun utollo dos Hincnuugsvol
fiaultnlsses bei X =1 05 und eeiebanem Ladedrick noch-gur nicht sun nlopfon
?ifanéeregt wurde, tritt infolbe deT Bchleuhteren Cernischaufber-ltung, dio
in 1 Reichgebiet durch unverdauaite srennstoxfteilchen cekennnoichnst lnt,
o] Loufen duruh die in: der zitlerten Litoraturstelle begritndeton Ursuchen
br,Ln. Bs ist selbatverstzndlxch, daas uich mit zunehmendor Jadolurttongurn-

ifxr die bemischaufbereitunb verbessert und damit dor Anteil en unverdsmpf-

fen Brennstoffteilonen zuruckbeht. Dementsprechend wilrden auch die Vorﬁo-

1{5dingungen fur daa Kloofen nachlassen. Die durchgef ‘hrten Veruuche iqbb 22!
‘ffbestitieen dleJe nnnahmo, du sioh erstens der filr des hintreton des .lop—
'“’Aens notwendlge Ladedrucx immer hiher schiebt, andererseits duo ‘ininun
fﬂJer hloofgrenzkurvo im Reich§ebiet immer mehr gegen grifloren Luftznngul
;ifhin abwandert. Daraua ist abzuleiten, dass sich mit steliondor Ladelaft-
?“xtemperatur dLe.Gemischaufberaitung verbesaert und damit der anteil ouor-

fffbrannter Lraftstoffteilchen an und fdr sich mehr und ‘mehr zurickgeht und
|

'sich ausserdem gegen das Gabiot groBton Luftmantela vexrschiebt. i

A!> Qle fur die woitere unqwertung gowidhlte Dar"tollung zeigt in dqn
;llbbildunLen 23 bia:_g, wieder iber der “inspritzmengé in mmj/.rbeitotmkt,
'idie etfektivo Lo1.tung,,den Luftdurcheatz. den apoziliauhon Vorbrauoh, ro4
5?FWie die Luftdberschuss&ahl. Die Auawortung dieeerlUntorlucen erfolgts houp'-

'~}»_’ 6491




ie'h;f don eciinbun ! Laftdurchoats erfolgte
zunehmender Lburochnoidung, aowie don Loi-

duLchlich in Hinaliox “ut
;ﬁhLelstangsateigprunb 1nfolb

.ei@nen Luftaruft;toflvo cltnlsces su finden. ¥y weigh aich, wean x.J,
fdie uoutleistunb aut dan orbruuchsuohleifen fir die einselnen Krofte
iutoffe betrachtet wird, ‘eiue Voraohiobunb der Luftibexrschusszahl gogen
‘fdaS!heblet dec Luituberuolu,.eo mit steigender berrcnnoidung. Dioac )
: muta&cho hunLt uawit 2usL ity duse’ vai der Loubten ﬁrt doxr ..uowertun

{dzc ﬁeaamte, vnmluotor ve'bxcuchta bu tmane gun hrnttatoffvorbrnuch ing
}Verh41tnis gasetzt warde. vaol ist uocr ~u oedon&on, dess mlt sunohmen-
' _}facnneidun§ ein er eblicb r ”eil dor brdalu?t den Yotor uls opdl.
V‘qut paasiort, ohne un dor Verby nnune ia uylinderinneren tollzunehaen,

Eq herrscht daher/im Motor eln ulderee| Laibkrnftato!fvnrd “tily, uly dio

”f}der Hus’ der dechnunl orhnltenen

i .gab dieselann GrdBen, da auch di ges Ger t durch die 'lc-hunu dor Spil-
lzluft mit den die An«éifﬁ bewirvenden Abéasen in coinor Funktion beoin-
f flusst wird. Ohne umltandliche
luitanteiles wurde der Auaweg

die uerte des Bostlefstungspunutea yenomaen warden, voia Vouy laloh dor
Leistungsabfdlle jew

eils vom Pnnfte bester Lezﬂtunb um die iloiche inzchl

‘f'u>X3- hinhelten ueitergezahlt wurde und diese erhaltenen Punkte vergl icken
g : l . : ' ' '
sind. ,";;Uf;f w o ' P

Die unter Derucfsichtitung obiger dmatonde aus den ilurvenbvlittern

entnommenen bteigeruAgen der Leis

Untersuchuné und Jarickcichtijung des naiil

zenten in Abbildung 29 fiir VI 102, el/llk and \lkohol ilber der Vontil.lbo1
scnneidung aufbetraan. Es zeLgt

durch die Verdampfun 8w

Trme ‘ein grdﬁerer Lei1tungazuwaohs, als der iurt-
: duﬂchsatzsteigerung ontjpricht, bis zu stwa 1)0 Kd Ventiluberachnoidunb.'
;;fﬁnie Griinde. dafir sind dieselben, wie uia fur die eistungeorhdhung durch
‘7'f‘dielJerdampfungswarmo des| Kraftutoffes engefiilhrt vurden,
;-‘f"\uberscnnemung tritt odn Teil der Ladeluft infol |

?g?te als bloBeISpdlluft durch den “ofor,ohne an der Verbrennung teilguieh-

ifgimen. Dementspreohend ist auch die uteiborunb dor Leistung von hier an il
; p%;ringeﬁ, als éer Erhohung des Luftdurchsatzes entspre

?igveﬂlauf lhct dbrlgena er&ennen, dass bai weiterer X
j_xschneidung ein,mexklicher Lefe tuntszu
fab ungefahr

wachs n1oht mohr 3u oxvarten ist, da
Ventilﬂberschneidung eine

é'fatun.aebfall boi Veraxnun,. Iierbei trat nun die JonwierlLkuit anf, “unkte

' f; ‘echnantinnter éutrundele¢vn‘ def beavatlutt1owle er,ih%, ‘ine vberyrifun;
1
, erte'mlt der .nzoiye dos ub‘“spruretw (53 58

befunden, duss bei "~rglolc| der Leistungen
|

I tung. und des au1tdurchna~zen sind in Frg-

Uber 100° Veuti%— _
68 der groden Zeitquarsc nit |

woitetn .?eiborung bed bereits|

e 3

P
sich wxedcr wie bei der Lielstungsaerhihun,

&

hen wiirde, Der AJ!VOho ‘
Hrhdhung der Ventilidbex- o




1
fi‘urJumaoulunb nuy mst eiue abkihlende 'irknng doa Zylindorin-
“a¢g¢hsx:smendefnaqelurt orsielt und danit edn enrins!r boi- ;

haéerbrachf wird« ] ," o : }

r vollatandig konfoame Veriaﬁf der Leirtunga—~ und Luttdurohnat*kunn
(die o1nze1nen utoffb‘fullt auf Finer (r8f%ren Sielierung der Log- -
;J VP 702 entspricht ein entsprechend gestely rter Luftdurchs: ts.

lben .ruftstoff, wuhrend die anderen Stoffe mit Zunahme der Ver-
dempf gme im aelben Aaﬁe berin*ere rhdhungen der Loiat&ngon und dgr
;} ,’;erkonnan lass?n. bie Frklurunf hierfir ii:t, dass oai 40 Vont11~

zachaeldunb die :ehrfhllung‘des "otors bei Alkdhol und se neu Gonlaoh

die fast- ¢leich loibend? nehrfullung durcﬂ die Voruamufunbawhrno 1n Pro»
zenten nicnt mohr inmjselben Iui | uun, aofarn LONAB der hior (ebrnohton Dtru
'uollupg der Jnterschtod der it 1uﬁb bei den einzelnen utoiton uufl die |

' 40 Uberschaetdunb als nullpunkt bozgien wirde . §

Lime;dung wirkE sichiinfolbe des hdheren uurtdurohaatsoa an und fiip aléh

’

1Ver51etoh Juntlioker Lei tungsverte wor nie fur die nurladung
endende Arbﬁlt nlch entbalten? Unter deruoksichti;unt der voa -otor
,H_chten uadammtrlobsleiutung er‘xbt aich ein mit otoi.ender Ubexr—

T ‘ tWas 6erin¢erer LeLutuanzuwauPe, da die Ledamntriebslolrtung
) ﬁTei»endem Luftdurohsahz bei gleﬁchem Ludedruck wiichst und noxnmlcéb
{weibe vom “otor: aelbat altgebraoht dotden nugs, Untor Beriloksichtijun,. li-

: "rm‘ngsgrades von 0,6 des Lcdegobl een 9ind die bei oinen boatinntan
2o aber verachiedekem Luftdurchyatz aufzudendendou nittloren ‘olbcn-

n Aobi1dunLL£0 darge tellt. j‘ter Beriicksichtigung diesor Leistun

J b..

‘;‘$e'dea bkbluueé boi|vom‘xotor nbetriebenem Leder ergebon sich dlu

niﬂabildnnkwjl|ersiohtliLhon .erte in,ce4endberst011ung nit den an lnxy—

f inderprdfatand béi frpmd-anéetriebenem beblTeo erhaltenon‘bnlatunson. Ws
st die mit steibendeﬂ Vontilubarachnoidung ereer werdende—Differunz cwl-“
‘Eschen den beiden Lo istunesuertan gut zu erkonnen.,

Sedm v@‘bleich de 'oLoro Ju‘ 132‘und 28 601 in sesup suf die ,rt
- hrer'uulcﬁvoulung und dna dabei verblexbenden Lostgacunteil bei glelcrer

o

uVentiluberLcnneidung wurde die nnnavme tfmacht, dass bei der vnrwondetou
‘ I




t:; ;26~ R | | !

é;40émzschanderun¢ bro”ezen Leiutunesabfall ‘des Ba;-hotors an DVL-Prdfbtun?
o und iihrte ihn auf dic verelte eraihnte uﬂVOllotuﬂdiSere bpﬂlunb ait 157
e ;,Glgen ouf die %ullungsﬁarachlechterunb auriick. %8 ver on Hend der
oe §§rschzedenen teuerzeiten gefahrenen Versuche die }glichxelt gepo-
‘ ;dlese Annahme auf ihre ticthaltlgceit zu dberpriifen, da mit wachaoﬁ.
Sider berschneldung eine 1mmer bessero nurchapdlunb des ‘otors auftritt,

t

Mit dxeser verbesaertcn ogﬁlunb und- dem damit kleiner serdeuden .ostias.
xaﬁteil md"ten die uelmtuntsaof lte boﬂ Gemiochvorandqruue um denseldben
bildung 52 gind in analoter Nora fur die
Ilverschledenen raftsto‘ie uber der Luftuberecnusszahl die uoiitiuy,suo~
Hfalle ‘in Prozelben be1 40 , 80 und 120° Ventilﬁbersuhnoidunb uufgetra-
- o, ‘syvurde oere;tn nru“hnt, da.s iniclee der mil ateigpnder aberschnoi
‘.f’duné durch den hotor tretenden und an der Verbrennunb nicht toilnohaondq
i-ﬁ §upﬁ11uft eine fuluchliche WrrechnunL dec Luftkraft: toffverhil tainoes vog-
ff;;enonmen w1rd bie elna :1nen runkte. der Luftiberschusszahl woxden durch
 ;d1e Zu hoeh 5enom.eaen1uu;t1en;en tecen dus Azm,obiet veruchoben. Diese .
{{fTatsache ist in; dcr inldung 32 deutlich zu erkennen, da der t bestor
:fELeldtJnL mit zanehmender uberaohneidxnb tegen dus Gebiet grﬁﬂof::WLuft-

: l
FjJetrag gerlnber uerden. In der 4

v dberjchzsesabwandert. Unter ueruuksichtigunb der ait dom tatsiichlichen

“ﬂiijetrieszu stand ‘nicht uberelnqtimmenden Luftdberschasazuhlen sind die

| :
i Leistungsabfalle fiir die pinzelnon “unkte des Luftkr&itotoffvortaltninnmu
: ‘durch Wslterzahlen tlelchor A = sinhaiten vom Lo;stun'spunxt

E’"t’,leichel!lo Werden suf dieae .rt ’““kte der L

uftiberschusegzehl im Llolcnoq

i
bernuhuel«unt und dainit mit va. necserter -00C£38LLﬂL
{spuluug der Je'fthnbuabiall ga inber liﬂd. br be 1 @t 2.3 bel P 102 und
 einem Lededrau vou:l 15 ata 1m “0btand 0,59 A von dexr Ja: ‘tleiztung gegon
:uufrdbersoha~~_m1t sbelgeade' "ennilubezuu.neldqn( 18,4, 14,0 und 11{.

-3gi aneren Stofien Lelobvntlich auftretonde

VVbatand von de 1;ej+1e1,tunblve Llluhen, 50 er¢ibt ey sich tetaichlich,
;Qass hit uteubcnd?

»treup:u'.o Konnten das bonunt-i;
mit ateigendor ubnruchnalduns
uuch vieivor muua Jedoch betont wexrden, daocs dioam |
der Ui 1atunasdiiierenzen filr die unter den horrechondcn

;Umetanden auf den DVL-#rufwtnnden befuhrenen Versuchaworte angenoamen wur-

e und'eine bertra&ung ohne &n den entsprochenden Vollmotoren durchyefiiir-" §

]bild einer “eqllnjexuntfdes Lei tunbsabfalleu
icht beo;ntr catlxen.v

(,

zt der ,1klu1un,

~pe Untereucnunb unTulassig erscheinb. -

. gpel dcr Betrachtung des Leis tungaabfullea bei ~vercchiedonen kraft-
.;btoffenlin der Abbildunh 1 zeiLt es sich such-hier ilber den

gsnzen eafm—
renen Aereich, dass V"| 7?2 bl demaalben Luftkraftutoffvarhal

|

tnio den ge~




R T A .
SRR j  ’ 21,_.e {

"elotanesabiall von aen untJrsuchten otoffen hat. vioge ~rochei-
b eits’

T]sgesu‘iindi eit aieses Kraftstoftes erklart., Ia ZuaannlA-
tﬁboll darauf hiagewiesen aerden, dass ‘bel Fluezeuben fur doth-

itenilu@eéaxe “as«anﬂ des uraftatoifes unter Berﬂckeichtigunb des u’il ’
i bt lles des Stoft

iea im Armgeblet vorgenomnon werden sollte. Die uo-
re u1eser zaschlnen slnd im Relseflub zur kEraielung uroler Reichaoltin

stots’ fur entSﬁrecnendon Leistungsabfall und dementsprociienden kleino ten

,pez fischen Kraftstoffmindeatverbrauch ~eingeregelt.. Durch <ahl eines

|
abfal una damit ei e bd.eonat Eleichen Jetriebsbedintun(en hthere Lei-

1n-fder daachin erm«glichen,

: gf Mn sonstigan no»h intereualerenden Auuwertungen wurde noch der
delt toffrerbrauch in Abhunbitkeit vom lUeizwert bei constunter Luttﬂb.mu
. :husszehl fir 80 und 120° Ventiluuerschneidunb Lemessen und in Abbildggg

i _ch_fur|1 kgiLuft Je utunde, die vereits 'in Abb.18 vorsenomncn uumdo,
ibrachte Ubereinvtimmung nit deren 'erben. Es kann dgher die . ob.18 Liir dio
: ’?”chnung von Verbrauchen flir. Kraftotoffe verschiedenon Jeizwortea bei

. IV. Zusammenfassun,

L ,-n-ud-xan:-..:n------ '

Die durchgefuhrten Versuche uber die veatstellung der raftntofﬁ-
ei;enschafmen, die Beeinflussunb ver5uhlcdoner 'otoren durch Kraft.toffe

_unter %enselben Jetriebsbedinbungen, govie - einea Yotors nit teinderter

s

4ibei Rrafts toffen mlt hoher Verdamafungawarme beeinflusat. Geringo Ah-
?”01L3ungent1n der Leistunb sind durch den nicht genau gleichen Luftbcdarf,
der zar. urzougung dorselben Knlorlenmente ndtil ist, bedingt, fornor durch
Sy e ¢ dea[ nneren 1rkunea¢rades, dor wich dur¢h Verachiebung der

'wzeBtemporaturen|er‘1bt und Lcdltounlich durch die Giite der Ceming).-

LIUber die Gemlsohulldung wurden Versuche angesuellt unter der Anna-

iy
fdan”ie aussor durgh Varuirbelunb und sonatige Aufbereitung zun Teil durch

-

6495

quuer it der bei den DVL-Versuchen festgestellen 5!68-:

-g afLstoffes, ‘der im Vertleich zu snderen Stoffen den ceringsten Loiutungb-;

& otoxs ‘beh irxt, liesse Licn eine kleine Stei;eruny der Vortrieds-

'}4 ufgetragen. Die AuaWerthnb dleser Eriebnisse auf. den Lrattstottb
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. ,' o . ‘ . # ‘
Jen mit uoher Verdmtunt_gteaghwlndigkeit konnto lvx*Ol(_O il"n y:1d] udllx! 1{,0-
o 1en 1a1 tpnbsmaﬁiben Ve"bultens vel Anderung der Gomiac zvsearonsetsuag
5§dcr -owluu auf eute Gemischbildun. gevopen aerdens

*Verdunstun !H!schwindiggei und Siedoverhelton der Kroftsloite

-1ldeﬂ1 xeine austauschbaren Jagri;ie. Bine swecxalfigero ‘wowertung

’5.er hlgﬁune elnea nraftbtottee fifr soin Verbelten belnm - sturt urptbe cich
ﬁdéner aus seiner Vordunstungsgesonwindi(xelt. “bonso wurde darauf hinge-
;wlesen, daB bei wparbatrleb des :otors zur Zrzioluub grofler Rolcnuoiten

id1e araftbt)ffauawahl unter doruckuiultigun( .einos corin; ston Lnietun,u~
_abialles bei Verarmung vorgenonmen uernen sollte.

]

Der Luitdurchsatz 1st vor: allem von der Vardam»i‘nldwur*e dor
«nraftstoife{ubn.nblb, die infol¢e

‘adelu t elne Ie;rfullunb des
aus, da*s dle Krattstofie mit

der dumit verbundouon +b<iihlung der
Iyllnders er;tbz. ”uautzltch +irkt sich nosh

|
er hoben \: Idll)fﬂﬂ,;J :rae einon nicdrije«

elzwert LGBlLan, Bodnss zur urrelcnunb dercelten urvatulozstuuL oine
f

4
) odere Menie elnge nrit 21 uczﬂon b, ' S

uer slnfiuss des %eizaertes auf don Yerbreuc)
i

t*~’usbed*ntunben wurde ormlttelt und deray
hgngltkeit de 'uruktstoffverbrauches Je

uch unter den einzoluen
eine|nllyemoin tiiltige Ab-
wE dadclﬂft vom Hanz«ort errocunot.

"d‘e

Der VeLglexun dea d"llj und D3 601 ¢ vll

"do"a aui Vi~ insylindcr»
ﬂder Jnuﬂ‘ giezu

:en Jetrlebnbedintunben erLab, dacs Jder D3 6)1—"

’ftﬁf:tzotr aelnes clelnoxen IR vdurchsgty be-

E ,“t Dlete EEALE YL W EEUR EPAC S IR
i '{"'.’4’1~'i57~';11o lu(‘tbe&uhlten Hotor stirker anf,ehaist

ahgns und damlt iniolge ?olunsvorgro'orun

"des Zvllnders oeninct.

ubvolunons elnen gruaeron Lot
er. Uuueracnled ‘ist zum 1011 drdurel

wird wivrang dnc S $1 3
lauvori

I eine schlechtere fdllun,
Ausserdem war anvuuehmen,

das:s d urch die Verschie-
_1dnnhe1t iw-Prdfutannsaufbau ‘eine

BeoinfluasunL der 'ullu

g durch dchain-
jf;go in den ueueluit- mﬂd

;bgdsleitun&en softret, dio sich in ef-
vein i 152 ; -o*or

£a. anteil war ein starkexer Lei: tuhgd;bftll bei Veraucurunb odmr
7:;5—nrehcnerung beceben als belm ﬂ) 601 |ot0p. dor Bipe

2. don L xstunbsabfall bei ~nd- ruag der bemx

arsuche;zmxt Leanderter Ventili

_  _n¥ertan TotrauA.usspulunt vuqq rto. Durch den
;j;Hdheren,\e‘u

lugs ﬁes “cutyaces aul

noetzunL.Lonnto bei den
foestigeutelld werden, da cit

sihzusemn:

UOezucnneidun,

 _ubérschneidun¢ und dumit ¢erinbor‘oerdeh&em 8o l;asantell dor
biall : bei Anderung der Geviuc Zusung enuexzung.oﬁtsrrz

wurde. L | | |

sricheul jg-
inger
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”’deiueteiLender Ventilﬁberschneidung tritt tn*olge der mit vorgr&ﬁcr-
ng geringer werdaﬁhn thermisohen Belaatung eins deeinflunaung‘dcr

hneidung érhbht &erden, ohne dasa der Lotor gum hloofen kommt. %
Totruumausspulung und damit verbundene Lematungnatoﬂ-

Verbesserte

gerﬁng konnte ois &ngefahr 100 r&l Ventiluberschneidung festpestellt 'un-
den. Darﬂber hinaua brinet eine weitore Vergriferung der Ubereohnoidun&

infolbe zusatzlichor prlunL ]ur mehr eine sthrxere Innonkﬂhluns dca {8
tors und oinen geringen Leistangazuwaohs.
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