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areuohungabedingungen auf den Ver~
. #s.y,_,M~ “1auf und die Lage dexr Klopfgrengkurven am

gt BM%-IBZ-Uberlademotoro

o

- Um den Einflug der Untereuchungebadingungen )
auf den YerlauI vnd die Lage der Klogfgrenzlmrvon zahlenn
mhrsig zu zeigen, '\vmrden fux einen aromatenhaltigen Krart-
atoi’r GV2b-Hm einige Unterauchunbsbedingtmgen abgeundort.

nt ‘ T, Mokors i

F a) ﬁie Batteri.ezihdung warde durch a&agnetzundung or~
. aetzt. I

B 1 iy ‘Wie das Schaublatt TPrs 1429 zoigt, st es oh,ne

| weiterea mbglieh, den Uberlademotor mit Hagnetzlndunyg |gu

|
betreiben, ohne da aich an der Klopfgrenzkurve viel hindort.

. b) Der Zdndkerzon-blektr

odenabet’and wurde von 0,4 mm
au.f 0,7 mm vergrbaert :

| ' ;"-' . Duroh dieee mannahme wird die. Klo;n.grenzlmer
o [ um ‘otwa 0,5 at parallel nach wnten versohoben (2Prs 14131)w

SR ;_7,._1)91- zundkerzan—h.lektrodenabstand i3t danach

vorzu-
: { _fach:reiben und oinsuha) ten. K ' ;
- o) Die Vorzindung wurde von 30° v.0.T, auf 25° anl. o
mruckgenommeno

Die Untereuchﬁngebeding\mgon worden ebsiohtlioch
stb.rker verb.nderta wa eindeucige Unter chicoo 2 erhe).ton.

. ( ) V‘: 1) verglova@vorEOhIiﬁtgAlnggabe 19400
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1 :"a’l_p "Jf[ ‘ Empfinger - Nr. | am - Empfinger i
ey DVL Berlin«Adlerahof 6 Herrn 0.1, Mtaohaxowukl
z,ﬁd_ ,/‘a.Ron‘n Dr, Vo o T Teohn, l’rﬁfattmd Op 471
|| Phigdgpov
L Herrn Diplolngof'anzig =
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'“ﬁﬂy K#a£tgto::§rprbbgng &;;224 aéa;:eohndrrﬁtatgnaoa Oppau, Seite 2.
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'.5. dag’ vereinfachte Uberladeverfahren in der BVM«Vorachritt unter

: ff?@ng3:4»« erndedrigt und suf 1800/Min. erhont, |

—fﬁﬁ .wahrend bei einer Erhdhung der Drehzahl guf g = 1800/h1n die
:;7'Klopfgienzknrve »tark abainkb, Dies unerwartete Verhalten 1¥8¢
' sleh nur it den verwndeLuax leinderkopttempe:atuxon orkl&rnn~
f;ﬁfiftﬂ dem bcnaublatt Bind u°uLA “va8tz2ich noch die 2, lindarkoptv
’ ?*?;Leuperauuran eingewagen° Drehaahlunteraohiedu bis + 50/1:4n,
fff {macAe1 gich bei den Klopfgrcnzkurven'eradebamerkbar, die| in den
'tzf 1BVM unter 72)6b ungenebcne 2ulasalge brehzahlsch:onkung won
o, + lO/M At junc.eh vollkommen susreichend,

.;i;{[f el Die Ladelu Titemper tux warde von 130°% euz.120° ung 110°

j  ;;]grénvkur#e (PPrS 1436): vné zvar in inimum meir als A Héxﬂnumu
Hv@i;Abwe;ohungen bei der Ladelufttemperatur von + 5° aind bei den
. Klopfgi-enzkurven o noch wahrnehubar, Raoh der Bva (72361')

’:‘;danach den nrahtisohen Anforderungenq
b2y pex iuhlluft~btaudruck wuzde vom 150 auf 300 am ds

B R 2t
Lo e ) (LT . ) ) . . .

S I R | %
SR Lo . o . . . . ‘

'4  f_‘]i_[‘die aus- den. Schaublatt TPrS 1433 eraichtlich,Verohium

- U
In die Kurven aind auBerdem nooh geaohaxzte Znischenaerto einge
tragen, aus denen auch die w1rkung kleiner Abneiohungen.zu
ersehen isto,«. . 1

,“ “Die Minima der Klopfgrenzkurven verlagern siah sehr
smark, dic Maxima weniger stark nach oben (TPrs 1432). Dor fur

7°36p vorgesohriebene Zindzeitpunkt von 30° Va0oTs int nllo i,
wieder von neuem Z0 uberpruren, denn Abweichungen von 1 bis 2%

im Zundzelopunkt eind bel .den Klopfgranxkurven (beaondaru ix
Jinlmum) sohon feststellbaro o

) Die Drehaahl wurde von 160 /Min.aut 1400 und 1200/313.

]
ST - Sy |

ben &dch bei Drehzahlerniedrigung die-zlopfgrtnzknrvan.ncnh ober:,

".ﬂ”‘f vesezu\uo

Auch hzer zelg& sich sofort der Einflu8 auf die Xlopx.

-}sind Unterschiede von +~2 zugelasaen, diesge Toleranz gemﬁgt

gesbeigorto

By trztu elne atarke Parallelverachiebung der Klopf-
|
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rLkraftStotéerprobunsNr.224dea Tbchn;Prufaﬁandes Oppan,591t0 b
L T T .
s grenzkurve nach oben ein, die etwa 1,5 bis 2 at betriigt (TPr&l&ab‘
o Untersohiede im Kuhlluftstaudruck von # 40 mm iS lassen nton an
{j?i} den Kloptgrenz;urven nachweisen. Der Stawdruck ist danaoh, wis L.

S den\BVM unter ,236c angegeben, ‘entaprechend der. xuhlluxttonpora~
“_;f;tur 3inzuetellen.' '

} g) Der &bgaagegendruok (gemeanen bei gtillgeontsten Motor,
’EQ{ful _geschlossenen Ventilen und Abgagsabsaugung) ‘wurde von

'-300 mm aur =150 oo WS erhbhto .
;jfﬂg:!vk,ig‘ Die KIOptgrenzkurve versohiebt aidh etva.ua 0,5 at
f;f;] paralleljnaoh obenl Geringe Unterechiede in Abgaagcaendruok beeir..

. flussen Bei Abgaaabeaugung aie Kloptgrenzkurven nur unwesentlioh;
| In den BUM s1nd iber die Hohe des _Abgasgegendrucks keine| angeben
‘f}gehacht, auch fehlen Vorsohritten darilber, ob der Uberladenotor
oomdg Abgasabaaugung oder auf eine Sohallkammer oder auf elnen

fﬁﬂﬁT:Schalldampfer arheitan 8011.

7

,;{vf:{:vfféﬁf;;°?” IIo Kraftstoffo

‘;jli]?j: a) Der Bleigehalt des Kraftstoffs wurde von 0,12 auf 0,08
S !t Vol% BT erniedrigt. .,

\ w1e;das Schaublatt TPrs 1455 zelgt, ist der richtige

l Bleigehalﬁ von auBerordentlicher %ichPigkelt filr den Yotﬂaux aer
Klopfgrenzkurven, dcnn Unterachiede im Bleigehalt von 0.0l Yoli
BTAlmachen aioh bei den Kloptgrenzkurvon schon bomorkbar.

\\ ‘\ b) Dem Kraftetofr wuzden 4%, 5% und &% Sohoderstoff zuge-

S _- aetzto - i
*wgfiiw?f " - Auf dem Schaublatt TPrS 1430 ersleht man,wie 'tark

.. duroh. bchmierktoftzuaatz der Klopfgrenzkurvenverlauf vertdllcht
jfﬁ;werden kann, W ahreﬂd man im Minimua keine Untersohiede Lostatelr:
Aijfgkann. 18y der Linflun auf die Steilheit der Kurvan anbor&rdent~

Eéifglich stafko -Schon ein geringer Schmieratot!zuaatz von nuﬁ 1%
. zum Kraftstoff ist bei d?n Klopfgrenzkurven (besonders in Qer
4;*,?Ste11he1t) fjstzustelleno Es ist daher wiohtig, da@ nadon durch
fT%ﬂfn l;grloﬂen St Bspiel der Kolbenringe noch duroh die Ladeluit i
~ ’ o | Hsa
Tl 6714

r gﬂj;.




Lt. 4o

(achon etwa 1 8 Schmierstoff 1n 1 m3 Ladeluft wiirde einam
| 1”§bchm1e;stoffzusatz von 1% im ﬁraftetoff entsprechsn) Sohninr-
r~uetoff|in deanerbrennungsraum gelangt. -

Tl Setat man nun die Futzdrucke der noralen Untor.
| auchnngsbedingungen 2u denen der abgeiinderten in Beziehung gu~
’“5; einqnder, 80 erhdlt man die in dem Schaublatt TPrS 1466 wiodor»
f'gegebenen voﬂoaKurven in abhiingigkeit vom Lurtverhﬁltnil.lbie
_yzeigen zahlenmaaig 'den EinfluB auf die Klopfgrenzkurven, wonn nes.

fﬁdie eine odeq andere Untersuchungebedingung abﬁndcrto i

ks “In dem TPrS-Blatt 143% gind schlieflich nach dte
’ Klopfgrenzkurven Qe%or&agannﬁ zuaammengestellt, die bei dieson
Unterauchungen fur die/Bedingungen erhalten wurden. Man crkonnt,
’ daB,lObWOhl h:erbei die1Untersuohungsbedingungen nbgliohat geneu
eingehalten wurden, doch noch Einfliisse vorhanden waren, q1o
\ Uateraahleden in den Klopfbranzkurven des gleichen Krattctottl
i ﬂﬁ;bei den g]eichsn Untereuehungsbedingungen tﬂhrten; ;
’f;?zf*~“.i7l Die Rlchtigkeit der Untersuchungsedgebnisae wurdcn )
'”:]aadﬁren nicht beeinflut, da die Klopfgrengkurven bei nornalor
S aad:

!

» abgeanderter Unxe’euchnngnbedingung etets hinteroinnnﬂer ,
'j’faufgenommen wurdeo»',i . | )
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