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o Botrofi’ Unterauchungon am o Gol-EJ.naynnacr-Jborhdomotor
fﬂg‘f;:,;‘ﬁ‘f oL mit DOppoleinapritzung | !

B RN mn DB 601—b1nzy11ndor-dberl.zdomotor wurdo uut.
,;gjﬁ}'{3{;j“einom aromat0nkrattutort OV 2beiiLut Vorsuche mit Jogrol
Y (R -einuprftzung durchgofuhrt. ‘Untersucht wurde:

lu der Linrlua der Anderung dea Menbon~Vorhhltn1aaoo
.,~,<a;‘“11w‘»» ¥on Hauptm und Nebenkraftetor?, | | .
I B 2° der Einflui der Andorung des ainapritzpunktoe voa
f} m;&f:fiffo' Nebenkrattstorr - ]
ot ,_;*; ?5 auf dﬂn Vorlauf der KlopfgronzkurVon o . : .
_,,:ﬁ*;wg;y- In ‘einer weiteren Verauohuroihe wurde anstatt dees
f{qﬂ;f?:¥< Zwoitkrattatofte ‘asser eingespritzt.
|  fW*:;4; e, Untornuohunbebedingnngen veTon;
o ,;lffﬂfﬂ'ﬁf'f.w Betriobadrohzahl n = 2000 U/min,
:1517£§L§3ﬂJ5_1§L'“1 vordichtungeverhaltnie 1:8.
'L!a"iff* ?f’i, ﬂadelufttomperatur. 80° C. : H
B S:f;ﬁ:jgﬁ”ﬁ’j~n aaubhubeinuprltzung 30° n,0.1. |
B S Zundzeitpunkt -38% v.0.1.
:y{(ﬁﬁfffﬂ; | ﬁphlstotftemporatur 80°%,
S aclmierntotftcmporaour 70° -

‘ %_Jy_f,_?¢ S
T L‘Pru-Blatt UE,1657 oind dle Xlopfyrenziurvon von
'_";»‘f,%ﬂcvzb—hm boi einen Zusatg von 0, 10,20 und 3G v,Ji. iicbon-
j;}ﬁfiﬂj“fgkrartntoff in Abhunbigkeit vom Luftverhultnis und vom
f},f{}fffj;opezirisohen ﬁrattutorrVerbrau"h wieder;e ebon,
| Abgmmmen am: 1 Desember 9{-1 In\‘ Die vorliegende Ausfertigung /‘ enthiit l |
Bearboltor Dipl In8° ‘itﬁ‘mﬂkovmk’m 13 "l_’oxtbllt'tor
| £ - Bildblatier
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ffiﬂj'f}ﬂ;iﬁﬂerrn DiroDrnPIQr (3x)
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‘i4¢; g;f]ﬁ;Herrn Dipl.Ing. Penziy
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Danach hird dcr hdchste Nutzdruck bei 10 v.H. Ncbanpxrnftltott—
W"'7rﬂueacz erzielt (vergl Nutzdruck in Abhangigkoit van apozltinohex
Krafoatdffverbrauoh) Bei der Auftragung des Nutgdruoks in Ab.-
hangigke;t vom Luftverhaltnia £illt der flache Verlauf qer £lopr
grenzkurve bei 30 v.R, Zweitkrattstorfzuﬂatz auf. Der Bin.prlt
"3?7} beginn der Hauptkraftatoffpumpe lag unverindert bei 30° n, 0,7,
fpéoaughub das 1n8pritzendo der Nobonkraftatottpunpc bed 60° v
ffv@raichtunganub. In TPrs-Blatt Nr.1658 1st unter a)das Vernaltnj
von. Nebenkraftetofs : zum Gesamtkrartetorr idber dem Luftverhaltnic
}aufget;agen. " -
- ner EinIluB der,Anderung des Mengenverhkltnlauol von
lsupte und Ncbenkraftaboff guf dle Klopfgrenckurven wird noch
jdeutlicher, wann der Nutzdruck in Abhangigkeit vYom Linopritz-eng
“"ernaltnl ity verechiodene Lufititberschuseahlen aurgetrugen with,
?(Vbrgl Pfr uz 1658 unter b). Fir { = 0:8 ergibt stch dio hochet
lelotuig bei 10 Vo, bei A 141 degogon bel 30 v.M. Nebenkraft.
tﬁfxzvsatd. lm Kraftstof£~Uberaohuﬁgebiot wirkt aich dauach air,
iedrxgcr, ir Luftubernchuugebiet dagogen ein hoher zwaitkrartv
e@ucfzusatv verbessern@ auf das - KJOpfvorhalten auRl,

,_°t' Tn aen nacneten beiden Versuchareihen wurde dujs Verhil
nig der beldan Kzﬂltatoffmengen ‘unverindert gelusnen und
f*spwluzpunkt der Aweickraftatorfpumpe Variiert. Die
i“kurvcn 8ind in dem Schaublatt TPrs Nr.1656 . fur-
{knie 90 10 und 1n dem bchaublatt LPrS dr.1655
- nis 801 20 miederun in Abhéingigkeit vom spezif
;fverPrauch und ‘vom. Lultverha]tnis wiedorgegeben. Dgnuch crgibt
~®iech: die hbchsto Leiatung 88 der Xlopfgrenge im eroten "all bet
veinem }inenritzpunkt der Nebenkrattctoftpumge von 16°
nub Lm zweiten Fall bei einem solchen von 70 v

dei Vergrouertem Hebonkraftstoffzusatz ist alaog

da? Klopfverhalnen der ninspritapunkt der uebcnkrartltotryunpc

fruher zu logen° Diea gehx auch aua der nuftragung des Hutzdruck
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{f;in Abhangigknlk vom Linspritzpunkt der Zwoitkrattltottpunpo hor-
”,fgvor (vergy ‘Prb Nr 1658 unter o u.d). -

o [
'/‘;'TEg '”if~“"In der latzton Veraucharoiho wurde b-i
I E

einem DB 601*,
el und boi einem Jumo 212~

, . kinzylinder dcr Versuoh gen:ohtl den |
,ff,?wsitkrat dtoff durch ¥ABZOY gu eroetacno In FPrS-Blatt| Hr.1666
:l {mind die Llopfgrenzkurven ohne und mit 5 v,

’DB 60le1nzylinder autgetrageno
tena 1mt unverkennbaro
sungahub qittels einer

Ho dacnersunutl B
Eine Verbnlnorung des Kmoptvorha
Das Vasger- wurde etwa 130 voo.TJVcrdioh

} ublichon Boaoh~xrartltottpunpe oingouprxv :

am Jumo 211~k1nzylinder konnte Gurch aalJ-ruunnt»
eine!&

bherlagm dor Klopfgrenzkurvc orrelcht werden, wioldan
’@f5;TPﬂ mBlatt hr01655 zeigt, Der ° “aogerzusatz betrug bei dianl

'}i'-Ve;aueh 12 Ve H°pld1e Linspritzung ertolgta jodooh erst 60°
*ﬁ}f{Yezdlchtunuahubo. L o _ , _ |

wie auLh nicht
jne Verbesserung deg Albpt~
graktiaohen Betriedb ist dab.i die.
dnB der Wasyersuaaty atiglichat 5or1n¢ 1It¢

Ager. im-llugzeug mitgerdnrt nerden nun und

qwenn auch nicht groSer Anteil der Mot
”¥~zeh1t #ird, Lureh geelgnote

'll aruck (uerutaubung) ddrfto
'| zusutﬂ auszuﬁommenol’.v

I
L}

tOOGST.

Durcn :4aaorainspr1taung laJt sich nleo,
}gfanJera[z erwarten, gleichfalle e

Hf f|verthten5 crrielen. Fir den
ﬁji;borderung zv wtollen,
iffff(untor Py ) da'dma )&
zxggu&durch ein,

orloiltung ver
~Wanl von bBinspritspunkt und kiu-prit-

es mdglich goin, mit etwa 5% wnnuﬁr*
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