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ﬂ ’ K__logfveghultun im 1.G.-Priifnotor

: mchst fol 'ende u\otor-bktanzadxlen ermitteltr -

_» };I.;G'ﬁ Farbenlndustrie Akﬂengesellschaft Ludwlgshafen a. Rh.
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L | Technlscher Prﬁfetand Oppau - mﬁaqaq}
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s L M Unterﬂuchunu des Klopfverhaltens folgender voa Hoclru
) STt zuge,,;an{,ener A a:natem v '

Reinbonzol
,":v[_”'.‘ l1 ; “- : ‘v'-T°1u°1

. ' Mono#thylbenzol -
o - 'Ditthylbenzol
a Metnylﬁthylbenz,ol

4 : (/ Dze Aromat;en .vurc.en nit cem Eichbenzin 16.9, Couson wiechti(::-

haltni.. 50;50 verdunnt und mit O, 12 Volwjo BTX varbloit.

G ,'l‘. |

Nach der ...otor-hethode varden fir Cie Aromitnnaf: schan m

S gom‘.tgnmigchm,. ——— HotoreOktanuanl
T Reivxbenzol + IG 9 50150 V01~u + 0, 12 Vol BTA 82,7
I Kgler T T 1,3
J g c\r2h-Aromuten 1 "'i " ) Q " 1 02.7
B Toluol R n T ; S [ " "o 34'0
1 Mesitylen ‘ " Tl " ) K U " N 87,9
. 7' Mohopropylbenzol AL " oo 90,3
vuonob.tl\ylbenzol " o . "oon . 89,7
fDiatl\ylbenzol Momo ot w e 0,4

: Hethylathylbenzol oo L . 39,5
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s um gegebunenfalls bei e;nzolnen Proben die #iederholbarkeit ﬁbarprnfﬁn T
”f‘7ar konnen. Wie. dze 4in der nachaten Tabelle aufgoflihrten 0ktan¢ahlcn

zod eny
konnen.zwiachen uer erston und’zveiten Sendung wohl Unterschiedo auftrite
o T AR AR R : : . . l
il ;;;,;age'm; chigen | Motor-Oktansah
‘Ar{;;,j sovne ’ — erate Sendung zweitoiien@g§5
,lxylol + Ic 9 50 50 Vol-,o +0 12 Vol-,o BTA 85,6 7?, 3
CV2bebromaten [ . w w w u g 85,1, €247
Monoathylbenaol"y B e e e 91,9 Bl 7
. ! ) . ) ‘
Dialcl\vlbenzol Lo -',"‘, e " 9,9 90,4
:: R ; L e - .

"-} ,i-’ Der groaste Unte scﬁied betrﬁgt danach bei Aylol 0s3 U2 i
‘Gen CVZb-Aromaten 2,4 OZ. o '

'Tﬁg“‘V' Nach der Motor~ﬁathode Lvrdenam 1 G.wPruirnto.

, Surncr«&ia Girawg,
' zahlen der Aromuten-Gemiache bed

e ' 1,) verminderter Gemidchvoraurmung \50 und 100%) up
f‘ l el 2.) verringerter Luftverhiltniszahl (3¢ 1)

; agfgenommen. Dle a0 ermlttelten Oktanzah)en sind in Jea 7
in Abhangugkeit von der Gemischtempcrutur und vom Lu
geben. Durch uieae Ar% der Auftru"ung
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feverhilltnds uicdo?&aw
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Vermawerungsempflndliohkeit der unuersuchten Proba

!€ 2: stellen. (S.TPr.S 1772 a) und b) )

n sohy unachaulich‘inx»
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REEESI AR i 1
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a) Buﬂ 132 - hinzyllnder
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‘:Wi' \4 \Das K10p£verhalten im Uberladebetriub wurde zun4chat $m b7 232

ke .,Einaylzndeﬂmotor bei 80, 150 und 1807 Lauelutttemper"tur cepriist, big
:E§\5, Unteruuohungsbedingungen warensf

‘wﬁft.élniﬁ;“ w_'Verdichtun sverhultnis X36, 5
‘kflr"éﬂ};\{fil:1  o .Zundzeitpunkt 30°v.0.1,
,j?yi';fff_]{1jf"jv .‘ABetrlebsdrehzahl 1600/m1n

el 51)‘?f-:f", ERS . !
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o ‘Die danach erhaltonen Klopfgrenzkurven al
Remenfolge ,

' ' RL:.nbenzol + IG 9 50:‘50 Vol.,é + 0,12 Vol-,b BYA

ud in den' TPr.S.~Blkttern in dut

| TPr.S.2681,
_: w Xylol o ﬂ;,! . _;f“ AR ,; : 1671?
CVQb-Aromaten AR L " “ o 1678
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'“i[if Mesztylen "'flﬁﬂ; ' ’ﬁ; f;ii " ) . 1686
"‘:L“onopropyll‘:anzol .'Ff moow " 1682 !
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| Diauhylbenzol SR e a ", 1683
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In den nachsten bchaublattern TPr,S, 1767.
Lﬂogfgrenzkurven fur .jede untersuchte Ladel
l uusamengeﬂtellt. Man erkennt,

RS o c.m helhenfolge in dar Beweltun
] Be.\ 180‘ Ladeluittempewtur n&he

1768 und 3769 stnd 1
ufttemperatur noohalls gesonuy
du.ss gich bai den drai ladelufttex‘npornmm
der {ironatengemische nar venig Kndtrt.

rn giohj wie zu ervarten, ufe Hil!xtm »
l der Klopf enzkurven e:.nauuer ehr stark, '

- lAuch mit Eijfe der Klopfgrenzlmrven 19“’“ sich die Te.apomtur-
empfa.ndlichkeit wiede geben. Han braucht nur die Maxiga bezw, d14 ‘dngna

her K10pfgtenzkurven in Abhbngigkeit von den Ladolufttenpen |

tnrm aufmue
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b) I G.-Verouohsnotor k- . T
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Sl ;:'HOtOIGOkt&naGhlen und ‘den Nutzdrucken im
"  der Klopfgrenzkurven) flir den B 132 - £
ﬁ;“@; . Ver‘uchsmotor k ist in'dem TPr.S.,-Blatt 3

im I b.~Prﬂfmotor erqittoltan
Lui‘tﬁborachunagcbiat {(Miniey
1nzy11nder und iy don LG ,.

772 untoy c) buzw. d) wiader-
e .u;iLﬂevebeno bine gewzssa PrOportionalztat xwinchon Hotor Oitunznhl
S0l Mindmam q dex Klopfgrenzkurven ist &unaoh unverkennbar .,
r
%ff;‘f;if"*‘)~ -

~ \
R
-ﬁ;)&us;mmenfassungu } S |

: N&ch\de Klopfverhaltgq °OB’0hl 1!:1 .[ G
1 5 ?;;{juberlademotof)luhsen sich die untersuchten iyo
,ﬁv.fﬁ«vvautailen. au den weni'er klopffesten 8ind da:

”'_ifdaiselnben 0% an das Toluol 2w rechnen,
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(
i
‘

o+ Priifnotop uldlauch b1
i Sonyeniycho tn;-xei Gra;
leol, die cvabnh.umatau.

Bei den, W2b-hr0a:nt0m. ale ot

in: dcr Klopffeatigkeit entsprechen, wurde bcoba‘

cht‘t. das-
‘}_1jj‘51e Je nach Qen Inhnltastaffz‘ des Aylols oberhalb oder unzerhalb tiose.
- 'ffl lsobﬂa kdnneno'; ;;i . |

Dﬁe honhklopfie
o MOnoathylgenzol, dag |

o 1{5
aten Aromaten unfasgsen dag Diathylbanzol. doy

Moanropflbenzol und dag Jethylhthylbenzol.
ST "‘g‘ - Zw1schen dieaen beiden Grupgon nimnt, dag
. "5‘late11ung ein.h ~ fv }

- /Vao dle Fr%‘e der Aeasgenau%gkeit und /iederhol
Nﬁ);ao ist au sagen,

‘ dass”bei den ‘Aroaaten das Klopfen aasserordentlich 88
festzuatellen und a.v.o, viel stirker a: bei anderen Kohl umassurat:t’fon
_ﬁ;von dem darmezustand des ubeglaaemoto 8 abhhngig ist. ‘Schon 5ar£ndu Unv-
f}sch;ede in dex Zylin erkontemperatur konnten die llopfcronzkurvon u

.mePrere at. verlagern Dxe gleiche Be% achtung durde bei der Okt&nzahlto-
‘siimmunc ;’uu I.G.wPr';‘ otor genadhto‘ "
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