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{%w¢f punkte der. het den Pritst unde wuarder durch Je elnen K“QV

TN

‘ stoffm.enge aufweira;,exi;.' anf dem TPr.s.~Blatt 2363 sind! die
"éi‘Hbutzdvucke nqd Ladedruﬂke in dieaor Abhnngigkef+ wiedle

:f?ﬂotrit!t Abauimmnngavcrsuche dex ubarladenotoron von

'fh Jeﬁnnrk e die Lq1 dev Innava von 0V2b-xraftatoff ern&ltan

a"L,z a”. L Gahlet deg &raftsuofiuberscl 188e8 1oicna~’aio

e Tec;_.«,_n,schor:Prnfttand Oppau

Kraﬂstofferprobung Nr. 27,

Intava nnd Tochn Prutatand Oppan,

An den 3&% 132~uber1adomotoren der Intava und dcn
sfmaehninohen Prurstandes Oppav wurden Klopfgrenzkurven von -
Vab«&raftatatt it dem.Zio1 einor baaseran Abatimnnng auf-
enommen. In.den onhaublat TPr 3.2366 aind sunlichat die -

gurdsﬁ, wiederfegeﬁe*. Ferner aind die sedpnnkte oinggtra~
;Dem, &;e aur den Tecbn Prufaxand,er¢ittelt wurden, Dio gy TH
enxug
avs%em;ftolt. Hie dos nchawﬂ’avn nelgt, erzibd sioh dx dan
ﬁtnimum de& K;oprgreﬂzkuxve* die 3105&h0 ddhen.ago von etas

heidon {309fzrenzkur"en erooa1inh vonelinander ab, so wird
beinpiewaaeiae Siix r = 0,85 Led der ;ntava ein Nutzdruok
von an& 47 8, beim Ieonn-aonon ¥rifstand Jedochn axn a%lchnr

eiohu. Aan kb1nfe daru:e schliefen. daa der
Int;va»ﬂcror 4oaere uberladewerte ergibt als

.dex das
xachn,Prufafandes,. '

Oa d*esa rrage z. kléren, wurden diy UYelersebnisse
noch in A“nﬁnv?zkett von der Je spial elngespritzten xratt~

rgege~
e ‘v RPN S _ ". v
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“;ﬁdon Lcdoaruok sind die entqprochnn~
81010 und'1025 #n Hg abs. Btwas .mmm{ sind die
Inte a-Vorlunhe ‘Vom 9.u.10;7 1942 ait dom Intsva-ﬂ'Zb.

eht man die uosgmmxott des Uberladeverfahrens heral

stoll, nanfreat ‘daB boido Uborladonotor.n fur den 072b-lrattntot

be dieaerrArt der Auttragnng nur 5or1nge Untersohiede an!unilonwu
*' \

»_ L_Unteraohiedo maohen sich benerkbar. wenn man, Iic ates
| im'TPr.8.-Blatt 2364 geschehen 1st, die Iuftverbiltnissahl und
i Iuftgewioht in kg/h in Abhlingigkeit von der je sm.1|oum~ .
[y 1tstwnixrattotottnonga aurtrugt. Untersohiede sind tnch dann
; en, wenn man das. nnftgowioht Uber -dem Ladedruok auttrlax
Beiapioleweieo orgibt sioh fUr oinon Ladodruok von 1300 tn Hg nbe
bei der. Intava. ein antgowicht von etwa 243 kg/h, bei dta .
Teohn,Prifstand Yon etwa 230 ke/h. Das wirde bedeuten, m der
 Intava-Motor bei gleichan Ladodruok ein htheres nnttgowiaht in
fdenZZylinder bringt als der Uberlademotor des T.ohn.Prﬁrttnndo-.
fwonn'man annimmt. da8 beide. Lurtnonsennounungen fohlorttui sind,
ADu,einé Bogrﬁndnng fir die eratore Annghae wohl kaua su tindcn
'int‘inoison wir der Anaioht m, daB Untorcchiodo in den ﬁntt-
tnohconqnplungon boidor Iotoron vorhanden aind. ¥ir haben dcnbclb
“den ,rehkolbonsaamoasor unaoros Uberladelotora sur lnohotohnng

usgebaut, §ollto sic ergebon, -da8 unsere Luttnongonnonmnncen
;tehlertroi sind, so w?ro ‘die’ gleiche Drehkolbongnlnoalorwlaohnng
auch bei der Intave durohgufihren. Dag sich die nnterschiedlicher
'<i7'uftnnngdnlolcnnson auf: daie nuftverhlltnilalhl nnlwirktn,!loixt

1 aie Auttrﬁgung dor LuftverhMltnissahl in Abhingigkeit von der Jo

pd einsonpritston xrattntortiongo auf den Bohanblntt 1?2. 8.2361
Bei ioker jo Spiel eingespritsten. lraftltortnonso von 500 -’
t die Intava oine Luftverhkltnissahl von 0,93 im lt‘ttol. |
n.Prifetand von. etwa 0,86 in Mittel, d.h. die Inftverhilt

don rochn.rrurotandoo botrlst otwa 0,93 von der dtr




i
LN

*Zylinderkopfw Kerzenring— und Abgastemperaturon beider U?orlado»:
motore” wiedergegebenu Die Tamperaturen bel der Intava wurdan

aténdiseeioht worden waren° Die Untereohiedo in den Kerzekring-

-temperaturon sind gering° Bei der Betraohtuns der . Zylindorkopt-
-tgnperafuren ergibt eich bei der Intava eine hthere Lage von otwa
15 bi;lao y.Wag' auf einen etwas hiheren Wirmesustand des Intnva»
Qberladamotora aohlioﬁen 1351:° ‘Die Unterschiede in den Abgau-

| temperaturen sind unbedsutend und bstragen h¥chstens 15°. ltan mue
J Ld§bei berﬁcksiohxigen. da8 es ‘schwierig ist, die Abgaetonporatur&
‘;,]lvon versoﬂiedonen Anlagan vorgleioharahig zu maoaeno

Fa

' 1
AL'FQ:&.“ e,

» 'Zueammenfaeaend kand geaagt werden, daB die boiden
Uberlademotoron vei cveb-xrafsetoff das ‘gleiche xlopfvorhnlten ”
aufweisen, und. daB e8 mBglieh iet, auch dis gleiche Klopfgronz~_
kurve 0 erhalten, wenn man die Luttverhﬂltniezahlen der IntaVa
mit dem Faktor 0, 93 multipliziert. Zu kliren wire die Frego noch,
Worauf die Untersohiede in den Luftmengenmessungen zuruckzutuhremf
{;aindo,Es et beabsichtigt, die gleiche Unterouohnng LUr e%nan
hpher liegendﬁn DHD-Aromatenpxrattetoff 2u wiederholen, um fest-
zustellen, ob aioh dabei oino &hnlioho Bowertnng ergibt.
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