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vervenden. Dabei ist Voranasetanne,
}.;f \ ringe Anderungen vorgonouen nrden, da8 es miglich ist,
. Treibgaa- auf Ganalbetrieb unsuntellen.
VersunhaduLchrﬁhrggg |
einfﬁhren.

'”77 einen Dieae)notor anf Treibgas unzuatellen,

b .
L\? ) Unbau des Dieaelnctore an einen  Ireibgas-Ottomotor, dnd

2.) Ztmden dea angmugten Tre:ibgns—Lnft
"'“Zﬁnddl |

| Zn 12
gung einer Zﬁndeinrichtung und der Treibgaaregelune uné iat deshalb to
und unstandlich. Die Verd!chtung lnﬂ

,‘.

Der U-bau dea Dieselnotors 3 einea Ottonotor erfordort die

stark vorringert verden, von etwa 1

auf etwa 118. Der Dieaelbetriob iet dsnn nicht mehr uog)ich.
Zu 223

ein Hiscbgorﬁt erforderlioh. Dio U-atellunc des. Iotorc

Es ist hier lediglich ein Druokndndervontil fir das !rotbg:s

ger und einfacher, undles kann Jedersoit die Musohine auf 0.161 wieder

Anordnnng 1st tdr die folgnndon Vorauoho bemutst
l | .

|Bel gen Vorversnchen, die .an einal
: b

:ﬁ'f‘I.G.-Prufdlesel n1t<Hesaelﬁﬂn'zflind°rk°Pf

';mit - 1tr Hnbraun znnhchst durchgefuhrt 'urden, erwiea sich folgende
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' Oppan, den 16.0ktober 1939.K¢.

daB an Dioaollotor keine oder lolch ge-

ohne weiteres von

Treibsua wzt aioh nit den itb), ichen Mitteln in don Disseluotor ny
Anch hat o8 :uden ‘eine auBerordent]ioh gnringe Zindwilligke

beatehan awel MSglichkeite

-Geliachas in Diooollotor

ist vooontlioh billg.

wor-

IHl-vorkaIner-lotor und an einen
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weiue "‘na vortonhntt. Dor Diouhotor mdo ait MI-J&- die m

Versuohe' vnrdo ch-nioulcl vornndot - .npluun und nach m lllmll
_,/-"A;'jl ‘l‘re:lbm ngegebnn. Dc deor Iotor boi ninor noraalen’ Vordiohtu‘ von ¢ = (IIIH,.

su smn k10pfte, -um die. v.ruomnu suf 1231 verringert und bet Vervendung

|
von Zﬁndhilton noch gntu Stu-ton nit ncx-nunlal orhalttn. Der hﬁu «r

"Versuohunlllsga :lat a.ut Blatt ] mtpuiomt. A dor mt oine Waajpe mt«rn-
| "‘_‘,ten Troib&afﬂuohe ma. das fmnuo mtm &roh om Hetsbad elestet

'_und damh An oinen Dx‘nchindarvontil mf otn 0, 1 at {iber Ahonﬁﬁnu&nck

entapannt.--~nas Gas v‘lrd ﬂber oinen kleinen Mforbeh&ltar in das mn;rolf:

Xs war mot-

gafﬂhrt und nittela einea Abspermntils die Gmango verindert.

wend:lg, in die Anuugluft eine Drossel dnsubauon, un die Menge der lnuuln!t

:_'dem Treibgae ansupaasen. Bei betriebswarmer ltaaohine wurde eine gute Ronllm

boi geringem Zhnddlverbrauch festgestellt. Die am WM-Notor geuohton Vorul-

bra.v.ohs- und ieistungsmeasungen aind auf” Blatt 2 aufgetragon. Bei Vonut
den atwa. 15

I
Zﬁnddl bendtig't. Duroh Verbeaeer\mg der lunohvorriohhma und

._ I
'%mendung einer g&natigeren vforkamnej kdunen die genoaacnon noch étwas bohon

A
Verbrauche nooh wesentlich verbeasert werden. Die Leistung i3t mit ?roibm

hdher, als x&reinem Djeae'lbetrieb. .
aen an '

,_,Mit/diesen Motor gemhten Brfahrungen wurde unaer 2. t-Dd.llor-hu-hnt-

. “,';kraftwpgepn fiir Treibgae emserichtet. Dio Verdichtung wurde durch 3 -Bouo-

' ,.gen a.uf etwa #:1 verringert. Die Treibgas-—Anlage 1ot in umtuohcn die

M'gleiche wie e.n ’lm!-lotor. Zur Vonkrnmg dsa Treibgases wird die !ﬁhlvmo:r-
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'-z;t;uame und als Druckninderventi) oin Lduna-?reibmreglor vmmdot. Die Bomoh- g
B pumpe und die Binapritad\isen wurdcn unver!ndsrt geluaon. Annugldtty,h.ﬂb;u

und Zundb\g 7uenge verden von Fﬁhrerhaus aus geregwelt. Bis jetst m&on ﬁbtri | |
P B
B “400 )m nit den ﬂagen gefahren. Die bin erigen Verauohe haben gezeigt, dab Icln :
- 'lll':". i l

spmktiacher aBetrieb des Diesanaat'mns mit '!reibgu ohno nitoru ldclich




} 1st. Die Beaohleunigung dea betriebawmen lotors 1st mit Treidgas edenso gut

u m-lotor auch gemesson, oino otwas grzsnuro Los-

: _;fwie nit Gas&l; ea 1st, wie

stung zu erwa.rten. Bei \maoren Verauchon nit du bereits 75 000 kn nflhnm
Lutvagen vurdu be:l 50 h Fahrge.chindiﬂ.it ein zmnl-vorbunoh von l} 1tr
Je 1oo o und oin !'reibgcs-verbrmh von 16 kg Jo 100 kn'gesessen, wes fur danf
Wagen ale gut betnchtet urden was, ‘Es ist su. ervarten, da8 an einem nenen
dagen noch nnntuch gﬁnatigarc Erglbniue orhalton werden kdnnen.

Uy "‘i.‘Unuere Jetzigen Verancho gehon dahin, den Vorbrauch dnrch glibatige mtori-
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