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Versuchasbericht iiber die Untersuch

Sechmierverhaltens yor amerikanischem rluggpéerensi.

Von der Daimler-Benz A.G., FWerk Untertiirkheim, wurde dem |
Institut Beutedl aus einem im Oktober 1943 notgelandeten Boeing—écéber'§
zur Verfiigung gestellt. Da in der anglo-amerikenischen Literatuf iaf—\i
schiedqne Arbeiten liber den Zusatz von Phosphor-— und Schwerelverpiﬁ-
dungen zu Schmierdlen gich finden, so wurde das Glispektralanalyﬁiéehn
auf Phosphor, Schwefel und Chlor durch Chemierat Dr.Pfeilsticker (vem .
Ghem.Uhtersuohungsamt der Stadt Stuttgart antersucht; dieser vertiigt :

. iilber besonders grosse Erfehrungen hinsichtlich des spektﬂ&lanalyﬁiéchenJ§
Naohweises von Phosphor und Sohwefel und hat nierfiir besondere Vir; f
suchseinrichtungen (sogenannter Pfeilsticker—Bogen) entwickelt. Zu-
pichst wurden keinerlei positive Befunde ernalten. Das 01 war mehrere
Wochen in der Flasche gestanden und die Entnehme der Proben erfolgte i
aus den oberen Schichten. Eine Beobachtung von ferrn Dr. Ing.Brocksteds |
von der Staatl.Materialprifungsanstalt, wonach das Sohmierverhalten %
dieses Ules bei der priifung auf der Siebel-Kehl-Haschine starke lin-
derungen zeigt, wenn vor der Entnahme der Proben durch Umschﬁttinfdi:
Flasche eine gute Durchmisdhung vorgenommen wird, gab Anlass, dﬁeiﬂnr
tersuchungsreihe nochmels durchzufiihren, and zwar an dem nach AbgﬁeBén
des Ules in der Flasche zuriickbleibienden kleinen Reste dier ergaben
sich nun sehr deutliche Bromlinien. Zine genauere Angabe des Breﬁp
gehaltess ist nicht mtglich, er wird von Dr.Pfeilsticker der Gréssen-
ordnung nach auf etwa 1% gesohitzt. Phosphor, Schwefel und Chlorikpnnva
ten dagegen nicht festgestellt werden. Tergleichsversuche an Rbtfing—f
61 mit 0,1% Diphenylphosphat-Zusatz erwiesen, dass diese Phosphor— f
menge noch erkennbar ist. An metallischen Bestandteilen wurde in;ge-
ringer Menge Eisen und Blei sowie Indium nachgewiesen. Die letzteren
beiden Elemente rtihren vermutlich vom Legerme tall her. Bestimmungen
des Pettgehaltes ergaben in tbereinstimmung mit Untersuchungen des
chem. Laboratoriums von Deimler-Benz eine Auffettung des Oles bis sa -

=

etwa 1%. Aus diesen Befunden ist zu schliessen, dass dem 01 ein

bromhaltiges Fettderivat zugesetzt ist. Die Verﬁendung von Brem en-
stelle von Chlor ist, soviel hier bekénnt, in der Literatur biéh@r :
nieht beschrieben worden. o 3
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Aus dem beigefiigten Bericht von Dr.Ing. Brockstedt von der
Steatl.Materielprifungsanstalt vom 20.3 .44 gent hervor, dass das
Schmierverhalten dieses Beutelles hinsichtlich der erreichbaren
Flichenpressung und des Verschleisses wesentlich besser ist, als von
den bekannten deutschen Flugmotorendlen, insbesondere von Rotringdl.

. Nach miindlher Mitteilung von Dr.Ing. Brockstedt sritt die Tber-

- legenheit der amerikanischen Flugmotorendle Del einer zur Zeit noch im
Gange befindlichen Priifung eines ebenfalls von Daimler-B8enz zur Ter-
fiigung gestellten Allison-Motordles noch stérker hervor. 3ei dem|
WerkstoffpaarVStahl gegen Bleibronze ist die erreichbare Flichen-—
pressung zwei- bis dreimal so gross wie bel Rotring8l. 3ei einer! !
Beriihrungsfléiche von 33 mmz wird eine Belastung erreicht, Del der:die
Bleibronze zusammengequetscht wird, ohne dass Fressen slntritt. DJer
Reibungsbeiwert ist gegeniiber dem von Rotringél nieht wesentlich ver-

schieden. Eine spektralanalytische Ermittlung der Zusammensetzung
dieses Ules ist eingeleitet.

Zusammenfassend ist festzustellen, iass zwel amerikanische
Flugmotorentle bei der Priifung auf der Siebel-Kehl-Maschine wesentlioh ;
besseres Schmierverhalten zelgen, als die bekannten deutschen Flag{ :
motorendle, einschliesslich des aufgefetteten Aero-Shell-Mittel. Bei %
‘einem Boging-Bomber-ﬁl ist spektralanalytiscli nacngewiesen, dass die
Verbesserung durch eine Bromlierung erzielt wird.

Stuttgart, den 22.3.1944. nstitat fir Metallphysik
am KWI flir Metallforschung.
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