Tecnniscner Priifstand Op.47. Oppau, den 17.4.1943/0t.
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Untersucnugggn iiber Ventilkorroasionen durch verb;eite Fliqggr—

kraftstoffe B 4 an Ventilstéhlen.

(Fortsevzung zum vorlhufigen Bericht vom 18. Mirz 1943; Baricht
motorische Versuche vor 1lng. Winok). , :

¥it dem Ziel nock hbnere Abgastemperaturen zp erreichen und achneller
zu Versuchsergebnissen zu kommen, wurden fUr weitere Versuche folgen~

de Betriebsbedingungen geschnaffen:

Drenzak. i 5b&¢
Ueverlaaung 96506 mm

c,¢ 4
Abgastemr. - 75cC ¢
Kiiniwasse>- e
ausirit: loc” ¢

brennstof? mitiels Boscnpumpe in die Saugleitung eingespritzt (ohne
vergase:

bes weiteren wurae eine stirkere Auslufventilfsder elrgesetzt, da eic)
bei Vorversucner mit Reinbenzin erwiesen hatte, dag die bislang verwe:
dete Fbder be: aer honeren Drenzahl versegte. Diese verstirkte Feder
wurde Dbe) alier folgrender Versuchem beibehalter..

Be., einem di1eser Versuche (Nr.5 Versuchsre:le I) mit B 4 normal, war
nach 2o Betriebestunden aas Auslafventil undicht und zeigte an 2 geger
liberl:egenaen Punkten scnwarze Brandstellen. Der Ventilteller war mit
geldblich weifer bie krﬁpfroten Rilckstléinden itberzogen. Die Riickstandbi:
aung am EinlaBventil, Kolven (Ringe frei) und dem Verdichtraum, in
normalen Urenge. :

. Versucn m:t LT 70Z (omne Blei und Brom)

Ein Blinaversucn ze1gte Keinerle: Korrosionen am Auslaufventil.

‘. _Versuor mit B & + 1 %o Aethylen-Bromid
Moror 1l8uf: onne Storung und ghne Ventilatecken 20 Stunden.

Das Ausliagventi. zeigr nur geringste Spuren von punktartigen sinschli-
gen. Die Tellerover= und Unterseite ist gleichmidfig dinn rotbraun ge—
branni. Geringe Verkokung am Ventilachaft. Die Rucketundbildung am Bir
laBventil, Kolven (Ringe frei) ist geringfiigig und ohne Besonderheit er
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Drenza:.

Abgastemperaru: 650
Kﬁglvasserauetrizz loo% ¢
Versucnsaaue- 60 Stunden
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Der AuslaBventilkegel ig: gleichmifig mattgrau gebrannt und mit hauck
diinner geltbtl:ichweiBer Riac tstandschicht iiberzogen. Korrosionen sind
nich: feststellvar. Das Vintil ist in jeder Hinsicht als gut zu be-
zeicnnern. Am Einlafventil Kolven (Ringe frei) keine augergewshnlich
starke Riuckstanddilaung

Versucr ¢ mit b &« normal 1&: ein Komtrollversuch zu Versuch 1 (Ver-
suchsreine I.,. Die Betriebsiedingungen 8ind ebenfalls gleich, mit Au:s
nanme der Kiinlwasseraustritt.temperatur, welche 1009 betrug.

Der Ausbaubefuna zeigt ar sllivn interessierten Bauteilen dieselbe Er-
scheinung wie be: Versuck .. Les Auslagventil zeigt wiederum die glei
chen chromoxXydgrir aues8ehenden Korrosionsstellen, der Teller den rot-
brauner emaeillear:iigern Rtiokstand, das Ventil ist undicht.

Versuck 1co. Bedingungen entsprechen Versuch 9, jedoch mit 1580 U/min
und infolge der hdnerer Drehzanl eine Abgastemperatur voa 6500 C.

Das AuslaBventi. zeig:t nur genz geringfigige punktartige Einschlége
ar Kegel. Teller mi:t o.5 mm suarkem rétlichweipem Belag. Tellsrunter-
seite gleichmiiBig dbraun gedbrannt. Uebrige Teile ohne Besonderheit.

zusammenfassung :

Durcr die Ergebnisse der Versvohe mit htherer Drehzahl und damit mit
htherer Abgastemperatur, koante die merkwiirdige Feststellung gemacht
weraer, dap die Ventilkorrosicnen zurlickgingen bzw. dberhaupt nicht
menr suftratern. 2usétze von Authylen-Bromid bewirkten bei héheren Term
peraturen (Bschirferen Bed 1nguigen) ein Zuriickgehen der Korrosion. :
Ventil= und Ringstecken und damit die bei milden Bedingungen eingetre
tener Schwierigxeiten fiur die Kolbenschmierung traten bei schirferen
Bedingungen (Oeverladungeversuche) ebenfalls nicht mehr auf. Hier 1ist
jedoch noch nicht elnwandfrei erwiesen, ob dus Festbrennen der Ringe
bei aen erster Versuchen nich: auf die hthere Zylinderwandtemperatur
(Eiihimittel Glyco.. Austritt 150-155°) zurickzufihren war.

Bei milden Bedingungen dle praktisch dem Leerlauf von Motoren entspre
chen diirften, waren hingegen, wie die Versuche zeigten, die Ventilkor
rosionen am stirksten. 2us#itze von Asthylen-Bromid haben hier auch ke
ne Abhilfe schaffern kdnneL

Aus dieser Erscneinung konnte man folgern, dal die Ventilkorrosion zu
n#échst bdeim Leerlauf der Motoren eingeleitet wird und erst spiter,
wenn bereits kleine Ventilschiden vorhanden g8ind allgemein und bei al
len Betrievebedingangen rasch zunimmt. Derartige Betriebsbedingungen, .
d.%n. lange lLeerlaufzeiten mit folgender stidrkster Beanspruchung, dirf
ten veilm Panzermotor hiéufig gegeben sein.

Die Versuche 1im ..0.-Priifmotor zeigten damlit eindeutig eiﬁ‘uaximhm de
Rorrosion bpe: milaen Bedingungen. Bur ein Usberladungsversuch, der nu
:ed;:gt ig verwerten igt, dgntet g:f ein 2. Maximum hin. Weitere Ver-
uc gollen geigern, ob es bei schiirferen Bedingungen edoc
Ueberladung) ein £. Maximum gibt. 8 (Jedoch ohne

26801





