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Technische Licferbedingungen

fir
inlandiscnes Flugmotorenbenzin V.T.200

(Bisherige Bezeichnung: Leuna II-Benzin)

Staatsgeheimnis/

Geheimhaltungsverpflichfung he&chten!

] Septemper 1€~ Bestéht aus
5 Blatt.
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». Allgemelines

~. Der Rrafistoff ist in dicht verschlossenen
und reinen Fdssern, Tankwagen oder Kessel-
wagen anzuliefern. ’

. Der Kraftstoff mu8 den nachstehenden Beschaf-

fennheitsbedingungen entsprechen.
¥

=, Der Kraftstoff muBgein rein deutsches.Braun-
kxohlen-Erzeugnis gein, das mittels des Hoch-
druck-Hydrierverfahrens der J.G.-Farbenin-
dustrie A.G. hergestellt ist.
Der Kraftstoff darf keine Zusd@dtze von straight-
run Erddlbenzin, Crack- oder Polymerbenzin ent-
nalten und muB freil sein von chemischen Aanti-
klopfmitteln, Antikorrosionsmitteln und Hemm-
stoften gegen Harzbildung.

4. Pur Gutepriifung und Abnahme sind die nachstehen-
den Prifverfahren anzuwenden.
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unzelsstem Wasser und Sdure sein und darf
Keine festen Fremdstoffe enthalten.

2.) zZusemmensetzung: Rein deutsches Braunkohlen-Hydrierbenzin

ohne Zusdtze.

3,) Klopffestigkels: Mindestens Oktanwert 65.

4
5¢)

Durch Zusatz von hdchstens 0,5 ccm Blei-
tetratthyl auf 1000 ccm Benzin mull min-
destens Oktanwert £0 und bei Zusatz von
hochstens 1,2C ccm Bleitetradthyl auf
1000 cem Renzin muB mindestens Oktanwert
87 erreicht werden. :

Dichve bei 1£° C:zwischen 0,715 und 0,725 kg/1

Siedeverhslten:

S@uregehalz

Dampfdruck

Siedebeginn etwa bei 45°,C
Es misscen Uberdestillieren:

wenigstens 10 Vol% bis "70°% ¢
" 60 " n 100° C
n go0 » » 120°¢C
SiedeschluB unter 145° ¢

Destillationsverluft nicht iiber 2, Vol%
Der nach der Destillation im Kolben ver-
bleivende Rest darf nicht sauer reagieren.

Nicht Uber 0,5 at bei 37;80 C (nach Reid)

8.) Verdampfungsriok-Bei Verdampfung von 100 ccm des Kraftstof-

g.,) Schwefelgehalt:

10.)
11.)

12.)

gtaneé

Jodzah.
Schmelz %

Rorrosiorn

fes diirfen hochstens 5 mg Riickstand hin-
terbleiben.

Richt uUber 0,05 Gew® ,

Bicht Uber S g/1CO g

Der Schmelzpunkt des bis zur Kiistallisa;

tion abgekiihlte Kraftstoffes darf nicht
dver -60° C liegen.

Eeine grauen oder schwarzen Flecke oder

Anfressungen beim Kupferblechstreifenver-
fahrene.
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1.) Klopffestigkeit: Oktanwertbestimmung nach CFR-Motorver-

Siedeverhalten:

bDampfdrucx

)
)
.) Shuregehal:
)
Y Verdampfungs-

riickstanc

7.) Schwefelgehal¥v:

&.) Jodzahi

$.) Schnmelzpunks,

fahren gemiB ASTM-D 357-34 T im CFR-Mo-
tor oder im J.G.-Klopfpriifgerdt,

Dichte bei 15° C: DIN DVM 3653

ASTM - D 86-35
Indikator Lackmus
ASTM - D 417 - 35 T

100 ccm Kraftstoff werden in einer bis
zum Kraftstoffspiegel von Dampf umstrom-
ten Glasschale (halbkugelfdrmig, 9 cm
Durchmesser, 30 - 35 gr Gewicht) auf

dem Wasserbad verdampft. Dabei wird
durch ein senkrecht zuﬁ Kraftstoffspie-
gel und in der Mitte der Glasschale an-
geordnetes Glasrohr von O, 6 cm lichter
Weite, das 1 cm iiber dem Kraftstgffspie-
gel endet und Watte als Filtermaterial
enthiilt, ein ILuftstrom von solcher Stédr-
ke auf den Kraftstoff aufgeblasen, daB
dieser in léngstens 20 Minuten verdampft
ist. (Luftstrom ca 1 bis 2 Liter/Sek.)
AnschlieBend wird die Schale 1 1/2 h in
einem Trockenschrank bei 110° ¢ getrock-
net. Nach dem Erkalten wird die Schale
in einem Chlorkalciumexikkator 45 Minu-
ten abgekiihlt und gewogen. Der Harzge-
nhalt wird asusgedriickt in mg/100 ccm.

Bach Grote und Krekeler
siehe Holde "Kohlenwasserstoffdle u.
Pette" 7.Auflage 1933 S. 102.

Rach Hamus

siehe Holde "Kohlenwasserstoffdle und
Fette" 7. Auflage 1933, S.771

Apparatur u. Verfahren nach DIN-Entw. 1.
DVM 3673 ) '

siehe 2eitschrift Oel und Kohle 1937

§.7. Q49
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Rorrodierende

wirkung

Genalt an Blei-Bestimmung entsprechend den Analysenvor-
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Kupferblechstreifen-Verfahren:

Ein blank geschnirgelter Kupferblech-
streifen (MaBe: 10 cm Linge, 1 cm Breite,f.
1 mm Dicke), der in der Mitte mit vier
gleichmdBig itber die ganze Lidnge des
Bleches verteilten Aluminiumnieten von

2 mm Durchmesser versehen ist, wird zur
Hilfte in ein mit Kraftstoff gefiilltes
Reagenzglas von ca. 20 cm linge und 2,5
lichter Weite eingetaucht, derart, dasB
der Blechs*reifen bis zu seiner halben
linge mit Kraftstoff bedeckt ist. Das
Reagenzglas wird verschlossen mit einem
Korken, in dem mit der Unterkante des
Korkens atschlieB8end ein Glasrohr von
ca. 40 cm Lidnge und 5 mm lichter Weite
eingefiihrt ist.

Das Reagenzglgs mit dem Kupferblech wird
drei Stunden in einem Wasserbad von 50°¢
erhitzt. Nuch dieser Behandlung darf der
Kupferstreifen keine graueh oder schwar-
zen Plecke, oder Anfressungen aufwelsen.
Apnlauffarben bleiben hierbei unberiick-
gichtigt.

tetradthyl:

aer 15. September 1937

schriften der Ethyl G.m.b.l.,Berlin.

-’

Reichsiuf;fahrtministerrwd‘
Technisches Amt
ILC I
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