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Untersuchung eines Braunkohlentoer~ueizdlea e ‘”“fv'”*

von der Kohlenveredalung und bchvelworke Aktiengeaellochaft
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Mit. Schreiben vom. 16 :8. 1941 wurde ung 1mlauftrngo
dea notrn Goneralbovollmuchtigten fur bondorfxagem der chenischenr

) Hoisbl, (uwnvere Bezelohnunb D 635) hat nach obige
g rolLendo nnalyaendaten ' T : .
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In unsoren Laboratorjum wurde noch der Lonradsonteet und dar
Aa;haltgehult bcorimmt c ’  ¢ : D
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1. BourtellunL nufg;und ﬁer Analtnendauencigi_'
Rach Vickoaitau, bonradsontes» und Auohaltgehalt AT sohlieben,
dﬁrften Schwiorigkeiuen bel der motor:nchen Verwendung dea Hoiz~
ol nicht euftroten., Bbdenkllch ist. alleraing&? daw bei. 380
erat 70 Vol verdumpft sind, mithin noch 30 Vol% hohet niedendev
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Antoile verbleiben Diey laBt eine starke Ruckutandobildung
rwnrten, vas. apdter auch durch den motor;achen Vereuch be—--g
otatigt wurde.. | o _ RERPRRRERIRANS BN S
2.fotorische Untersuchung. RN 'H  1% . .,"ﬁ l’h '

a) Leistunge~ und Verbrauchbmenaungeno N R

Im Somua- ﬂeenelman—uotorl)(Vierz;linQer. Gesamt-ﬂnbr.un”
. .6, Ltr. ) wur e’zunncnat im Vergleich zu einem haidolaublichen 1
i caelkrurto off Leiatunge' und Verbrauchnmeasunben durchgetdhrtqﬂ'fy
.In Schaublatt rrﬂb 1488 sind die Ergebnisso in:Abhdngigkeit von §
der Drehzahl und vom spez. Kraftatoffverbrauch wiedergegebengf }r-f,,
~1n der Leintung und im Nutzdruck unterscheidet sich daa Heizolz*'j;-~
wenig vom Dieeelkraftstoft, 1ediglich der Verbrauch iot beim Hoif;;f
91 hoher, 1ut4tpros durfte dadurch bedingt uein, ‘dai die uinspr1f§ ;

e

dilsen nicht auf heizdl abgestimmt warens 5 N
i vbn

. Dor Luwd . ‘des hotors ‘viar An Jrehzahlbe;eic sl
- n - 1002 bis 2000/A1n, ‘ainwandfrei und'der Auapu!f nicht aichtbax
- ‘erst bei|n = 900/m1n fing det potor, 1e10ht ‘an zu rauchen £

Bei dicsen Vai%ucﬂen wurdenetwa 18 Lt Heiztl ver~? }?fizi
braucht.! Bcim Augbuu von hi epritzdusen und Zundkersen zotgté'§”
. sich geringc“ ilokunsatz, { | der abor mit einem . Lappen leicht zu entﬁt7f}
- fernen whr,' ‘ 'i . o - MR ;;é-_s _j ;j.“
b) Dauerversuch.. = T ;’afv»
Reben den Leistunga~ und Verbrauohcmazaungen war vor & I
allem. das Verhelten des Holzblee im Dauarbatriob bey wecnaglnder
Belastung, entsprechend den Anforderungen den Krafttanrzeug» CT-

motoru von Intereune

Zu dieseq Zweck wurdo rit dem e igbl ein uauerverehch L
durchgefﬁhrt Die Bulautunb wechnelte halhntdndlich swiechon Ybli T

1) pieser wurde una vom Heerosuafrenamt zu Versuchezwecken zur 7-3“u
Verfijgung gestellt., Die Abmessungen-des Hotors. sind: - - 0

_’§3b 150 mm, Bohrung 118 mn @ Hennleiotung bei” nuzéco/mi
PS, Kraftstoffverbrauch etwa 240 b/Pb : _
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laat Hulblant Yiertellaat und Leerlauﬂ

Dic Kolben, hinepritzduaen ungd: Zdndkerzen waren vcrher
von den Verbrennungsriicksténden befreit: wordan Dar bchmierstoft
wurde erneusrt und ein Markend) aufgefﬁl!}S um’. spater analytisrh
die 8ohmierstof£*Verunreini5ung durch das Hedzbl featbtellen zu

‘-kbnnen.

ten)der MOtor nicht wieder anﬂief.

Daraufhin wurde der Motox cepffnet

‘l
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Auabaubefund R
Kolben 1 u. 2 (gezahlt an.der Schwungradseite) aanen

4in den: Laufbuchaan an Test, daB sie’ nur- mit Hammerechlagan ent'
fernt werden konnten. Die Kolben weren ynllkommen verkJebt hatta
_aber nicht gafreasen. Die Kolbenrings saﬁen/aamtl*ch fest. [
_ (9 Liohtd3ld). Kolben 3 w.4 liaSen aich dagegan~1oicht demontie«

ren. Dics dilpfte uioh daml ¢ erkldran lasaon, daB im. Leerlauf bet
Zylinder % u.4 die Kraftntoftaufﬁhrung abgeate)lt iet da der :
¥otor im Leerlauf pux awf zwel Zylindern Iaufto ‘ e

. Die Kurhelwollenvapfen und die Lagerarhalen wiesan —
gleichtally eine gohwet zu entfernende Ruqkstandabildung (vom
Krnftatutf her) auf. )(s Lichtbiid) ‘ e A

Die &JJinderxbnfa, dle inspritzQﬁsen und Aundkerzen [
zeigten leichten Kokandatsz, (e. ucmbua) 3k P
Ein B“ik in-die Laufruchsan (8. Lichxbiud) aeigto daB*_;

aich énih auf den Lauffléchen, die normalerweise. spiegelblank ,
aussehen, Kruftutot;rﬁokstande abgesatat hattanLvDieae Ablagew'gf'
rung flibrte schlieﬁlich zZum Hdngebloiben der Ko)ban‘ i

\;\*i'»glff

' 2)Intolge Kolbcnringsteckcn wurde der Kraftstoftdurc
gohlay in bchmierbl nooh begi 'etigto S _
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_ " Auch dié'u0ckenwalle 846 in:;hrgnfLaggrn_fgbfgjhgﬁtgt
abor nicht gefresuen ' S TR TR o
Der Motor mubte daraufhin volletandig denontiert,:_:f
gereinigt und wieder zuuamnengebaut werden 't~ ; _vu N

Die wiohtiguten Anulyeondaten dea unhmierstotfa vcr :
uuchkainu in der foigenﬂen TabolWe wiederw“

O

und nech dem Dauarver
gegeben. v ’ R N
. . . AL o

o : ; ‘ ;"' . friseh gabraucht ;"

Dlohte bei 20° 0,870 0, 881

' Flammpunkt °¢ (o1 ) 228 15«
. yiskositit in o3t (38°C) . T 268,7  248,1°
{ Hartasphelt . (Hormalbenzin mnlms}:u:kr*]l 9016
Neutralisationszahl o e 0, 0% 0 28
Verseifungazahl 70,36 1 63

Der Schmieratoff wiea schon nach der kurzen Lautzsit
ochlanmbildunr gufl, verurlncht durch Produhbe unVOllatundiger
Vorbrennyug . Der instieg -der chh»a ven 0, 870 auf 0 ,887- zeigto‘,
dag der Schmierstoff viel schwere Aromaten abgorbiert hnt¢ die .

vei 100° und 0.% mt g ‘Valowud ndcht abdestillierten, bei 14a° aE(

Zersetzungeprodukie lieferten dnd den von 228° auI 165 e'nied~

rigten Flammpunkt he:varriuf??

. Dic Ulekoatt&tavermﬂnderung vén 268, l ol 1148, 1 cSt
(%8“@) Jdot aut starken Erittator fdurohBthag cchliuﬂano:;{;,-if

Die Liidung von Hart ﬁaphqlt waT gering und betrlg

_O 0164, j*aoch entgtandon »,Qﬁ Aoohpltharze? die,' Zur #agang ge

trocknet. wieder bonzinlimlich-wurden und erneut getrocknetF 3y

endgultig bnunlnnn1os blleben. - . , S r;_;
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Das Hrigd) kunn aufgrund der ;otoriechen Prufung

L;lizmua Hepaelpan-Motor inh seiner dcrzeitigen Beachnffenhei‘
nich Varwendung finden. Line Moglichkeit wird darin geaeheny

daf zum pindesten die tier BBGQ\}iegenden Anteilw abgeachnittan
jepe verdampfen schlecht,. fuhren 2y Ruckutandan L

vorden; denn d
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Tockhisohor Prifotand Oppau.

Bild 1, ansicht der Xoldgn.
{

B114 2, Ansicht dor Zerdelwellensapfor
und Legersabalen.
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Poohnischer Prufestand Oppau. Blatt 3%,
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Bild 5, Ansicht der Zylinderkspfse.

Bild 4, Bliek 1n dis lLaufduchsen, Zylfnder 1 und 2.
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