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Beginn : Ende o.Ble:l m o). Vol% snpfind-~
. | BTA. liohkait.7;;
|- . 2 A o R
Polyaerprodukt 186 44 .- 177 | 80,5 88 ) 6,04
Mitteldruok A - L
unhydriert o R . . R B
n'Nitteldruok 047 51 | 169 | 64 | 86 e
" Boohdruok 210 4 B B TL R Bl
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Hydrierung hat sich das Klopfverhalten veraohleohtort. Die gléibna

Beobachtung macht man auwoh beim Iitteldruck-rolymsrbensin. Alg -

Vergleichskraftstoff dient das in dor Inttfahrt sehr hﬂufig veru;l; g:
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terung des Klopfverhaltens 1lUSt sich in Einaiohc auf oine anrahm~»J .
bare Jodzahl nicht umgohen. Anderorseita wird dnroh Hydrierqi die,ﬂv.

Bleiempfindliochkeit verbeeﬁort. (aieha Tabelle)
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Startleistung; d.h. fur dis Leistung im Augenblick des Abrlngs
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_ 1. Vorgloich_zn B 4 eine Yessere Raisoleiatung abor eine otwan o
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.~ simtlioh hther qles B 4. II latilnl konmen nllerdinga dao Polymer- J  a‘
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Die Tonporaturenpfindliohkeit dos Polymerboinne "lg" wirq

in dem Schaublatt TPr8 1953 im Vergleioh zum B 4-F1ugkraftsto££
gozoigt.-Don Kloptgronzkurvon nach zu urteilen, ist das Polymerw e
vengin kaun tomperaturempfindlioher als das B 4. Auch in der Tlei- .

enpfindlichkeit untersoheidet sioh dag Polymerbenzin kanm von VGI-'*w
gleichskraftstoff B 4, wie man uus dem Soxrnblatt CPrS 1958 ‘miehd, SR
wo die xlopfgronzknrvon des nnvo&bleiten uad mit 0,06 ‘Degw, SR
0,12 Vol% B2 verbleitea Polymorbonzins mit den entapxochenden PR
von B 4 vergliohea eind, : ’ 4-:-" 3

SohlieSlich wurdon in denm SOhsublatt Trrs 1964 una 1955

nooh Iiaohnngen eines Polymerbenzins bezw. des B4 mit EI 110, m;i .
Toluol und mit' Didthylbengol hergestollt und nntoroinander vorQJlr5-_’
chen. Naoh Schaublatt TPr8 1954 mit den Klopfgrenzkurven voR i .-
50 Volsk littoldruokerolymerbonzin + 50 ‘Vol% E2. 110, von 50 Voxﬁ
Hoohdruok-Polymerbengin + 50 Vol% ET 110 und von 50 Vo1$ B4 :
+ 50 Vol% ET 110 wird das Kitteldruck-Polymerberzin éuch duroh ﬂu~f? by
sats von 50 Volf ET 110 niobt goweit im. Kloptverhalten verbeasa;t A
" daé es an die Vergleichamischung von B 4 + ET no herankomnt Furso
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die bereits filr die unwbrnilohten Probon gemachten Featstellungene

In Bohlnblltt TPr8 1955 fﬂllt dio recht gute Vorhoaaerung
don xloptvorhaltona von Polynorhonsin duroh don Zusats von Diathyl
bensol im Vergleich zu der Misohung aus 50 VOlf B4+ 50 VO1$ Dt« ;_
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b KIOpfgrenzkurve'n nach dem Uberladeverfahren
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Klopfgrenzkurven nach dem Uberladeverfahren | |
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Klopfgrenzkurvén nach dem Uberladeven‘ahren\
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