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Ab.1 E Ab. 2

"In ier Folge zeligie sich dle Ausfilirung nach Abb. 2 &ls die brauch-
barc:re und weitere Motoren wurden nach dieser Kor struktion ausga~
i t.

Yexrrendung des Vario-Motors. S
"In Anlepnung an den Delco-Hotor wurde zuerst nach dem

Dro.aelverfahren gearbeitet, wobei'nur,ganzﬁgroaeo Untqgschicdo
dur-h das Vprdichtungeverhﬁltnis auageglichen wurien. Séétor wus-
d2 .as hdchstnutgbare Verdichtungaverhiltnis des “’rifbenzias els
KXo fmaBstad benuizt. Die Ergebniese der DVL—Verg”eichsversucbo-
1in .ezember 1970 undrnpﬁter zeigten bereits eine Jute Uberein-
aﬁiLmuhg unseres Vario-Motors mit den anderen Priifmotoren. Als
~nac!. Einfilhrung der Oktenzahl als Klopfmistab und des CFR-Motors
als’Standard-KlOpfmotor nacli diesen Methoden gearbeitet wurde;
-3 -
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ku nte auch der Varic—mbjor nech einem CFR-Motol goeeicht wexrden.

Avbau de3 var-.o- Jotora.
7' Auf das Unterteil eines 2/1C FS Einzyl..nder-Hanomag-:io-
%o a wurde ein Zy*inder gese‘zt der durch Schne-tke und Schneclei:-
ra! in seiner Lanﬁcrjcntung beweglich 18t. Der Zrlirder hat eine
eiigeprecate Lau&bﬁchee eus Grauguss mit einer Eohrung von 65 nm
DemiLeichtmetallkolben avs Hilral tridgt die 0rig:4al—Hanomag—Pleu-
eltange. Dexr Zylinderkopf ist abnehmbar und nach dem Vorbild des
Do oo-Zylinderkopfes aus Brauguss gegossen, trﬂg“ also neben den
vatilan noch die Zundﬁerze und den Klopfappara‘;
Mit der Schnncke gekuppelt ist eine Trommel deren Skale
d: 3 Jewells e:ng;stellue ferdlchmungsverhaltnis anzeigt.
‘Als Vergaser werden 2\Typen benutet, w2lche sich durch

di:vDusenano*onung unterschmiden, Bei dem Ver_.ap:r mit festatenen-

=~ Dilse wird das Brennstoff—Luftgexlsch durch ;:aderung des
~ Scwimmerstandes gegeniiber der Dilsenmindung eing-ntellt (Abb-3).
Bsim Vergaser mit verihderlicher Dise wird das Gamisch durch das

;Drahen der koniscnen Diisennadel einregullcrt (Ats-4).
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Let ‘tere Ausfithrung erwies sich besondern bel Vozgloich-vcr-uchan
mit Stoffan von nehr ve:schiodenem Heizwert (Alkcholgcmiooho) als
vor.eilhafi. Beide Vergsserarien sind mit 2 umscr.ltbaren Mess— u.
Sch\immerbehalt~rn suscestaitet, sodese rasck vl eincm'B;onnltdtf

auf den an&orvn u*4escholt\t werden kenr.

"Dag-G¢mLLcn kdnn ir seiner senkrzchtzn (ulelitung vorge—
hel: t werden;‘: 14 Gos Sulelt urglLohr ixt ein Helglkupf eingebaut, '
der 6 Heizapirs.en auva Fhromnickeldralt triagt. Beim Betried ohne
- Gew: schvoriieinung wird der Vecrgaser direkt an der Zylinderkopf an—
geschraub® . ‘

Als EEhlung wird eine Themmouyphonkﬁhlng varwendet; das

A Kilmittel (Wa-cér oder Glykcl -- Vensernis:hung) inteindm Konden-—
mater rUckgekihit. ' - ' ,

Die 2indung erfolgt ilber cine Batteorlez. ndung, als Zind- -
-korso wird eire sclche voa ‘Siemens ¥r. 30 verwend:'%.

Zur Schmierung wurée die Original-Hanom: goAhlaso weiter
vervandet,; wobﬁ. die Glpumpé entaprochend singest:11t wurde. Das
vervendste Ol 1% normales mrtoron—bchmiercl. Zur Kloptwortbo-tim—

“mung wird dor ehonfalln selbet gebaute Sprlngctitt—lndik.tor nach
Midgley verwendst. In don Stromkreis des Indikators haben wir noch
ein ¥illi-Ampercmeter geleogt, das zur orientierenden Einstellung

der Xlopfstiirke dient.
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Botri;blvorhﬂltninse und Arbeit-woiso.
Dor Motor i-t mit siner selbntgebauton Pendeldynamon‘-

H
“schine fest gekuppelt.
Bl-bi%ragt: Bohrung 55 ma ' 7 | _ . o
Aud 120 mm ' '
Hubvol. 332 cm>
Das Vardiohtungsverhiltnis kana-in den Grenzen wvon 3,5 : 1 bis 14:1
versti:llt werdcn Die Lrehzahl wird dgrch Andern d:r Belaatung go-'
regels. Bgi einoz Klopfwertbestimmung worden folge:de Betriebsbe-~

dinguigen eirigehclten:

Methode
, Resoaréh l !étor 1 7 -
‘Drebzahl 1/min 6C0 - 900 ) '
~ Kfihlt smp. °% 100 150 )
Gemisshtemp., °C - ' 150
Vorziiadung o 22 22

Die Arbeitsweise ist die gleiche wie bel einem CFR -Motor. Es wird.
erst der Vario—!otbr durch Andern doé Verdichtungserhéltnisses

auf den Probebrennstoff eingestellt, wobei das MA-ieter als Hilfs-_
mittel sum Einstellen dient. Damn wird das Brennstoff-Luftgemisch
auf stidrkstes Klopfen gebracht, undddie Probe in dekannter Weise
nit oktnn-neptan oder deren Substandards verglichea. De am Vario—'
Motor des Verhiilinis Oberflécheilnhalt grisser ist als am CFR-Mo-
tor, or also besser gokﬂhlt ist als dieser, musste, um gleiche Wer- '
te wie dort zu erhalteh, die Xilhltemperatur dolrvario-lotor- bei ‘
Versuchen nach der Motor-Methode von 100° euf 150°C erytiht werden.
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Als Kﬁhlmitfel dient dann eine Mischung Glfkol—fasaer.ADieAZﬁn&L'
. stallung bleibt im Gegensatz zum CFR-Motor iilber den ganzen Be-"—
reich des Vereicrtungsverhﬁltniase- unverdndert, da ﬁergleicheﬂdg-
Ve rsuche keznen Binfluss auf die Messergebnisse durch Andern des
Zindzeitpunktes ergeben haben. - ‘ o - ]
Die Versuche wurden zuerst innerhalb “der I1.G-. duréh—
gefﬂhrt; Spéter schlossen sich weltere Vergleicwsbeutimmungen

geaeinsam mit dem Benzol-Verband, der DVM u,%?'&uf den beige-

legten Diagrammen sind die Ergebnisse ersichtlich. _ o

TID 957 vergleicht die Ergebnisse des Varioawot:ra nit den Ver-
ten, die an mehreren CFR-Motoren nach der Motor Methode erhal-
ten worden sind: Die Versuche sind mit Sroffon ‘on verschlede-
ney Zusammens‘t“ung und Klopffest¢gkeit durchge Ghrs worden.‘
Der Vario-Hotor ergad in Mittel gueiche derte w ¢ die CFR-Mo-
tcren; dle Stu rewing {ibersteigt niﬂht das beil zv-1 Motoren gle:—

cler Bauert zulisslpge Mags von —20ktaneinheiten -

T1.D 961 zeigt Werte. die duvrch Miachung von Ben:zin @it Benzol
z1- 3 Maschine:. nach der Research-iiethode erhalt-n worden sind.

Avech hier iet die Streuﬁng sehr gering.

B

11__2_; zeigt denselben Versuch wie LD 961, jJec och nach der
Kctor-Methode. Die Eichkurve des Vario—Motors liegt sehr eng

" pei den Kurven der CFR-Motoren, was auf gute {breinstimmung 7
binweist. '

@Lg_ggg zeigt Eichkurven von Subntandard-utoffen, welche neach
der lotorblsthode untersuch? worden sind. Hier decken sich die
an Vario-Motor erhnltenen Werte praktisoh @it den Werten der

beiden CFR—!otoren. ‘ R
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TLD 984 gibt die Whrte wieder, die nach der Research-Methode
mit Mischungen von Benzin und Bonsol erhaltcn worden sind, Die
Kurve der Vario—W.rto weicht ksul von den 'ortcn der beiden
CPR-Motoren ab. '

TID 985 veranschaulicht die Ergebnisse, welche an acht CFR-NMo-
toren mittels der Motof-lofhodo von sehr verschiedenen Stoffen
erhalten worden iind. Die éﬁ Yario-NMotor orhaltonni ErgsbnisseA
liegen innerhaldb der Werte, die an den oin;‘lnen CFR-Motoxren er-
 gielt worden eind. o

gggmggg geigt Werte, welche nach der ie.oaiohplothodo an finf
vercchiedenen CFR-liotoren erhalten worden sind. Die Brgebnisse
eincs sechsten otors wurden vernachlilssigt, weil bei diesen of-
fentar Storungen asufgetreten wnion. Auch hier waren die Proben
von geng verschiedener Zusammensetzung und or-trocktoiéﬁgor_ai-
nen weiten Bereich der Klopffestigkeit. Die durch den Variof!o-
tor erhaltenen VWerte decken sich gut mit den Wertem derx Ofnéloto—

raen.

ILD 993 gibt Werte an, welche durch Vergleichsversuche naoh der
Motor-Methode erhalten worden sind. Zwar liegon die Werte des Va-
rio-Motors in einigen Pillen etwas tiefer al‘ diejenigen der
_gwei CFR-Motoren, doch uberatoigt dexr Unterschied nirgondo die

zuléssige Abweichnng : ~

TLD 994 enthilt aie ﬁiohkurion von Bensin-Bensol-Nischungen nach
- der Motor-Methode. Die an Vario-Motor erhaltenen Werte decken sich
vollstiindig mit den Ergebnissen der beidem CFR-Motoren.



Zuaamménfassend kann also gesagt werien, dass der
Vario-Motor Jérte liéfert, die sich mit den Ergebnianeh am
kCFR-Motor deckeh Dies gilt fir Brennstoffe voxn: verschiedenar-
tiger Zuaammenaetzung und- fir unterschiedliche Kloptfentigkeim,

einerlei, od dieue Stoffe nach dsr Reeearch- oder nach der

Motor—lethode untersucht werdea, .

5 XW.1935. | -

Anlggegl

TLD 957-961-962
: 983-984-985-9866
993-994

1 Poto Nx. 74%
1 Anhang

I.G. Vario — Motor Bild Nr.749
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Anhang.
|

|
| Da das BLnonng—Untefteil, auirwelcheé dcr Verio-Motor
aulgebaut wurde, dem Auto angepasst war, wurde £4i;- Gle besonderen
Bediirfnisse des Priifmotors ein Unteréehﬁuse entwicxels, woreuf
der unwerindert gebliebene Motor samt dem gleicnen Lurbeltrieb

tutgebaux wurde. Die beiden Abbildungen zeigen de:: ¥otor im Lings-
und im Querschnitt. '






