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» genden boach:ﬂo‘bm- Versuchen berutst ,?im:do, errechnet sich aus
tolgcadcn Angaben: | '
Bthlung 1. Xolben absﬂgl.vorstohcndo Teile

der Ventilteller = 33 cemd
Vortiefung bei der Zimdkerze (fruher 32 cc@) = 6,5 "
Baum 1.d.Zwischenlage von 6,8 = Dicke |
(einschl.2 Dichtungen) = 66 -
' gusammen ~ 106 ccm.
Un¥rsae 1235

Verhalten bei niederen Dreh=ahlem.

.—.....——.—-M

Im Anschlu8 an die friheren Versuche sollte vemcht
werden, m-chnomt md xraftotorfverbrmch 4n viederan Dreh.zah-
‘1en 2zu verbessern. Diese Ycrboseenmg &urfte suf Xosten der
michntloishmg gehen, da dioae in dea bis jetzt erreichten
noehatwoﬂ von 160 PS die Dieselleistung um ber 65 f uber-
atoigt. .

Zu demn Vereuchen wurde das 13 Berich% §r.=02 Mt Bnmer
dezeicinete Ssng'ohr fir 2 Vergaser verwendet. Beil dem damaligen
Versuchen wur4a ein Inrtttriehtor 28 bermtst. ¥Wie ans dem Blatt
20 des Berichtes Hr.302, das hier nochmale ale Blatt 4 belgess-
ben ist, hervorgeht, sinkt dgs Drehnomsnt unterhald 100G Umdre-
bhungen erheblich ab. Diese Erschctm jst wweifellos auf ach.lrji
te zirstibuzwg rurickeutihren. Durch Eﬂ.nhéu epserer lufttrichtex "
kaen dieser Mansel behoben werden.
| Die jetzigen Versuche zoig@, daB431ss @vrch den Einban wor
un:rttr'c.. tern mit 20 zm 1. .W. aaEl -egeirtmet Zeluunsen iat. Die Du-
sm{vurde , wie im Beriecht Nr.302 néher susg zefuhrt, dureh Vers:- l
che mit mmrem Diiser beol pleieher Drehzahl '.md offencr Drocsel 7

28371
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| bostimt Es wurden hier stets Duoem susgewhhlt, dle das Ver- -
vrenchaninimon ergaben. Wie Blatt 5 zelgt, stelgt das. Drebmo-
pent mit abnehmender Drehsahl etindig an, ein Verhalten, das
fur das Fahren in Steigmgen sehr vorteilhaft ist. Die Kotwen-
d1gkeit, das Getriebe suf miedere Ubersetzunsen amsuschalten,
ist dadurch weniger biufig gegeben, so dab der Motor hiufiger
bei Yollast, also unter gimstigen xrtttetoffverbrtuch laufen
xarm. Geringere Drehzahlen ‘als etwa 700 komnten nicht gcmoun
werden, da d:l.o Me nicht nehr msroicme. Die mschstlciam
bei 2000 Umdrshungen warde i.nfo:u_:- der htheren Droaaolnrlmto
" anf 110 PS beruntergedriokt.

_ DéF Verbtramch lkegt iy Methanol nur wenls ' oer 1800
¥eal/PSh, hat sich also gegentiber den auf platt ¢ dargestell-
ten Veraucm km verschlechtert. Eine Verbasserung dss Ver-
oraachee durch den hiheren v-:eiensungpgraa'-ar nicht zu erwar
tem, da der therxische virkungagrad oberhald etwa 1:8 nur uehr
wenig @itcigs. die mechanischen verluste dagegen mtoigon

i 1«00 ’7#7:'7- P i i
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Ehrvorsﬁhoben 1t dacesen die bedeutende Yerbesserung des Ver-
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branches 1n nidderen Drehzahlen, 60 daB die nu've des Verbtrauchee .
fust. horizontal verlimft. Bei hohen Dreh=ahlen 1at eine seringe "
Verschlechterung to-tmtonu, ale ihre Ureache im abfaller der |
Latstng -m_:reh nromlvorluto hat. Dieser geri=‘e Mange! k.nn%e
Jurch Verwenduns von Vergasera mit vertnderlichex Iuftquerscmitt
(r.B. Versaser des Pord V 8 - Notors) behoben we=den. Fi- den vor
149 ~crden Motor nmaSgedbend simd jedoch die %erbr':uchc bed att%lo-
ror. Irebzahlen und I.-ei.tnﬂ;cn. - |

Es wurde munmehr versucht, die welten Sesjleitung:'n von
36 oo 1.W. 'durch solche vom 25 nm 1.¥. gu erset’n. Blat® 6 128t
#1e:s0n, dag dlis Verbesserung der Gemischbildwzy: nlcht - rledlic
1at, ds Jer Verbrsuch kaun geringer 1st. Durch die enge @it M
" wipd lwioch eine Begremzung der Hochstleistung =i Juter #irm-
antafeltshkeit hewirkt. Entsprechende Leintung be1 ve1to'x ‘.bft';n-l
w2710 dureh Teillast, witrde htheren Yerbrau-t je PS/ . a'e
suzh L ‘herern. absoluten Verbrauch crsobon

Teil lut-Vogsncho

' Der Einbau des engenmn Lufttrichiers @a il e:-% bel
woAswm Pe?astumcen vorteilhaft dbemerkbar. 13 Verliwioo oo

2iute 21 dep Berichtas dAr. 302, ‘dae bior nochxal « xlt Els =

tw. -, =t v lat. -eift Blatt 8, dal de—' Yerbral @ la et 2o
'acuetmg,n erhebiich nledriger 1at. So wurden Y- Wwier ue. @lueT
iteeran At eEERSruCR VO O Rl ".“"’ =t Metlsui wTed
YL ST ] ¥ =l /Psk waplrauvht . T he.og Tel . e e
T LA L TR R & io7? ‘-.I"" i |
7 fa - oL et Vagrone 30T 'étra'or:
470 e LU wi. WAN ®ILY LW el Dt L



gebencn Teillast-Eurven mﬁ_;énomen.. Ein wesentlicher Vorteil
dor engern Saugleitums 18t nicht festzustellen. Boemerkenswert 1
noch, das bei Bens'ol dan Arbeitem bei zeringen Belastungen
‘du:rch atarke Eisbildung an der Drosaelklappa m\mdg,lich wurde.
Trotz der erha_blich niederen Gemiachtemperaturen bei Methanol,
die gur Eisbildwmg suBen am Saugrohr fihrten, trat an der Dros.
selkxlaprpe kein_ Vereigen ein, da Methanol-Wassermisclnmgen be-— .
xanntlich sehr tefe Gefrierpunkte haben.

Versuche mit einem Vergzaser.

Es wurde noch ein kurgzer Versuch gemacht, mit einem
Vergaser asuszukommen. Tierbei wurde ein Solex-Pall stron-Versa-
per 35 TP verwendet. Es zeigte sich leide~, da8 dle Querschmit-
te‘ in Vergaser, vernehmlich bei der Beschleunlgerpulpe, Fu (16—
' ring waren, um die motwendige Methanolmenge durchzulassen.

Startversuche.

Pur diesen Notor wurde eine Startvorrichtung ent-
wickelt, die auf Elatt 10 ochomatiéch ymd ale Lichtdbild darge-
ltollt int. Ein wesentlicher Fortschritt mgezﬂb&r friheren
Yorricht\mgen wurde dadurch erzielt, dad ein giemlich groSer

A

’ Verbrennungsranun vorgesehen ist, 1n den tangential unten das
Kraftatoff-Iuftgemisch eintritt. In der Mitte des Bodems diesw:’

Iamr 1ist eine Gluhkorze angsebracht, die also nicht n:imittol;- :

bar vom Kraf't'atotfsirahl g;etroffon wicd. Gegeniiber der fx'dlur

' verwendeten Hochspannungs-Funkenkerze besteht der Vorteil dar-

in, da8 keine te’xm Suzwereyule notwendig ist und durch dis

Gldhk.rze auler ider .ﬂ.mdzmg a:uch die bel tiefen Tempcratm-m

| merlié8liche Aufhelzung Fel 1e£ort wird. Es 13t olme welteres

283714



m6zlieh, del einer solchen Yorric htﬁn: Ubliche Gldhkerzen L 3)]

-

verveuden. Da 2leze zher zienliny 1;;:—-:5-, tmé e ""'UL. Driicke ge-

baut smd wurden bei den verliegsceuden Versuchen selbst angc-

Tarvigts m.hkerzan vervendet, d1a ml‘c £ 761+ beorigbey werden
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Cppau 21. August 36

Lieber Herr EockemUIIet!

Sie erhelten heifolgend

2 Horizontalvergaser Solex 3FI R 35
’ 3PH 1L 35

1 Stgrt?orrichtungen (zwet rechte,zwei 1links)
4 fAbaparrventile
8 Glithkerzen

. ‘DAe Vergmser sind mit der risat.gen S*au'vllung g wgeriistet , also:

Luft@richter P
Bauptdiise 188 -
Deerlaufdiise 95 Starterbiunnendﬁae'aoo

Diese Vergaser bitte ich mir eo bald wie mdglich rurickzusenden,
damit wir die Startversuche fortsetzen konnen.
. Die Btnrtvnrrichtungen sind erprobt mit:

xrattstofrduse 80
Luttdnse 300

Die Gluhkerzen 8ind bestimmt fir 1. Volt und nnrmen 12-15 Amp
Galingt
cn(\ztvl 1% Vorglithzeit geniigt .ExguXgx der Start nicht eogletch

- ™o et be;.eingeechalfeter Gliihkerzs etwas za warten und daam er-

neut der Amlaseer zu vetidtigen.
RS ' >

", Mit dsutschem OGruss

28385





