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bei Verbr&uchen von 1800 koal/PSh (7th = 34,5 %) omioht.

Trotndw die mittleren Arbeitedriioke e erheblich hahor als bdeinm
Dieselmotor (95 PS) sind,. wurden Sttrungen und Brilohe nicht '
beobachtet. ~ o -

'Bs wuxde weiterhin festgestellt, das8 die Abhiingigkeit des
Voraihdungsw_inkoh fir beste Leistung von der Drehsahl prak-

chen Solex~-Dilsen Verwendung finden, wobei die Angaben in den
Einatontabon’en _iedislich oit 1,4 - mlt:lplis ort su wer-

den brauchen. Die zur Ve atohenden\nrguer sind jedoch -
in ihren Abmessungen filr die notwendigon grofien Dnrchfluﬂmga:

Zweck des Versuches: , ' o o

Bei der ‘Fubrt nit heimiechen Kraftstoffen hatte Dsimler- -

Bensg m.f l\mpoh des RIM einem 3 t-Lastwagen cexmeldet, derx nit

' unvo:misohton lothanol _batrieben werden -onto.

~ tisch d1e gleiche ist wie bel Bensol. Die tblichen Regelvorrick
. tungen kUnnen also Verwendung finden. Bbonpo ktnnen die Ubli-

m.«- Fahrgeug m mit den Dieselmotor oM 67 msornstot.‘

wir hatton uns bereit orkl&tt , aaf dom Prifstand festsustellen,
welohe Andexungen bei Betried mit Methenol notwendig sein wir-
dqn. Durch verspitete Anlieferung dee lotoro und verschiedene

Miingel war es nicht m8gliich, diese Arbeiten reohtzo:lt:ls durch-~

zu.fuhrm El wurde deshald in du rahrgeatoll der denm D:I.uel—
motor ontspreohondo Vorguermchnun-myp eingebaut, wodei mit
Ausnghme einer StartvoMohtung keine besondexen Vorkchrunsen
nbtig waren., . ) o
Zweck ger vorliegenden Versuche war, die Uuteliuné des
Motors OM 67 duchﬂhnn.. R - -3
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Mtglichkeiten der Umetellung eines Dieselmotors
' auf M¥ethanol-Betrieb. '

- -

 Plir dhe Umstelluny bestent die HMoglichieit, den Motor alse
Vergasermasohine suszurusten, odor Jdas Methenol mittels Pumpe%
in dié Zylinder -einzuspritzen und des Gemiech mit Ziundkerze 2zu
entzinden. Alc Picseltreibstof? ot ilethanol seiner geringen

Zindwilligkeit wegeh micht geeignet. Folgende Anderungen sind

erforderlich: —
Einspritzbetrieb: ' - Vexgeserbetrieb:
Zilndstromquelle (Magnet- oder ' Zindstromguelle

: ) Batteriesindung)
Zimdkezrzoen : ' ZUndrerzen
Einspritspumpe ﬁit grifarex Pordar- win od=y mehrere Veor-
menge &l® bel Diaselbetried sagsp
Vorrichtung zur Rszlung der Zyaft- L -
stoffmense in Abhingigkelt von dar
Luftnenge : ' K
Dremmhlbecrenzer ' Draﬁiahlbogrenzer
Unter&egplétten Unterke_slatten

Die Vernindorunz der Verdichtuns durch Jnterlegplatten
zwiacheg Zyiinderkopf und Zylinder ist nbtig, da die Zimd-
spannung der ublichen Zindepparate nicht susreicht, um bel
héherer Vefdichtnngvdaa kalte Eraftstoff-Luftgemisch zu durch-:
schlagen. Bei den Vorvereuchen eizab sich, daf bel adherer Ver;
.dichtquvals etwa 1:11 der Zimdstrom aufeon 22 dean Zﬁndkerzen

ﬁﬁorﬁchlﬁgt.- _ ‘

Der Unbaa suf Einspritzbetriedb ist zweilfocllos weaentlich.'
tfeurer und umstiindlicher, da dao Auswechseln daw Pumﬁen, Zy—'é
linder und Kolben undldie notwondige Einregulieruns nicht mif’é

einfachen Mitteln mtglich 1st. Bisher goliéfarte Motoren kbtn~
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év“m Lir die Zim@werzse Johlt. Ob dac Belbshalten dey Tz Die-
-selbet::ie-'b' vezwendoten Rinspritudicen .ndblj.c- izt uwnd welche
zndoren Augfihruansen gesebene: ";;}.15 motwendic sind, otehi nock
' neinen bHrfahxuvnson Uter don Ziaspritz-
iz TRy "% aind.

Dor Yerguseryrbetrisb izt de.g,ebe“ v’Ol‘hulb.‘.'_:L erifig 1e.:.cht Z

Uberblicken nnd durohsuyuliven. hastelle deyr ' lopelebumps mni

- ~ pa e a T T it em i B e rap] e e ms D e PO S [ T W I
netoproret visge sing Fomvpiohitwry Lux Juvitvsiewilloas

it anpebs '7“{3 tmunern, der zon mindesdet

-

erieichicrte imbevuabislichikelt vesgumehond Die Lilzesl-Pumpe

Caen dhwen Fipts wmd Qo Regelvorzicihe

verbleitt
tm:\; wind als Drebzahlbogyenser iy Veszaseruevodsk melteriy
,bosmtzt. Bei Vergesarbetrioh komnsn die Zindworzen ez fs'celle doz -
Diecel-Einspritazdilnen c‘.'.:f)nebe~-t '?{0"‘&(:-4.- wogesen bei. Binsprits-
betriob das Uznterbeingen von Zimdrersen iwn vorhendenen ideschi-
nen kaum mdglich igt und el z?.sizezﬂ_ #wotoren busondsre OZinungen
vorgoschen werden migsaten. Die letztexre Hednihme ddrfte sich
grundeitzlich empfehlen, da auch Dei Vergeeerhetrisbh das Un~
terbringen der Kersen iu besoniersn, put zeXxihlten «f)ffnumgen
voytelihelt Sob. - S

| Boi don vorlicgenden Tovsnchen wirde diu Nesohi ne suf Vor-
gaﬂer;bati’:ieb uDgestellt, Versuche mit kincpritzung sind jed.och
im Genge. , ‘ ]

X . o __5_
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Wis cus Blett 1, adb.., i Vergloick zu Ldchebild 822
hecrvorgeht, wey ureprlingiinoh lodigtich auctells ver Tnsprite-
rdUsee vné dewen Halser a7ne Hilas eilngesotyl vurdaa, in.dio Gz

Zitndke: ze ecchyaubt worden war. Fux die Yabelgusfilxun:

-y - P s anter
....O.S?.Q TOLSL oD IR S

ToTUuITascl:on.

gekﬂhlﬁen Ste
beoreite Riosse deigte. Wie in aér subh- dusel oumbtlevis Linlen
ange&éute%, wirden ilsse Kantaﬂidar gy Aav?bé,oa heeeivizs.
Infolze ces 1 angzen Limfwegen rer Gie Verhrzsupmun: Del Jle-
sex Anorérung gchleont. Paﬁ nichase, ig,ﬁbb.é da:;asteilte
Schritt, bogtand deahela darin. als Zindkerze mUzlichet weisd
zum Verbremnunseraun vorsuscehiebon., Hierzu wurden unvechall
asr Glﬁhkerze’neue'Sitzf}achaneingef?umt und éine Buchse ein-
sesetzt. Un diese Biehso miglichst gut gu kiklem, warde die
Bohrung fix die Gluhkerze von oben her angebehrt, waz jedoch
nicht uxbedinet notig eracheint. Jum Vorzgleich Uurdéﬁ such
Zundkergenblichigen sagefertipgh, bei deven die Nsyzen weit avSen

L B T S AL S DR N TN T R N N ) o S Veka)

28393



-6-

frmige ?Mndwog vorhanden war. Versuche érgaben, daB diese An~ '
ordnung Xeine gute Verbremnung ergab und der Motor unregelmii8ig
llef. _ VV S | - -

Bei den mit Gas betriebenen Wagen war von Daimler-Benz die
~ Zindkerge in dle Bohrung fir ‘dilo Glihkerse eingesetst worden, - »
Trotsz des langen und engen Zindweges sollen die Ergetnisse be-
friedigend gewesen psein. Bei lcthano1¥no:triob war diese suf
. Blatt 2, A.bb‘.h, dargestellte Anordnung niocht brauchbar.

. "\Yio aus Blatt 3 hervorgeht, beoteht in kunrtigén Féllen
die MUglichkeit, die Zindkerze unter Benutsung der fir die
Dise vorhanfnen Eindrehungen unmittelbar anstelle der Einsprits
dtisen 2u bringen. Allerdingo Ktnnen damn nur 12 mm-Kergzen Ver-
wendung finden. Versuche pssen zeigen, ob dle ungekihlte Emnte
A hierbei keine Schwierigkeiten bietet. Bel einer neuen Ausfith-

" rung des Zylinderkopfes 'sollld:lue, offenbar auch bei Diesel-
betrieb unan(;enehnev Stelle besser gekithlt sein. Das bel norms-
‘len -Dieselmotoren nicht vorhandene Rohr sur Eabelausfithrung
kann durch eine einfache Bohrung in der Kappe ersetat wexrden.
Der iuolioreé Stad sum Komnchlun bleibt weiterhin notwen-
41g. Die Mtgliochkeit, ale Uffnung fur die Glihkeras so auszu-

| bilden, das chne Abinderungen such eine normale Zindkerse in ¥
weit vorgeschobensr Lege eingebaut werden kaun, besteht nicht.
Bei einer Neukonstrukticn sollte eine bedonders Bohrung filr
eine Zindkerse vorgesehen sein, schon un der MBzliohkeit Rech-~
mmg gsu tragen, das die Dise fir Einspritebetried verfilgber
 bleibt. Die Gimdkerse wiirde wohl em besten Flats finden gwi-
schen den Ventilen mit Zugingigkeit von der Abgaeseite des loé
',tors her. Bei heueren Zylinderkidpfen, bel denen dis Luitanang—

. 28354



tffnungen senkrecht nach oben an dem Kopf herumgefilirt werden,

ist die Unterbringung noch leiohter als bei der Jetzigen in

Liohtbila- 822 dargeatollten Ausfithrung.

Verﬁuchadurchfﬁhrung:

Der Dieselmotor OM 67 hat folgende Daten:

Zylinderzehl
~Yerdichtun:zeverhiltnis

Zylinderdurchmosser
Kolbenhub

- Bubreum
- elastung

Drehz

- Hubreum je Zylinder

Fir don Inhalt des Verbrennungersumes

ehl

6

1:17
110
130
7,4

95

2000

1235

mn
R
ltr
PS
U/min
AT

in ocm_ergében sich

‘mit\verachiedenon_Unterlagon folgende Werto:

#vatt 1 Abb.1 | Blatt 1 Abb.2 [Blatt 2 AbL.3

Urspringliche Kerze tief " Kerze oben

Ausfihrung
Reun #iber Kol- :
ben~Yentiltel -
ler _ 33 33 33 33
Vorkammerrayn 100 32 32 - 79
Stirke der )
Unterlaege mm - (5) (1]_-75) (6v8) (6v§) .
Rauminhal’ Un- -
terlage 49 113 66 66
Kompressions—-
raun s 182 178 131 178
Yerdichtungs-
verhiltnis 7,8 8,0 10,4 8,0

-8B -
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Ee wuyrdsn wo’hi vaersuche zamacht mit he‘;’v‘.rza':en Yardicatungen,
5. B 1:1%, = :i?_ahren?'(/;‘ooh rolchte dami diz aur vﬂ**vugmf“ B‘cahen
den mlelrtrodan daa Kaite
GOE BHREN (,‘";3.’."..:-.”‘)25'{::1’; temzon ouverliests zv durchoclhdagen. Asch

©XH Hc,. e prlen an dewn Eovsen wadl.

‘,...4

Groet e Biufig
Die Avordians pit 2 Yergasern ish gax Liobtbil a 805 zu ex-
nelon. .“Wﬂ” elurnd veo Gov unrspvimglichen Anordsuny warde der
f\@agz"echta Teil des Sungrcohres wlefer gelugﬁ’t, vodurch die Verdimn-
dangen kiirés:r rad silalchseitig dle Vorgimmums durcd grﬁﬁere ‘Réhe
dae Abgearobyen verbasserd wwrdaf e Abzearolr mit eingegosse-
gorn Torwirahkriingeyn e% clile Sond eranssihrang von Haimler-Bensz.

"Die Awnordrang it A Vergaoern 8% in den Llchihildern 8G%

i S04 gexeesvellt. Dle Targeser sind waittelbar an die Tur

den Diesgelbetwiab voegeschonen Twdensaasotiou igen angeschlod-

sen. Bine Vorvlirpung isot hier nicht vow*sﬂ.)‘wu. Digge Anord-

nung eréchein% bvesoniers dgehalb vortellhels, weill keine Verin-

deruvngen und Austsusch am vorhen@nen Abgasrohr ndtig cind.

‘ Abeohlﬂoﬁ1nd wurden noch Yerauche pit einzr verbesserten
.2 Vargaser»Anozﬂnung (Lichtbild 824) durohgefinrt.

"Bei den Vsrsuchen wurde Robmethancl mit‘einem,Waasergehalt
von etwa 2 % benntzt und zum Verglelch diese lboi Yaorauche mit
unveraischten otorenbenzol durchgefithrt. Dap fetlanol enthielt
etwa 7 % Isobu sylalkohol, @0 daf der Helszwert 4880 betrug. Da~
ten von reinemx Methanol Aethdnbl Benzél und Bénéin gind in
Tabelle 1 "uaaumenbestellt Bemerikenswert ist die starke Volu-

- durch die Verbrenn
menvergriferuns von dethanol, e T8ache fir die Mehrlei-~

atung ilt und die beaandera -tark el Einapritzung wdhrend dea
»Kumproaeionahuboa in Erscheinung treten wird. ' : -9 -
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5 4. Es wurde bei 2000 Umdrehungen eine Leistunz von 150 PS er-
rzioltf' | 7 '
| b) Versuche mit Trichter 22;

des Yerbrauches

Eine Verhnderung/gogonnber den vorhergehenden Vereuchen
18t ksum festzustellen. Aus doniVersuchen mit verschiedenen
Dilsen (Blatt 14) wurden fiir die VQrithe bei verschiedenen
Drehzahlen (Blatt 15) 4ie Dusen 105 begw.160 susgewthlt. Ein
Vergleich von Blatt 13 und 15 zeigt, da8 infolge des kleineren
rrichtera die Hbchatloistung bei Methanol von 150 auf 130 Ps
gesunken ist. Die Verbrauchskurvo fir lethanol ttwgt hat ein
Minimum bei etwa 1800, was einen.Wirkungegrad von 35 % ent-
epricht. Ein ungﬂnstiger Einflug der Drosselung auf den Ver—'
brauch iet aleo nicht eingefreten.

c) Versuche mit Trichter 20.

Wie aue den Bllittern 16 und 17 hervorgeht tritt eine ge~
ringe Yerschlechtorung des Verbrauches ein. Blatt 18 bringt
 eine Zusamenstellung der Disenkurven fur verschiedene Iuft-
trichter, d4ie in Gegoneatg zu den Leiatungsmollungen nnmdttol-
bar vergleiochbar eind. o

" Die Versuche ait verschiedenen Lufttriohtern haben aleo
des Ergetmis, 4a8 eine Droooolung der‘xroehine‘ohne wesentli~
.cho Verbranchnvor'ehleehxorung astglich iat.

Be wurden wohl Versuche angostollu, kleinerc und somit
billigere Vergaser zu verwenden. Es scheiterte dies Jedoch
daran, da8 kleine vagcnér su enge Kaniile und ungentigende Quer-
schnitte um den Schwimmer herum haben, so das nicht genug Metbs
nol sur Dise gebracht werden komnte. Diese Eracheimumgx trat
auch bei den grofSen Vergaaérn in der folgende ?erauchsreihq

' | S 28401
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5. Versuohe mit 2 Vergasern, Saugrohr 3.
Verdiohtung 1:10,4. *

T a) Saugiohr und Vergeser.

Nachdem sich geseigt hatte, 'da_B it der 3 Vergaser-inordnung
sehr gute Loi.hmge:i und Verbriuche ersielt werden konnten, or-

_ schien ese winschenswert, such mit 2 Vergasern lhtnliches su errei-
chen..‘ Eaggebend war hierftr dte geringeren Kosten und die ieichtere
Bedienung. Da eich bei der Anordmung mit 3 Vergasoern kein Naohteil
@urch Pehlen der Vorwirmung geseigt hatte, a0 sollte zugleich such
versucht werden, eine Anordnupg mit 2 Vergasern ohne Vorwtirmung su
entwiokeln. Wihrend beinm Saugrohr 1 (B114 805) ein Tes1 des Saug-
'rol,u'\u mit dem Abgasrohr Zusemmengegoasen war, wiirde bei einer An-
- ordnung ochne diese Vorwirmung die Verwendung eines besonderen Ab-
gaerohresﬁibarﬂﬂlaig worden. | '

Dieses neue Seugrohr 3 fur 2 Vergeser ist im B114 624 darge-
Btellt. Ee wurden woite Rohre von 36 om 1.7¥. bemutst. Die Rohre
wurden in sut' gerundeten Boge‘ verlegt, um d1¢ bei Saugrohr 1
. m;;!’ol;l.ol nachteiligen Ecken zu rueiden. ,

Bei Beginn der Versuche ergab sioch, da8 erhebliche Leistungen
‘em;cht werden konnten und hierdurch die beiden Verzaser o hoch
beansprucht wurden, da8 die Querschnitte o¥erhald 1500 Umdrehungen
nicht mehr susreichten, um éine der Drehzahl proportionale Kraft-
stoffaenge zu liefern. Bel einem Gefille von 40 om una einen
 Schwimmernadelventil von 3,5 am ¢ wurden Dhrchtlﬁﬂpeéiungon mit
folgendem Ergebunis gemacht: LT

- 15 -

28402
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1tr/sec

Ohne Sohwimmergehiiuse, Ausflugd aus Sohwimmerventil 0,151

Mit Schwinmer:ehiuee, ohne Schwimmer A 0,149
¥it Sohwimmergehluee, git Schwimmer ' 0,094
0 " , " R , mit Ans?rusungen 0,100

" Bel einer Bﬁchetleietuh@ vor 155 PS bei 2000 Umdrehungen
-bén&tigt dexr Motor aeine Methanol-ienge won evvwa 0,2 ltr/ses,
iy einen Yergaser aleo etwa 0,1 1tx/sec. Die obenstehenden
}Heeeungen zeigon, daf das Schwimmerhadelventil gelbet unter -
4lesem getingen GeTills elned ausreichende Menge llefert, und -
da3 das Gehiuae mit Xaniilen kelne Hemmung darete*lt Bei ein-
gebauten Sohwimmer wird Jedo~h der Durchflnﬁ sehr s*ark zZe-
_hemnt, de die Querschnitte um den Schwimmer heruz sehr klein
sind. Eg wurde versucht,rdurch Ausfdsungen i Sehwimmergehiues
, dienen Hengel abzustellén,éallerdings pur mis gerimgen Erfolg,
-'wie di1e 1etzte xeasung geigt. .

Be gaht aus diesen Verauchon hexrvox. daad es notwendig
18t, 4ie Eonstrukton des. Schwimmergehuuees go Zu Endern, dal
auch bel Hethanolbetrieb ausreichende Durcbfluﬁmeugen gewihr-
leistet eind. .

v) Vorouchc mit versohiedenen Dusen:

Mit den durch Anafrnaunson etwad varbesseiten Vergasern
..wurdcniﬂel!ungon nit vorochiedenen Dilsen Yorgenonmen (Blatt 1.9
© Die isiduhaen wni@en sowohl mit Methanol und Benzol als auch -
'iit XAthanol déurchgefuhrt. Man erkennt, de8 die Werte fir ;
ithenol swischen denen von Bengol und Methanol llegen. Mit
neth‘nol wurden Leistungs- und v@rbrguchgwerte eﬂzielt die
denen dor BVVersaoor-Anordnung gloichkomnon {vgl Blaxt 12).

-16
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e) Varsuchecbei verschicdensn Drehzahlen.

Mit den bel denn VOrhergehenden Yersuch axsgewuhlgen Digen -

150, 200 und 550 wuzrden Leisitungaiuryven bei vollgedffneter Droe- .

T sel gefahron. Es orgidbt aickh (Blatt 20), da8 3sich Athanol ‘wohl

gﬂnatiser ala Benzol, aber unglnetiger als Mathanol verhidlt.
‘Die EKurve fur den abeocluten Texrbrauch : eibt bel E~nzol einea
rder ‘Prehzeahl proportionalen Anetiob.;Bei Mefhanol dagesen nieg*t
die Kurve bhei hbhorer prehgahl nach unten ab, ein Zeichen da-
fiir, daB der Kraftetoffzuflud niecht mehr eusraicht. Die glelche
Erscheinung ist auch bei Athanol zu beobachten. '

Die erziclte Hoohstleistung von 150 PS bai einen gleich-
seitigon Verbrauch von 1800 kcel/PSh isv ebeaaoAaﬁnstig wie
frither mit 3 Vergasern erreicht (Blatt 13). Bel ansreichender
 Bamaaaumg der Vergaser wirde die Ebohgtleiatuns zweifellos noéh
hﬁhér sein.

a) vérsuche bei verschiedenen Bslestungen.

Der Volletandigkeit nelber wurden noch die Teillaat-xnzien.
w.fgmme’n (BlattZl) Bei nethenol zeigt die Eurve fir 1000
Undy/min einen hohen Verbrauch, was auf ungenilgende Zerstiubung
znrﬂokzufﬁhren gein dilrfte. Bei Aunwendung gines kleineren Luft-
trichters h&tte sich eine Verbesserung erreichien laseen, jedoch
mussten die Versuche abgeechlossen worden. :

6. Verauche {iber dlie Zindeinsteliung.

Bei dexr jetzt taat allgemein angewandten Batterieuzunduna
genchiehx die Verstellung des Zundzeitpunktee adhsttdig aurfh
einen eingebauten Reglexr. Es iet dle Frage 2zu Kliren, ob die
im Reglor festgelegte Verstellkurve beim (berzang Zum Methsnol-
betrieb vortngert werden mub. - . - 17 -

. 28424
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‘Es wurde delhalb bei mehreren IBrehzzhlen und offener Droe:
- sel die Leistung fiir verschiedene Vorzundungauinkel oeatinmt.
Blett 22 und 23 zejgen die Ergebmnisece, dile noch mit der 3 Ver-
gaser—Anordnung anfgenommen wurden. ‘Die den haxima der mittle~
ron Arbeitcdrilcke entspreochenden Zindstellungen sind auf demn
Bliéttern unten in Abhlingigkeit von der Drehzehl dargestells.
Auf Blaett 23 unten sind dde Verefellkurven fir Benzol und He-
thanol gusanmon eingetragen. Der Rurvenverlauf ist praktisch.
’deraelbe. Es llegt 1ediglich eire unbs deutendﬁ Verschisebung um-

etwa 2-3° #or. 7
Die Verpucho ceigen elso, deB cinc Abdnderuns der normalor

Regler nicht notig ist und hochstens oine Nachregulierung des

- Zundapparates auf stwao goringere Vorzundung erforderlich-igt.

7.Versuoche iber die Yerwendunz normaler Solex-Duasen,

Bei den normalen Solex-Vergesern ist die Kompensatorvor-
richtung in Foram seitlicher LBoher in den Hauptdueen angebrachs
Eine getrennte Regulierung von Kraftatoff wnd Zusatzluft ist
also nicht msglich-. Ee entsteht,dle Frage, ob dle fUr Betried

‘mit Ublichen Kraftstoffaen erprobte Zusemmenstellung dér EKom-

pehsg#oélﬁoher mit der’Kraftatoffdﬁégiauch Fip Mefhaapl-Betriebk
" richtig 1st. Die Arordmung ist so getroffen, daB bei iblichem
Kraftsfoffen bei allen Drehzanlen_mﬁglicﬁat glelche Gemisch-

Zuaammonaetzung erreicht woerden. Blatt 24 geigt, das8 diles beil~
Bengol tatastionlich der Pall ist. Es liega ntmlich bei den ]
 Drehgzahlen 1000, 1500 und 2000 die Dise 105 stet im Verbrauchs = -
minimum, Stimnt nun die Anordnung der seitlichen iuftlécher |
fir Hethenol nicht, so wire zu erwerton, daf bei varaéhiedgnon

Drenzahlen verschiledene Disen im Verbraucheminidmuan liq§en;

S 28408
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Blatt 25 zeolgt. .}edoch, des aies nichit dev Fall 1gt. So llegt

' gie Duse 160 bel allen Drenzghlen 1m Vorbreucheninlmus.

Das Ergebnie 18t also, aed bel 'sﬁe*;he:zor-';etrieb aie Ubli~
chen Solex~-Dusen vorwendot wexden xtonen. Zz.ugleich surde &ie
Eprfahring bee‘catigu, def dile Bue.eauueracrmlho vel. Ums»ellzm ¥
euf lothanol lediglich jm Verhidltnis der Heigwerte vergroﬁert
gu worden prauchen. Dles bedeute‘i:, deaf’ die in den Yergaser— '
E:\.natollt abellen fir Benzin entbaltenen pisendurchmesser wir
nit 1,4 - 1,5 multipliviort zu werden brauchen, v die vinatel_-
lung fur ﬁethanol 30 arb.alte

Anlageon: 3 Blatt Abbildungen
1 Tevelle : /7 .
25 Diagyresno. Qi
~ ,'///
7

284056
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