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Auf Grund der Erfairungen zdt unseren seldstgebauten Vario-iNo-
toren ist munmshr nach unseren Angabon dae erste Prifgerit der durc
die Firma Daimler-Benz, Werk Mammhein, aufgelegten Serie fertiggo-

 stellt uma duroh den Technischen Priifstand in Betriel genomuen wor-

e
1
i

den. o
Auf Veranlassuns des Reichsluftfahrtainisteriums wurden vor de
DAPG, dor Olex und der Rhemania-Ossag Kraftotoffproden verschieden-
ster Motnmc und Klopffestickeit ei..n_sounat.r um durch Ver-
gleichsversuche die Eigmmg dss I.G.-Priffgerttes sur Bestimmung der -
‘Nopffestigheit nachruweisen. Nach der Bestimung der Oktanshxlen
dpr eingelnen Probon in méorut wm-don die Ergebnisse mit den Lie
ferstellen ausgetsuscht; suSerdem wurden die Proben noch in unserenm
 OFR-Motoren untersucht. Die k@bnino eind folgende: o

' . : an +) or Motor-Metlicde

XEr. gertit ldeferstelle | Jm op
2604 |Olex A n,>5 ' mn,% T - -
200% "3 80,0 80,0 79,9 -
2006 " ¢ 89,5 90,0 90,0 -
. 2607 = D 80,0 80,0 79,5 -
2008 “ B 85,5 86,5 84,% -
2009 |DAPG 1 80,5 81,0 - g
‘2810 r 2 87. 5 87 'Y 5 871 5 :
2811 "3 a,5 e1,d - 80,5 -
2812 w 4 37.0 87,5 86.0 - N
2813 "3 73,0 74,5 73,0 ¥3,9
284 | ~ 6 68,5 69,5 68,5 645
2835 | Rhenaniail; 71,5 73,0 73,5 72,5
2837 t 2} 72.5 80,0 79,0 80,0
2838 " 3l 86,5 87,0 87,0 88,0
2839 iy 4 79,0 79,5 - 79,5
2840 § "~ 3 77,5 78,5 - - 78,5
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, Danach sind swischen den Ergebnissen am I.G.-Prifgeriit
und denen der Lieferfirma die Abweichungen
bis C,5 0.%3. s 11 Versucho = 69 %
" 102 = 3 " = 19%
"1502.-2 L IR 12‘;‘
Die Abwoiommgon der CFR-Motoren untersinander oJ,nd nahegu aie
gleichen. Es treten allerdings eweimal Abwoiohuncgon bie zu 2 0.§
Im Schaubild TID 1187 sind die Ergebnisse bildlich darge-
stellt. Die Uboroinstimm:g swischen den Ergebulssen des Prufge-
rlites mit denen der CPR-Motoren ist demach eine rocht befrie-
digende; der Unterschied tbersahreitet nirgends Aais swischen 2
vor'.ohiodonan OFR-Motoren zuliissige GriSe. Diesen Eindruck ha- -
- ben mch die i den Vorgloiohlnrauohcn botoi‘ligtan Benginge~
lollocha.fton. dle wie folgt gu den Jmiligan Versuchen Stellung
nebumen: ‘ '
Olex: " Wie aus diemer Gegenuboroton 3 ersishtlich ist,
o stizmen die wvon Ihnen fir die Pro A~D gofundenon Wer-
to mit den unsrigen sebr gut tberein; nur dbergiiglich der
- Probe E mtenohoidtlich Resultat von dem unsrigen
. um 1 0.Z., Aber such dieser Unterschied ist undetricht-
l4ch, werm man boruohiohtigt. das en nich un 2 Motoren
versohicdoner Bamrt hsndelt. "
Mi " Die mnroinstimmg gwisochen lhren und unsercn Werten
> 41st u.E. recht sufriedenstellend; .10 stirkste Adwei-
) eh\mg liegt bei dexr Prode 5 vor mit 1 5 0.2.Differens. " —
Rhengnig: " Die Werte stimmen ameh reaht bofriodigend iber-
oin. Die Tendeng der Adbweichung ist bei allen Pro-
‘ben die gleiche, und swar liegen die Werte auf dea

CFR-Motox durchweg ur ein ge s hiher, wobei ai¢
gr¥fte Adbweichung 1,5 Oh-nnhl bo llg-t
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Techn.Frifstand Op 200

Vergleichsversuche mit dem J.Q. Prifgerdt

o Wert am Frifgerdl , -
e Wert an enem CFA-Moltor
| Strevung an mehreren CFR Fiororen
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P28.06
P2807
P2808
pegos | .
roto | '
P2811
2812
P28.36
P2837
22836 |
F2839
P 2840

ichsbenzine

Nr. ?iér Vergle

98447
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- Zum Bericht doer vergl/eschs- - ; g
versuche il aderm Ja Profgeralt 72 /) /7('?7





