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AKALYT.LABOR. D N 15.Sent.*8.

Op.58. /
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ESINNENE
Herrn_Dipl.Ing.PenziglTechn.Priifstend,0p.290. .

_Betr. : Rostschutzoel Rhenania—Ossag;

Dzs Oel enthilt keire unter ?500 siedenden:Anteile,

R T P

zusser. 2twas #wWasser.soin Gehalt eines Natr#umsulfo=
nrts meeht es mit Wasser emu]gierbar.tie~ﬁeaktion
ist schwsch sruer (Siurezchl 2,9).DieA!iskositit
bei 8% C ist nur 78 csSt. (7,9 Lo )yim Cegersztz zu
£.G.174 mit cz.110 cSt. .
Fettsaure Szlze oder Fette sind nicht vorharden.
Triiitharolsmin wird glatt geltst,im Gegersatz zu

dem Rostschutzoel der Adlesrwerke. - §
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m.Prifstand Op 200 - Oppanu, dexi 2.November 1936:Kf.
Bericht Nr.315 , ) '

Bericht

] dber

Versuche mit Schutzmitteln gegen die kalte xorros:lon bel

Bleitet;aﬁtgtl—netrieb .

Zueamantoow
' Zar Neutral:!.eation der bel Bleitetradthyl-netrieb ent~

stehenden Brom- und Chlorwasserstoffefiure wurde bisher Tri- |
fthaenolamin verwendet, das jedoch den Nachteil hat, nur in -
Rizinus-Oel 1Bslich su sein. |
Es vmrden nun von der LX-Adbteilung (Dr. Ullrlch) oine

Reihe von Am.nan hergeetellt, die in Benzin und Mineraltlen
geldst werden kommnten. Die Versuche ergaben, das hi‘erin ein
.wesentlicher Portechritt zu sehen iet, da ein in Bensin ge-
l8eter Schutzetoff wesentlich leichter und emverlﬁaeigoi' ver-
teilt werden kam, ale das im zHnflussigen Risimustl gelbste -
Trilithanclamin. = | - o ;

v VOntile. die aus einem lotor etamton, der mit Bleitetrar
bonzin betrieben war, wurden nit don neusn 1n Benszin gellsten
Sclmtmtoﬁen beetlinbt und mit einem dtinnen linorslb;!. naohbe_—-
handelt. Sie melgten nach Uber S-nonatli_.éher Laserﬁ.:g noch
keine Roetbildung, ’

Zweck der Versp.oha:'

Un su verhindern, def bei Verbrenmung von Bensin mit
Bleitetra metallisches Blei entsteht, werden dem Bleitetra-
o
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ﬁfhyl Athylenbromid bezw.ithylenchlorid zugeguten. Hiecdurch
wird errcicht, da8 die Rilcketinde vorwiegond 'n flHchtiger -
FPorn anfallen. Glelchzeltig entsteht Jedcch ba; derrverbfenﬁﬁ
nung Broﬁwaaséretoffeﬁure'bezw. Chlorwaseeratoffeéuré. Digée,
in geringeh Mengeh suftretonden S?ureh eigdﬁwdhre;dfdes Be-
triebes niéht achlidlioh. Rel etillatehendgr Kaschine verur-~

‘ aéchen 8le Jedoch Verrosten der Auslafiventille vnd der Zylin-
derlauffisichen. (Xalte Kerrosion). Ale Athilfo wizd empfohlen,
eine Lusung von 2 % PTyidthanolamin in Rizlmae in c¢ile daschin,ﬁ

nen einzuspritzen. ‘
| Es wurde nun nach einem Stoff gesucht, der dem Trihthanc!
‘anin in ssiner neutraliaierenden Eigenschatt ;]eichkommt und
im Gegenaatz zu Tridthanolamin in m1neraldl 13elich is8t, BO
4ag das vom Ausland eingefithrte Rizinuaol ersgcrt werden kann.
" You der LK-Abteilung (Dr.U1l1lrich) wurden vme aun folgen-
de Ptoben'zur Terfigung geeteiit: : i
o | Difthyléthanolemin (Kr.141C/U’ K
Dibutvlpropaholamin (¥r.24313/0)
Athylhetvhlidthanolamin (x. ld 12/U)

Zu den Untersuchungen wurden die Auslanartile von elnem
6/25 PS Adler-und einem 2 1tr 0pel-Motor verwandet .

Die Betriebebedingungen waren beilm Adler-X¥otc¢r; 8 Stuh—
den Vollaﬂt bel 1500 U/hin, beim Opel-Hotor: 3 Stinden _
Vollast, und zwar 4 Stunden bel 2000 U/hin und 4 ¢ tunden bei
3000 U/min. Als Kraftstof? wurde Stanavo-»?lugoenzjn 0.%2.87
benutzt .

Um das. etwas unsichere Aufspritzen zu vermeiden, wurden

-3 -
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dle nach den Betrieb ansgebauten Ventile bel den vVersuchen
1-3% in dile Oem“hunson e:mgeta.uoht, die za dleaen Zyveci
nit der,gleichon Menge Benzin verdunnt wurden. Bel den ande—~
ren Versuchen gusste das Aufbringen der Praxis enteprachend

durch Autapritzen geschehen. pie Ventile wuraen nach der Be-

Versnoh 1: Mer-—notor.

Ventil 1: Rizinustl + 2 % Tri#thanolanin
2z Eianaecm.nenul
3. rlnsnotorenul Stana.vo 120
4: unbehandelt.

purch diesen Versuoh pollte gezeist werden, b das bis-
her verwendete 'zriﬁthaﬁolnnin einen wesentlichen vorteil geo-
| genlber unvemiaohten ¥ineraltlen ergibd.

Nach 14 Tajen zeigten die behandelten Yentile nooh kei—-
ne Rostbildung, das unbeham\elte VYentil war jedoch sohon
,'mn. verroatet.

Nach etwa 1Yy2 Honaten war das wnbehandelte Yentil stark
verrostet. Die ambohandelten Ventile seigten schwache Roet-
spuren am Schaft und an den sitsflliohen.. Ein wesentlioher
Unt-eionhied bestand swischen den behandelten Yentilem nicht,
so dal e:me Uborlogenheit des Py Hthanolanine picht nach¥a-
weisen waT. Dieses Bilad &nderte pich auch nicht mehy im Yox-

1auf von 5 !ons'ton.

Versuoh 2: g_l_;or—lotor. ' : _

D et e P U BB ounait b o

Yentil 1: Eissaschinentl + 2 % Probe 1410/0
A 23 " S L 24 v 1418
3 T2% » 2N

n
A: wtmbehandelt
Ss}rnioht gaf n und nicht behandelt.
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_ Nach 2 Wochen szelgten auch bei diesen Verspuchlen die be-
handelten Proben keine Roetbi]dung. Nach 1¥2 icnaten war
schviache Rcetbildung bei den Ventilen 1 uvnd 3 eufgetreten;/
das Ventll 2 war nicht verrostet. -

Racii 5 Monaten waren Ventil 1 und 3 star:er'{errostet,
wihrend uich bei Veutil 2 aw? der Sitzfliche schw cho Sguren
zeigten. Der Stoff 1411 echion also den ibrigao Pi-cben itber-
legen zu sein. Das Ventil 4 w“r nach 5 Monatea selr vjel gter. -
ker verrcetet als Ventil. 5.

Der n&chste Versuch 3c0llte nun einer Geganiberatellung
‘der Proben 1441 und Tridthanolamin zetgen. - . -

Versnc§;3- Adlar-Motor,

Vontil 1' Rizinuedl + 2 % Tristhano amir:
" 2 ‘i" - 1A

3. Eiemaechinenbl 2 f Probe Nr. 141l
2

-‘
< 7 “° Nr. 1~1'
Fach 2Y¥2 wnd nach'S %onaoen argab s:ch f£oi gczdeﬂ Bild:

Venitll 1: ZXelne Rostbildung am Ventilve ler. :vn ichaft eintig:
Rosipunkte. _

3 2:  Rogtbildung am Schaft und an "entiliel:er.
it 3 Rostbildung am Schaft und am ‘entil;el .er.
" 4: Eeine Rostbildung, am Schaft -inige Ro tpurnicte .

Aua diesem Befund geht einmal hervor, de8 de- Stoff L4;:
keine bessere Wirkung als Tridthanolamin aufveist, und das
znm\anderen‘ﬁéide Verfahren nicht zuverliseig arbaiten. Es
war zu tberlegen, ob das angewandte Verfahren,die Sohutzatoi-
fe 1n miachnng rit Oel anzuwenden, Uberhaupt zwecimaaig ist.
'Bs wiire denkbar, daf der im Oel aingebattete Schmtzstoff nur
vnmittelbar an der Obertliiche der VQntile zurr ¥ir'rung kommt.

g .~ 9 -
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Bei den beilden tolgomlen Yaranchon wurde donhalb dsr
Schutgetoff 1m Bensin gelltst, s0 daB er nach Vem\matrn des
Bengins in konuntriorter Form das Venti) bedeckte. Oas Avf=
bringen geschah hier durch 3-maliges Aufopriteen, am eine
stirkere Schicht au Scmtutoﬂoe zu errelochen. Da dor
Solmtsotoff lediglich ;oeipot iet, die nntetradenen SHuren
ga neutralisieren, wurden die Ventile gui T¢51 mit Mineraldl
nachbebandelt als Sohuts gogon Eorrosion duarch fcu_ohte Luft. 7
Versuch 33 Opel-Motor. - i

Vont:n 1; Bensin + 2 % Probo 1411 (3 mal gespritz!.) ohne

Nachbehandlung
2¢ Bensin + 2 % Probe- 1411 (3 mal gocpritzﬂ
1 Tag spiiter mit Eismasciinentl geapritst. 4

3; Bemsin + 2 % Probe 1411 (3 mal supritst;.
1 fag spiter mit Eismas( hinentl gesprit:t. B
4: 10 Ninuten Ammoniakkastun und danach mir Bia—
, maschinentl gespritst.
- S: 10 Minuten Ammoniakkastoa ohne la.chbehmdlnng.
63 unbehandelt. ] ' -
Der Befund nach 3 Wochen uni such nach 2 Monaten geigte
bei den Ventilem 1-3 einen Sohnt s der Ventiltollor An den
Schufton seigten eich Jodooh noat vpnron. : -
Die Versuche 4 und 5 wurden tanternommen, s die wirkung
~ eines sehr starken Neutralisatiocnomittels su scigen. Das Ven— |
t1l 4 blie'b vollkommen rostfrei, vilhrend Vemtil 5 ntarl: ver~
rostete, da der neochfolgende Schuts dured (2 fehlte. n.durch
ist erwiesen, dad eine sehr xrliftige loutruliution ndtig ist.
Die Schutsstoffe wurdenm deshald im n&cmm Yersuch in erhih-
ter Komsentration Wt. Die Anwendumg von Asmcniak 1et
pauktisch ke stiglich wegen des ooh.r:l on Goruolno m weil

die W von Gasflasochen su umetimdlich ist. Das unbe-

handelte 'ontn 6, das normalerweise stark Xorrodieren wirde,

— ] . - 6 -

. 98531



-6 ~

warde nachtriglich mit Schutzetoff behandelt url zelgte de-
nach keine Roetbildung.- . -
VYorsuch. 5: Opel-Motor. '

Yontil 1: Bensin + 10 % Probe 1410 geaputzf
2: ¢« +10% n 1411
3 n + 10 % " 1412 :
4: n +10% * 1410 .
52 n 4+ 10% v 411
6: n + 10 % " 1832 "

Die Veatile 4, 5 und 6 wurden it Ei sasschinen;l nachbe-
handelt. Das Ergebnia dieces Versuclhs 1.3 pehr be riedigend, |
da pich bei den Ventilen 1-3 nach 2 Monst:n moch )einerlei
Rostepuren veigten, wihrend die Ventile .-6 etwar verrostet
" waren. Zwischen den eingzelunen Proben ko :ite kein Unteracﬁied
in der Wirkurg beébachtet werden, so d&) das billigete Fro-~
dukt gewiihlt werden kann. | S
A Es wird also vorgeschlagen, den s:mts von Motoren, dle
nach Bleitetra-Betricb emtweder linger: Zeit stillgesetst oder

aui' I.sser gelegt werden, in folgender eise vormmehmon. '
| ~ Durch Binspritzung von 90 Teilen lensin ahd wenisatenu
10 Peilen Schutgstoff in die Ausputfllut\ms, beoil gloichse:l.ti-—
gem Rickwiirtadrohen der mahi#e, wezien die AuslaSventhle
. mit Schutsstoff Uberszogen. Dieses VerCahren nnn mehrmale
wlederholt werden. Each eiver Pause via etwa 2 Stunde wird
das Benzin verdunstet sein und die Hachbehandlung durch Ein-
apritsen diinnen ¥ineralils (8Spindeldl, gismaschinendl usw.)
kenn erfolgen Der mit Bensin verdiumnte Scimtsatoff kanu such
dnreh die Zundkerzentffnungen in die Zyli.nder e@ngeapritnt
werden, um die Zylinderlsufbahnen vor Korroslen gu schutzen.

-7 =~
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Fine Nachbehandlung mit Oel eriibrigt sich hier, da die

Zyiinderr innen mit Oel bedeckt eind.



“ETHYLG. M.B.H.

: "FERNRUF . . DRAHIWORT ~ KONTO:
'J“ 2 12 37 46 Ethylgas Berlin Deutsche LEnderbank A.-G., Berlin NW 7
: - - - POSTSCHECKKONTO:
Berlin Nr. 106515

Herrn Dipl Ing.Pen21g,
I.G.Parbenirndustrie Aktlen esell=
schaft,

Ludwigshafen a.Rhein.’
Techn.Pruistand/Op 290

L ' !

I . BERLIN NW 7, Unter den Linden 24
thr Zelchen : thre Nachricht vom Unser Zelchen
: » Mo/Ke. ¢ 21. lovember 1938.

Lieber Herr Penzig,

. Bezugnehmend auf <die mit unserem Herrn Morgen=
thaler gehabte Unterredung iibersencen wir Ihnen einliegend
eine Abbildung der Sinspritzvorrichtung fir das Antikorro=
sionsmittel E.G.174, wie sie vom Britischen Luftfahrtmini= o

» sterium benutzt wird. Die Spritzvorrichtung kann so einge=
- stellt werden, daB sie bei jeder Betatigung automatisch eine
gleichmissige lienge fordert. Die Adresse der Helsteller—
Firma ist wie folgt:

- llessrs, ilenry ulller % CO.y
: "Skyhi" Works,
- Standard Road, )
Park Royal, : -
LOITDON, lTo 1010,

und der Preis einer kompletten Vorrichtung stellt sich unzge=
. fahr auf B 50.-/- bis 55.-/-

1lit freundlichen Griissen und
Heil Hitlexr!

Anlage:-
D/Herrn Direktor Dr. liller—Canradi

¥r .Bevan
Herrn Dr.Roth.

P - 285314
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Herrn Techn.Prifstand Cp 200

Dir.Dr. IﬂJ.lor-cunrsdi‘
Op 190

T4/77r vp 200 26.10.38.KF. /e,

Schutami ttel gecen kalte soxrrosion.

Fach Auskiinften von Junkers und der Eiprobnngutello B.ochlin ist der
Entmklunglsta.nd folgendex:

.:chutznlhel wia ZC 174 haoen sioh nicht bevrﬁhrt Sie kommen such nicht
in Frags, da o3 nicht abglich ist, den salbenartigen Stoff mit oiner Spritz-
plstole mu Serstiuben. */

Cut bevlhrt hat sich das emulgierende Shell-Korrosionsschutzil.

" Yom Junkers (Hagdeburg) wurde mun gefunden, da8 in Shell-Korrosions—
scluta8l muoh Triﬂthanolmin geldst werden kann. flir die in dhnlicher ieise

goplante Verwendung der Slldslichen amine (serichi lr. 315) besteht somit
kein Anreis mehr. ' ' :

Von Rechlin wurde nun aber festgestellt, da. ein Zusets von Aminen keine
Yerbesserung d¢r Schutaswirkung bringt. Bine neue Vorschrift, die demnkchst ~
durch das RLE herausgebracht vird.. schreibt deshald das unvermischte Korro-

.- "sionssohmtsSl wor.

" Das Shell-Ul hs¥’ 1,7 % Asche, es kimnte also an Jie Entwicklung eines
aschefreien Produktes gedacht werden. Tur van el der Aschebildung ist jedooh
als unerheblich ansusehen. ' ’

*+) Nach Mitteilung des Harrn Yorgenthaler ist auch durch Verdunstung des
L8sungsvermittlers (Butanol) Zntmischung und Bilduni fester Exrusten
(A1-Stearat) eingetreten. Der Ersatz des Butanols durch Cyclo-Hexanol
wiirde diesen Nachteil verringern, cber night ganz beseitigen.
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