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Es wurden en 60 Plw.-Reifey nittlorsr Grile Temperaturcessungen auf

Prifetond und am Fehraovng dvcchgefitkrs.

" Dio wichtigeion Versucloergobuisso eind folgende:
RELEET & » &

Dis bei koemzizaton BedinguaYen curmichian Bohsrrunsetempsratnren sind

lineare Funktionen} doxf,Gesohwindigkeim dor Belastung, der AuBSentee-
peratur und dee Reifondruckes.
Bei zleicha:r Gécéhuindigkeit, Belastung, AuBentenporatuf und Reifen-

drock sind die aveichten Lndtempsratvrer durch dis Mischungssussmen-

setsunz bastimmt {Art: und Antall des Rohetoffes, RuBe und Jeichmacher

sowie ¥Yulkenisalionsbodinguoroa).

Heher RuBgebatx v Yorbindung asx behenr Yoirbnachergehals, wirkt atceh

sul die Pepporeiuvvon uﬁr&ha*vg’nqu Von don Ruﬁsor*cn itegt o gun—

atigoten VA, mgtnetizetou CK3. Der glnstisste Rulgehalt filr eine

fod

guto Lauff iHehé FuePio mmsip hen 10 und 50 % =1 .

Sina %u&guzixgcrbﬂinubc;dung uue: don Tempsraturfaktor ven Bu S _oder
Zzblepbwa kown evot dann gotroffon vordcn, vepn Verauchsreifen mit
doﬁscibcn Elpchuﬁgazusﬁtﬁﬁn‘(ﬁuﬂg Yoj.hna"hor) Ebrxipgv;- Der Tempora—.
turfektor von Zu S Lnegtvuach den b)shaiigen Ergcbdisaen ungtinstiger
als Jer voa Zah)enbuﬁ;, 7
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5.)

6.)

- 8.)

Dien gimstigaton Forto (bescer alo die Conti-Naturstandardqualitiit)
erreichts bisher oin Beifon mit Bu S urd 40 4 VA im Protekior und
Yaturksrkasse, Bﬁng S wit 40 £ CK3 und Zahlonbuns mit HO % CE3 iggon
etwa gleich der Hsturatmdmdqualitﬁt.

e Lobensdaver der Reifen naha inm Lairdae der FEaniwickluug sua, Jodéch
bLeotehen zricchen dan einzelnen Firzsn immer noch sisrke Yerschieden

Binc Vsrbesseruag dervr Fdrmeboanspruchung konate aufer Jurch die MHi-
o;':hmcg roch durch elas 37eckniBige Frofiigectaltung erzieit vordenv
(Bvieichieruns una Durchglioderurg der Reifenschultern). Das v&rtu;— ’
techuigsh giustigste Profil hat Conti, das unginptigste bulag nnd -
Doka.

H %

Are Besnapauchuns i1 F:;h'rvm-:n:v;h ist infolge der kleineron spesifi-
schen Fiichendriicke geogenilber dea Prﬁf.sta.ndavarsnch an sich é-oringor ’
Jedoch wurden such bei Fahrversuchen schon bei nicht ellsu hoher Ce-
aobwindigkeit (85 km/b) und niedriger AuSentemperatur (+5°) bei eirn-
solunen Reifan Tenperéturen im Daunerbetrieb erreiohs, die dber 120°
liegen. ‘ ‘ |
Ungeklirt sind ﬁogh die Tenperaturverhidltnisse der Riesenluftreifen
scwrio die Proge dér Kunstaeid.e—xurkascon. ¥iinschenswert wire eine
cussohlieBliche Versuchsproduktion sach Pir mittlers Pxu-Reifen, unm
den Einfiuf begtinnay ﬁienhxngazusﬂ-t:ae, vor a)lem des Rufes, pach

Art und Anteil zoeh systemtiachbr studioren su kisnixen.



2. Zveék dexr Versuche:

_ Es sollten die im Autoreifen Mnd des Betriebes anftretenden Tempe
raturen suniichst durch Prﬂfntandaverquché gemessen und in ihrer AbbAngig-
keit von verschiedenea Yer&nderlichen (DPrebsahl, Raumtenperatur, Bolu‘ttmc
and Inftdruck) untersucht werdsn. Imsbescndere 'ar_ijo&och bei gleiohen Ver
suohsbedingungen ‘der Einfluf der Nischung (Rohstoff, RuS und sonstige Mi-
solungesusitse) auf die Tarmeentvicklung su klfren. Im Lesufe dsr Ustersu-
chungen ergsd sich die Notwendigkeit, den Einflus des Profils auf die T8r-
meableitung su untersachen. .

Zar Untorbmne der Prﬂfltmmn sollten daan &urch Fshrver-
suche die ‘.75mebeanep’_ruchungen im praktischen Fahrbetrieb gekllrt werden.
- Yersidsanord und- durchf . : -
Die Versuchsapparatur sowie die Versuchswmethode sind im Yersuchabe— " -
richt Nr.332¢ "Beschreibuang der neifonprufm_t.ach.'.ne"und der 'Prﬂf-ethodé"
. susfihriich behandelt. - -
Die ' : FPohrversuche wurden pit einenm
ford v e und einem Wanderer W 20; beides Starrachser, durchgefihrt {(Abb.1l).
Die von uns ontviohelton Quecksilberkontaktsellen dewdhrten sioh boi dpn
l‘.hrten su? der Autodbahnm. l‘ar schlechte Strafen onpﬂ.chlt aioh Jodoch dio
Lmndung von Pederkontakten.
Zur 'oranchadurohfimmng bei Rissenluftreifen ist su bemerken, dsB di:
noreale Versuchsdwer ‘von einer St_u_nde hier sur Eraieiung der Beharrumgs-

temperatur ncrh nicht auvareicht.
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4. Verunnhaerggbnxaooz

'a) Grundsitslicke. Verauchsorgebniaao . ' -

1. Tomperaturanstie; iber der Laufseii (Abb.2).

Dbr‘?emmturmtiog erfolgt je nach Lage der MeSstelle im Reifon

versohieden stsil. Die errsichien Eddtemperaturen liegen verschieden heci:

2. Tempergturflub bei verschiedemen Profilen (Abb.3).

Aufgetragen sind die nach einstindiger Laufseit orrolch;on Behar-~
'runga%emperﬁtnran bel den smzeorebenen Ygrsuchsbedingungen.,!on Je 5° su
5Q sind Punkte gleicher Tcmperatur durgh Isothermen verbunden.

' Bs soigt sich, daB das éltoie Conti-Profil linka (Record) fiir den
Temp:rgl é'uL unzinetioor iat {THoe taL”Df te dos - Redfonechuli=r, te-
grindet durch die Jalkarbeit und geriage Dnrﬁhgliedorung der Reifenschui-
ter). Das nouere Con»1~P'UAil re-hts (C 24) orwibt dureh die stirkars
‘Durch311mdeanb dar Raifenachulior eine ;erxnrvra Jnrmebs&napruahung
Die Folge soicher lokaler Jarmoberde in der Rc‘fnnrﬂhnltet iet der
"Aneb:a»s"~2ffek% (B.udunU ¢incs iovkal begreastea Zersatzunsehordes,
"Gasbeule”, Anfplatsexn dariBeule, sihfliingiges AusflieSen der zereet:ten

_ Guemizwischenschicht, oder Zernehlen deraclber) (Abb.4 und 5). Unrunst;w
fir dio Tarmebblolsung s ind plattonartig wenig tiaf durchgegiiederte

Profile (Deka, Fulda, Abb.6).

Die zwischen Karkasse und Protoktor auftretenlnn Temporaturdlfforon
“en, cor alliem in dsr Reifensebhnitor, sind djie Urnache von Protakiorab™«
sungean in vergchjadeneu Formpnx bruthstickaeico Ablisung (4D2D.7) c@or 1w
¥ora dor bosonders iy Metze.es charaktﬁrlstithaﬁ Prutektbrabacgélung

(avv.8). ‘. -

~ -'.
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b} Bnﬁnndcrn Versushpergsbnisse,

I. Pk’\.’:}i(' ren Gar G+ cQF- %)_;50"1 L:—

1) Fande!siiblicha Haturreifson der deatschen Rexfenminduatyio.

(Reifen-Rr. 1, 3, o, 14, 25, 27, 28, 60, 61}
Yon d§n roinen Baturreifen hobi mich die Conti-Stendardqunelitht duich
—gleichmﬁaiséniedrigo Tomporaturer und hohe Batriebsfestickeit gegeniiber

allon snderen Fzbrikaten deutlick harvor.
65—
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2.) Hsturhhutﬁﬁh:k—xarkassén alt in Lu anzertertigten Lauffidcken euy
T Haturkanssgbuk nit serzchiedwnen Bulen, Yonfextion durch Consl,

(Reifen Fr.32 bix 17).
Am ginsiigatsn tzegt ein ReiTap wit 50 % Va und C,5 4 5, sn angaswigshe:

oin Reifon mit 50 % CKX und 1 % S.

§.lrsvnthotische Reifen der deutschen Reifenindustrie,
{Reifen Rr.2.4,6,7.8,9,10,1},12.15,15,16)
Bs wurden Reifenm aus Bu N, Bu S, Ba 1.5, Bu 85, mit sehr hohen RuBgehai-

ten (bis zu 60 %) und Huberst ungunstig hohen Waichmeshergehalten (bis su

30 %) pach Rezepten ven Conti und Pulds hergestellt und von uns geprift. Dis .

arroichten Endtaapsraturen wWaren sehr hosh; Test atle Basifen wurdun sacetbel

4.) Sypthetische Lauffifichen au® Znﬁlenbuna,nauh Rezepten von Lun suf
T RaturXgrkeessn ven Counti_uad Fuidse hergestellt Ro 1fer :7-24).

Ein Teil derx Reifoen wurde sundchdt auf den Hutburg—ﬂlﬂg 420 ka mé® gui-

Abriebswyertan (3&.80/100 Conti) gefahren (Hirburg-Serie). Die dansch auf dsm

Teohn.Priitniand gomessunen Tempersatursen waresn salic glinstig, =.T. giastiger
els bei einsm gieinh starkrabgefEhrenen Cunt1mStaadard—Fatu;:eifen. (Réhesce
stobe Borioht Rr.332b). : .

Diq Eav£prﬁfung dwyr Brgebminsa mit richt ubgef&hreﬁan Lauffitéchea guy
Zahienbuna (Reifen 54-56) ergsdb Gleishwertigkoit Juischen Zahlenbuns und Ha-
tur-Standerdqualitis. ‘

5.) Oymthetische Laufflcheu aue Bu S, uach Resepten scrp Lu suf Hatur-
Karkassen, von Conti hergestellt. :

(Reifon ¥r.30,3%,38 wnd 39).

im glnstigaton {giinstiger als Contiﬁﬁatur—Standh!dqual?tﬁb) igg ~\n

e

‘Bu S-Reifen @it 40 % YA (Ruifen 31). In § =iw 20 £ TH Jteg etus gleishwertsyg

mit der Ccnti—ﬂniur—ﬁiaﬁdardqu&iifat}, ] ;‘ H

]



YOoR gmt ‘lr:?&[.

Die Reifen entetammen der '3, Yersuchsaerie des Booroud!.anhc

. wurden von verschiedsmen !im nt 70-80 % Bu s hergestellt. Angaben Uber

Rufie und ueunnohor fohlem. Gegentiber der conti-laturqnﬂit&t lagen die
orro:lohton mmatum Surchweg hider. B- kazen echwere loi!mt&-
rungen vor, vor sua bei Dunlop und lotnlcr. (l&hom siehs Boricht
Br.3320). _ ,

ITY. Liw-Reifen 9,75-20 (Reifen Hr.26).

T

Ee wurde oin abgefahromsr Rieaonlnftrotfoﬁ dor Comti-Naturguslitids
untersuchts Die erreichten Endtenperaturen waren hoch, der Retfen wurde

vorsoltie urctort .-

. W hﬁl arkelt der bnisse.

Die wua.i-mwxut dor Ergetnisse hingt in hohem NaBe von der Gepau-
ﬁt&oit ad, nt d&r aen die lage dog NeBstelle im Profil fesdtlegen ksmm. '!u
Reifen clo:l.oh-r auummtm and Herssellung .cm aie smnm; '
Teaperaturen bei m einselnen Reifen im mittlaren Dereich vom 80-100° uwm
£ 2% '. ' i L

Bed Yorenchd.wdorholnng bex oin und deuolbon Reifen kann nsch einer
'gevuesen Binlasafzeit des Reifens, wihrend der die Temperatur um einen ge—

ringon Betrag sabeinkt, die Mefigonsuigkelt wit # 0,5 .mconu-on werden.

18 Blatt Lichsbildor. - : .
61 Versuchsbllitter. : ; ' -
1 Diagamzusamenfasaung. S ‘
: . goz. Schmidt

gez. Jiske o
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