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( 3. Versuchafabrt des Heecreswaffenamtes )

i

In Znsamuemarbeit nit dem Hoereswaffenami (H.'.A.}'utden 13 na::-n
5,50 - 16 von veraclkiedensn Firmen (conti. Dekn, Dnn.'l.op. !nld&, m.
Metoeler) im Vergleich amit oinem llaturrazfen wvon conu (8.R.C.abgek.) aaf
i Temperaturverhalten hin nnters\wht.' Die Reifen eastemmten der 5. Ver—
suchsseric des H,¥,A. und exthiglten Bu S in 70 - 85 § dax o;m-

menge (Protektor + Earkssse). _ £
Das Ergebnis ist auf Blatt 1 a:nfgatragnn 3

{ Endtempexstur nach 1 stindiger leufseit,
2,0 atii Reifendruck, 450 Xg Belastung)

1.) Keinexr dex Reifen exreichte die giustigen Warte dee N.R.C.

2.) Die synihetiscben Beifen vom Comti (70 und €0 %) hielsen das ge-

samte Yermahmosrm durch. Die !mtm:cn waren dabei relativ
 niedrig.

3, ) Die synthetischen Reifen von Metselexr und Mop wuzrden restlcs
zeratbrt:

by

4.) Bei Deka und Phimix hiolton iie 70Ufigen Reifen die Versuchsraibe |
(mit einer Aunsualme) ana, die w Roifen wurden dagegen zor-

astirt.
e
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5.) Die Fuldareifen ( 70 und 80 %) hielten trots relativ sehr hobsz
' Pemperaturen (mit eimer Ausnshme ) alle Versuche durch.

6.) Haftung von‘motMu und Karkasse ist l}e:‘- Fulda vnd Conti ver-
zilglich, bei Mstzeler und Dunlop sehr schleuht. '

7.) Die hsupteséchslichsten Zerstbrangsartenwaren seitliche Kar-
kasgerisse, in wenigen Fallen ProtektorablUsungen leichtersn Grades
in einem Fall (Dunlop) schwere Pretektorsbl¥sung mit Karkmsse-
zerstbrung. . i :

6.) Auch bei vorsilglich sufgebauten Reifen (wie bei Fulds) echeint eine -
Reifenteaperabar ven 170 ~ 180° die Bussegste Grenss dor Haolt-
barkeit zu -am. Boi xaﬂmaotmatmn Gber 150

Zwock der Versuche: Es sollien in einem Vergleich mit einem praktischen
Fahrversuck (3. Versuchsfubrt des HaW,A.) mit unseres TemperaturmeSein-
richtimg Relfen der beireffexnden Firmen geprift mden. Insbesandaze
sollte d:.e Frege geklaxrt 'erden, ob sich sins Qrmtmercﬂn' i die
‘Haltbarkeit exgibt. Ausserdem sollie das Ergednie der Yersuche mdglichst
raecﬁ und genau fesigestellt werdaen.

Versuchaa.nordngg‘/ Verwondet wurden drei Priifmaschiven unsma Pechn.
Priffstandes; Pauart und MeSmethode sind in der Anlage beschrisben.

Versuclsdu.rchfﬁbrlgg_" In Interusse einer raschen EKlirung, inn.besmdoro dar

Haltbarkeitsgrenze, begannen wir mit der Gremsbeanspruchung (100 kn/h

"Geschvindigseit, +50° Rapmtemperatur, voller Sehetuns. pormgsler Reifene -

o d_ruck).‘Als gich hi_erbéi sohwere Reifenzerstdrungen ergaben, untersuchten
. f',: _5’
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pruchung (65 ™w/b y15° Reum-

wir die Beifen wit unsexer S0Z. Hormalbegns
volle Belastvdgs nomlex Bei‘tendrnnk) Parnash 'nrd.ﬂ -
aohaprogs ams (siohn Anlap)mch

dae normals Vers

tepperaturs

soweit noshb nbglich -
gefithrt.
mmien ane am 20.13,1937 eeliefert. An

A, @83 Ergebnls wuserer:

tteilon. Der jotet vorliegende, andgltige
Bincrdoang uNserey Voruntersuchung.

Die 13 Roifen

Verswhserggbniaao. )
1,12.3Ts also pach 1

‘berauchnns brieflich md
cht beetdtigt die wortende

acmu]xmﬁ-sation in laufe doT
) die Tendensg ‘daB dte .mdgmn;n Yerte

wihrend sich az der

0 Tagen, konnton wy dea B

Vezsuahabem
Versuche bei ‘allenr

Es ersab sich durch N

en (mit Ausushme des H.B..c .
in derx Vo:nntersac!nmg,

Reif
ctwae tiefer liegen als
Keihen:folge der Reif

Im folgenden aind die prgebuisseder aua

guf unsexen Formbliitexn aufgetragons Ir b Fih -‘4‘

nichts 'anderté.

an selbai
f:mrliohen vmm





