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" "Die Entzicklung dig 1.G.-Versuchsmotors.”

p . Als esrnotwcndig warde, Flﬁuﬂmotoron—}{raftetoffe aul ih=oo Klopffseti,tks“'
‘ociv Ubearladun: zu untersuchsan, fmrde vom Techn.Prifstand ciu bozonderor Veo oo
suchcmotor entworfen und @eMu'&; Der Motor it so eimsgorichiet,; def ouf ils
Piugmotorenzylinder verschisdener Bauaxt au}gebaut Jecden kounen. Es isi :y i
Einrichtung vorge sehan, ua d.en Zylinder whbrend das Batrieb»s cu verc tnlh, W,
e m::~ Untersuclmugen bei verschiedonsm Verdichtxmg,:,verhhitni;ben durchzuafiin «: :
Es sind weiterhin verschiedamne Sondexreinrichiungsn fir EKxaf =:otoff—Versuc;hé : j
v ’

&eaehen.

Der Aufbau des Motors ist insofarn nouartis, als ein kreisfOrmimser Q- -
eclm:ltt des llovorf;ﬂhauses gevdhls wrde. In diesem Cehéinge gleltes, wio dlsr
und die Schnittzeichnung, Blatt %,
schematische Zeichumang, Blatt ] /crkennen 188t, ein lapger rohrfdérmiser Schie-

ber. Dieser Schiseber, der auf Pild t dargesieslls 131:, ist am uuteren Ende w L

einem Gewinde versehen, so daB or mit Hilfe einer Mutter im sankrechtor Riui—
tung verschoben verden kann. Die Mutier ist auBen verza.i:mt und@ wird durch o::n
Handrad verstellt. Am oberen Eude trigt der Schiebereine Tischplatin, aul do-
der Zylinder befestigt ist. Der Verstellbereivh dee Schiobers botrdst 40 om,

80 d.aB dag Verdichtungsverhiiltnis ixpshr 1eiten Grcm:aa; 'iiorstsllt wardon karn. »
Derx .Jesentliche Voxtoil dieger zum Pateut an’ unelde 0T Anurdrmn’ 116{;?‘. darin,
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dag der . lange Schieber oine vollkommen sichefe Fuhrung ergibt, so das8 keiaes
lei Klemmvorrichtun;en bendtigt werden. Es ist lediglich oben ein Kranzs von :

Stits fede"n vorronehen, un dnseitige Anlage der Gewinder&*ko Zu:ersic len.

Die LaFerunF dar Kurbelwelle erf olP‘v“ in Lac,erkorpern, dic an duBeren
Gehiduse befestigﬁ und. umuttelb&r nebea der Kropfung abgzeiitzt verden. Die
Laﬁ‘vrkorper, von Qenen der ezne mii{ dem vorderen botriebakz’swn veremh . ;
ict, ;gwm Atb.2 ersichtlich. Durch die Stiitze, die auf Bila 3 d.arges;,ell‘. :
ist, werdemn die Quorkréfte der Kurbolriol.le u:mlt-.elbar zar Gru.nd.plat‘o ab se-
loitet. Aug Abb.4 ist su ersehe'l, wlc starr die Lager im Hotor;o hause an; -
orc..n-t eind. Bild 5 aezgt den Einbau der Lagerkorper und deor Kurbcolvelle.

Dio Kurbel:'/erllo wurde von der Firma Hirth horgestellt und testeht, e
Blatt 1 erkonnmen 1li8t, sus mebr'_oren Stiucken, die nit Differcatialbulzon ver
:chré.ub_t slad. Beim Zusamenbaﬁ 7ird zuiichst die K:iipfuw; dar Rurtoelwelle
auBerhalb der Maechine xusammengesetzt, vobei“;. '—Pleueiatam;en des boireffonier’
Mot oremmsters verwendet wordemn. Die Krdpfung wirc¢ da2nn im Motor m'c den
ﬂellencnden verechraubt. Die lLagerung der .ielle er"olﬁ. in Rollonl 257Ta, Ko
@B;die I_aa.gerreibung sehr gering ist. = -

Der vordere Lageérkdrper ist rugleich als Getriehekasten auerelildet -
Es ﬂj.nd 2 Hetemwelleu vorgesehen, die durch StAirnriider an:etrisben -verden
(B11d 6). Von der linken Nebemralle wird nach unton die fir Ver;jgasarivatria;
bestimmte Kra.ftstoffordorpmnpe mit Exsentor angastriebsn. Voﬁ der Seitcrir.‘lelle
vird nach l:l.nks sia Abtriob angetrieben, der zur Betdti:ring einar Einsprits-
pumpe dienen kann. Die rechte Seitenuelle treibt obenfalls mittels Keml— -
r#dorn den Marmneiapparat und nach u:uen die Schmierstoffpampe aun. Der An—

; trieb von Veatilstenerunien iet surohl von der Hauptwelle als puch won den
‘Seitcmellen nach oban ndr*llch. In der ADb.6 iat der Steigwellsnantrich Tir :

den mnerg@kﬂhlten Zylinder B/ VI enrmbracht. Der Getriebekagton iet noch

_5__

P
28937



of
8
w
>
g
«
o2
2
1
pei}
“
4}
=
[0}
O i
»
[
-
ry
™
o
9]
[
U
o
z,
9
(91
v
2]
=
s
o
ke
i
o
ly
v
IS
i
o
P
o
\
PN
14
>
¢
Yot
b
(8%
'y
'
-

stoffpuape fir die Steunerung baoutit Terdor.

Der Antricb der Einspritzypaap: konn namitizlbax Jom e eleed her o ofo

Un oun @ber cea Binspritszeitpinkt wahrend des Betrieses telierdy voerswell.

#1 kbnnan, vairde ein im Bild 7 wand 8 dorgesiellies Planetenictrieds 6. RN

Y B . . - . -
Dexfnit 2 Radern ausgerilsiets Planetoustern kamn won sufen darch einen Hoand

verstell: werdenm.

Das won der Schaierdlpumps komnende O1L trist z:-uzu;ichs_t tn ednan Filocs

dexr auf Abb.6 unterbald &erA Ewrbelwelle i sebhen ist. Von dorid gelan v Jas

su den .lsuifilrwsringen, d:s sich iw vordsren Lag-rkOrper bof taden Bl

1) , und voa dort flieBt os Qurwh diec hohle Kurbelwelie anl Jurch sobr .

in deor Kropfiny znum Pelowvcilager. Dle ‘Kurdasluallanhaunily o 7erdan wuc-h

4

Spritzdl geschmisrt, das in Vestiefurgen ohru all don Losildrpel v o8 @D

wiz&. Das sbl{lieBonde J1 mammslt sich umcsa aw Ku baijuhidice val ard o
. dort durch die wweite Stufe dzy lpumps nach dew Vorrotooseld ltces muefier ot
dert.

Der Motor wurde bisher mii 2 'vsrscldu-lnian Zrlincean mogpaeseos . b
golst den Anfban des BMY VI—Zylindern.’Bil'ri 10 stelli dai- algoromarne T o
platte mit Zyliader und ’ceimeile dar. Der Antriei der Nockermmvziio ' w.oh

sue Originalteilen dieses Boummsters ucd auch gls Hockewwaile ~.asde uli 31

der Hocteme;lla vom Yollmotor temutsi. Dle Steigwellc wird wom iven he il e

trieben; wie aus Bild 6 ermichtlich ist. Uber dem Lepgeckirpsr, sy .‘:13);;-11‘- .

die Tislchplla'cte gesen Verdrehen egicheri, rost diec uis ¢ Pabindern aueijista

Antrisbewelle oapor. Diess Welle sreif: in ein sntsprechendez Hohistiok de:

Stai&wel’le eiz_l. Die Ausristww: des ‘Uotore milt Teilen des luftsekililten l’-l.
Motors zeigt Abd ﬂ Da der Siermuotour durch zing Nockentromael roeicuers
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war es hier actvendis, eins beeonders Stouo*wmgﬂumric"lhrm,_, n bauon. Diege 5 .
Einrichtuas 15t ‘auf Ger Tischplette aufesbaut (Bild 2%). Duroh eine kurss '
Stei""lalle wird vom der linken Scitomwelle zus d.as warsecht liepond thz-au‘:.on-%_.
_ rad ang:strieben. Dieaas Rad treibt im Uberset suaseverhdltnis 132 dis cragrachi%
liegande 1 ‘!ockan'nlle an. Die Nockemvelle ist zvlschen den Nocken nﬁ 2inom fz ’
Gloitlacgor ’gelagort. Der LegerkSrpsr tragt sleichzeltls 2: Kipphsbol, dir~ die
StoBctanzen betitigon. Fir d.ie Scfmin:;habcl wax urspringlich eine btecondern

Rilckholfeder vorgosshen. Ee hat sich Jedovh gesaigt, deB die Ventilfadern

o el ek e i e

~allcin im Standc wind, die sushtzlichen Schyinghebsl einvandfrei su betéiti-
gen; Die Laceruncen der Xoci#mielle und der Schwinghobel 8ind durch Lgitungea
it der kleinon _-lpumps verbunden, die von der rechten Seitenvells encotrie-
ben wird. Dor 5eaam1ie Stguerm;smeel’mismm i3t mit eiunsr flach=n Blechhaubs
snzedockt. 7
Flir ddie Beobm.htun(; ces Druckrer: taufea im Zylinder mittels nArs l"‘.d.lk«"-
$or urde ein Kurbelwinkel-Ablcukgeridt gebaut, das aul Abbuii su orkouneon 18d.
Eo bsbtaht aug einem Wamserrinrg, der sur hsgrochten Ablenkunc des Kathoden- |
t;tra.hls 2ient (’vcl..Béric'h‘a Nr.361). Der ':'aueorriné ist mo eingesrichiot, daB-
die Dispramabroite 90° Kw. betrdgt. Dintor dem Jaseorring sind ‘mlaufende
Beonrdhrchen engobrachi. dis zuxr Beobéchtmlc Qer Zindung dienen. Eine disht
an Ge‘triabadockol engabrachts Jueryells betitigt na-ch mnmton den Drshsihler
und nach oben-cinen Ba:cteric-Unuerbrecher. Untorhalv des Unisrimchors init fir
MeBswacke oine Einrichtung vorgesehen, um eimen Strom wihrend eines bolicbi-
éen Eurbsliinkols su cchlieBen.- ' |
Der Motor ue' bi;s jetzt dbor 1000 Betriebsstunden gulaufen. Stbrunion
' _ eiivi. nur an d.e;a Seitemcllen uufgetreton; deronufspriinglich aus iﬁoﬁért be—
"-atehendon Sti_rnrézder durch solche eus Stehl ersetzt verden mussiten. Hervorzu-

heven ist ds¢r sehr ruhige lauf des Motoro. -

Anlagen:s TL 1267 -
TPr 5-266 .

7 Blatt Lichtbilder . : ey Oz\ﬂu&-
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Zum Bericht 362 dber die Enfwickiung des TL 1267
J G.-versuchsmotors vom 21. Okt 1938 |
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