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Yersuche mit RCH-Dieselt],

soll te unteraucht werden, ob siﬂ hieraus besond;rc Vémteile ru: dan Dionl-
motor ergeben. Durob. Tersuche hn I. Go-"rufdiesel. vobai andichtung, Binapritz-i
zeitpnnkt und Pumpenkolbéngrdae ver&ndert wurden, konnte keine praktisoh nsrk-'
‘bare Leishmessteigeru.ng gegénubor Gaaﬁl teetgostellt w‘erd.en. Jadoch ka.nn dip'

'Hbchatlewtung beim RCB—DioaeJ 7] sohon be1 einer Vercuw tung nns dem Hotor h‘,‘,
ausgeholt: verden, die e“wa. derjenigen unserer E'Jugmotoren tv.lr hoohk)opftosto’
Fliegerbenzine entspr:l eht. Damit stets nichares Ansprizu!en ee'&hrleiatat ist,J
» iat Jodooh eine etva.s hbhere Verdiahtung notwondzg. Durch d:l.e Yerwendung nied{fsr
zfer;f T?rdiéhtungeg kanp eflno, Gew'i‘chtse‘re‘pa'.rix_is' erreioht werden; dio Dionolna-
rschine w:.rd Jedooh auch be:l. Benutaung des RCB—DieoalBls scluvez-er ua ein glci%h'

wertiger Ottonotar bleiben. Hit R/cn-»DieselGl ergab e:lch im Hm&utodiepel-
mator keine vessere Sthenaungkeit als at¢ Stahdard;cuql; Die Leistung war

w.tohtige Rolle apielt .

‘ Zv}ébg der Versuchs:



cll'v.nte;sur'u» Vir; d&.,- % 5ewe1t von der Kra.ftstof:.aeitv her duroh a|ndere

I{—aftatoffe mit esentlich besserer Zundwilli&‘:eit, z.B. RCH—-Dieee'lcS], dJe :

!Dieaelmaschins *uns»iger gestellw werden ke.nn, e.lez ea m‘t den heute ﬁbl1~

. cne'z Kraf »sto;.fen de* Fall ‘iat..
¥ arau hsdurch;. Lnn.ng.

1

© Die - Versuc*‘e wurdsn en den 1n dor na..hstenemen“ a’oul}e a.ngegebenerv
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e ) abhhngigke:lt des Verbremmngsablnnfea yon lhr Yerdichtung

: |
Es mde der Verbronmmgsnblanr ‘bei urachLedanen/ Verdichtungan im- I O.-

b,Prufdiesel untereucht. Getahren wurd.a bei 112 Laat nni. RCE-Die-olbl und Stand—-
‘verbrauch -

,ard-oasal Der| wafmem wurde konstsnt gehauen, ‘a. h. das. EGB-Diesel&l ali-

nen geringeren LLterheizwert hat. mds tspreohnn mehrfeingaapritzt. Dor '
r..inapritzbeg:lnn wurd.a go’ eingeatellt, das a.io Zﬁndrng atets in "‘otp\mki er-
folgtoobie Yoremap:ritmg 1et slso ebemo gros wia der Zundverzus Daa Erseb—
n:Ls der Terauche 1st a.ui‘ Blatt 2, dargvstellt. Bei lemu.ohtungﬂ'ln ist 'prsk—

{ — B
;_‘cj sch kein weanentlioher Unteraohied in Verbrenmm‘:uvorhnlten minohon beidenﬁ

Kvafts uoffen 'corhe.nden. Zttndverzng, Druckanstieg. terbronmnsadn\ck amd hahe-

¥

au gleioh. Jea mehr d.ia Verdichtung erniedr:.gt wirl, deato mehr _untereohefden»

sich beide_ kra.fts’coffe. Die geringate Yerdioht\mg bei der ch-nieeelbl noch

gefahren«werden kmte. viegt bei (-n 8t5. Beia Ganbl 1st diebrsmr boié -" ‘

_ 10:1. Dar Z&ndterzug steigt hi.arbei aat fiver 3»1 Xw, Starten var ﬁ,_ :i' diosen
' nied.eran !ardiohtungvn nioht neh:r mbgnch. Daén mmste die _Verdichtung tur
’tCEZ-Dieselbl su.i‘ I , 15:1 und fﬁr Sta.n’da.rdoaasﬁl a.u:ﬂ he~ 15:1 ethht werdon.

+) -
Der Drncka.ne .195 181: beim Gasdl, . steiler a.ls bem ch—])iaaelbl, 'u woh’.l. a.ut

Ll“

aen Geringeren a.ei"wert uxzd au.f die versoh:edenen Viskosit!tea suruok.getuhrt
we.rden kann Die Leistu:nesavi;euue war bei dan niederan Yerdinhtungen etwa.e
'hbher, wehi doshelb, we;l hier der Krs.ftetbft fruhor eingeapriuzt und beaae*

auegenutot wird. Die ger:mgares neoha.niechen Verl\mto dﬁrf‘ben sich gleiohfal]e

Y

a*waa mmirken. Die beate !raftstoffa.usnutsm wurde nahe der krititchen
Terdiohtung erha.lten. wo d&e Ha.sohine beginnt, mmehen.rm.o Leistung ist
hier um 10 bis 20 %l”hbher ale bei héhamr Yordiohtung RCK-Dieaeldl hat die :

bheste Leiatung bei - 8,53? Gaedl bei 11:*. Von Verd.ichtuns 15: ‘Lab sind

’ beide zdemlich gleieh.

+)

wi gieiohon ,Zux;dversvg[ —4=
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2. ) Bbohste erreiohbare Leishmg mit nm —-Dieselbl nnd Guﬂl im 1 G.n-mﬂc-el.

Die hdchete Leiatng ird, wie s:loh ‘aus dcn vorhorgohenddn Vorsmhen erge~
ben ha.‘cto, nshe bei dar h'itiaohon Var\liahtung crhn.lton. BCK-m.oaolbl nnd Stand
ard—-Gssbk -nraen deshalh ‘bei den Yerdi.ohtnnsen 1on. 911 und 811 gofahron. m
jeda Terhic.htunssstel lung uura,o m Einswltsseitp\mkt p-uoht, Opr hbohste Lu
;atung ergab. Eoenso mde duroh Vorwonduns einu 6=y T- nnd e n——\mpomlmn-
tes auoh a.le binspri saozt und Einspritzohu‘aktoriatik g‘lndsrt. D.ﬁ-hs‘bnia
Ja:.essr V erauche ist o.uf Blatt 3. 4 und 5 m;\tgatrcaen. mﬁer d-r Loiat\mg 1at
nooh der Z{mdverzug mi. anseeeben. Die hbohste Leiatuns vurde arha.lton b01 Gaa-_
Bl, wsnn dle Zz.u{xdung etwa. *0 Kw.n.o.']’.’. oineotate, beim RCE—Diaa-lbl noi.dt -
schon bei Zund.uns lcurz moh oberem Totp\mkt. ;Anf Blatt 6 sind diowhierboi crhal-

tenan Eochs"verte uber dem ﬂa;rnoverbz-auoh anfgot'rogan F

x&it dexn G- und T m—?:inpenelonent r-iohto die Binapritmnsa nioht aus,
die héchste Leistnns der l&sschins | drhalten. RCB-Dienelbl argab bes gleichnr
Yerdichtung,{ 2.3. 10.1, nicht die gleichr hohe Loiatnng vie Gsabl. Beaohtlioh

is”t gis Loiatungsstelgeruns von etwa 10 % bai RCB-Dieso]bl, venn d.to Yerdioh—
[ | . o e , =
ng von 1031 auf 8:1 ernjedrigt wi.r&. P e S

; . 1» dem 8 m—?umpen]kolben konnte die Hbohsﬂeistune dpr Ma:sehihe eifreight

werden. RCB-meselél erge.'b ‘oei der geringstmégnchen Verdichtung von 8 1 prak- 5
"cis'\h die g).eiche Leistung vie" Gaaﬁl bei Terdiohtuns 10.1 y WO der Hotor gsrade

l
nogch mi‘s Gasbl. t.auft. Die beiamgam’oeraohiede wisohen beiden ljl.egen im- Be',

reioh; der neBgemigkeit d.er )!neohine., S I

| Dxe Haaohine klopfte bei Tewendux;s dee 8 m—Kolbena Bu.Beret atark. D;eri _
,.Lraftavoff mu'de hier sehr lcu.rzzeitig eingespriff, er hatte wuhrend dea lang;x;
Zdndverzngs gem.igend Zei’c zuz' Gemieohbﬂduxxg mib dexr Luﬁ: \md verbrannte achle{
e.rtig. Ds.mt scheint ‘o8 m&g.nch 20 aein, a.uch den an aich Iangsmr 5erbrennen

|
den RPH—Dieeeikra’tetoff obenno ra.ech wie daa Ga.aul. ‘Za verbrennen. a0 d.a.B bEidu :

R
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“auch-gleliche Lelstung:ergeben, nuA-ulaselul erglb‘ also praktAS“h Keine Aorerf

FLoistuhg wie G&eélrtrctz SGirer hbnuren CeuanzahT Jedooh‘wizd diese hL‘hSAE

Leiatung veim RCd~uieselo} schon bn; ‘@iner Verdichtung aus dem motor hsxvnsee-

f l

ha?t, die etwa,nerJenib 5 RNEOYST Flugmotoren fur hOﬂhklopffeate ?‘1ege(uanzﬁn\
en.spricht.:ua ish hiermit m&g*tgh, ﬂm g;elchen F]ugmotor aowohl hcohk/opffe~

eles. nenzi+ als auoh daS sundwil»ige RCd-Diesalol oder andere Kraftst(ffe ho--

her uetanzah; au verrenden.

,5.),Betiieb e;nes"xﬁMAVOrkaﬁmermotoré bei'&xe 1134,

D1e bisher1gen Yersuche wurden in. einem livtor mit dlrekter Einanrﬁtzung
durcneafuhrt. ms 8411te nunjgepruit Werdew, w:a szoh RCH~Diese161 und’ Stundard~

a&ﬂb‘ 1m Torkamm“*motcr verha~ten. Ein Mﬂu~70rkemmernzinsyﬁ1ndermc.or Wt“ae

‘durch Beilagsahc:ben "W*scher Zyl%n&erkopf und S*ander anf ar— 1*:1 eingex-

stellu. Dle Jaschins ,Jef naoh etwa 5 iinut en mlt RCB—Diese"&1 sn wnd ben&tig-

e noah W°5v5‘e 5 JAruvan_ bia sxe a1oh auf die volle Leerlanféxehaah von

1600 U/min empuraearbeﬂwet ha te..Sie Jief dann mif rauhem Gang gleichmﬂﬁig
Lo
we!uer. BeJm bmegharten euf btandard-Oaavl b 1eb dLe Hasch:ne stehen. ue is‘

IBOsu.U. mdgiich, einen Yor&ammermofor mit RCH—Dlase‘di bei £ = 41:1 zu be—

trejben. Da bei disger verdzohtuag niedera‘Dryoke auftrete oy’ so konnte hier——
: f
aur"n eine boeaoht? he'ueniohtsersratnia eraielt werden. wenn anor die Machin&

4

" immer noch Bnhﬁerer Dleiben wizrd als der sleiohe Ottométo 3 o)

i —

\

4. ) Lelsuungemessung am Banomag-Anfodieaelmotor in Abhbngigkeit bon der DTeh—

[
Tm 3anomsghDiese1mo~or ao)3te unt?raucht werden. wie sich RCH-DlGBS;bl

und Standard-casdl bei hohen Drehsahlen im- ﬁptor verhalten./nie nrgabnisse die~
ser Jarsuche sind auf BJatt a aufgatragen. Beida Krsftstotfe wurden bei norma-
ler hotoreinstellung gefahren. Die hﬁohste erreichbare Leistung wTr an dem Mo~

tor be# n;ederan Drehzca]en nahezu fur beide Kraftatoffe g’eich. Je haher dier
' .



_Drehzahl gewahlt wurqe, umso mehr baieb die Lelstung belm RLH—Dierolbl hinter
der von Gaeol ”uruc Der Untersohied betragu bei‘3000 U/mjn etvi 0 p. Da
nCE~)iese‘b‘ Ja adndW513igez 1st und deehalb kkeineren Zundreruvh hat, Eol}te

man mit RCHijeselﬁl eine gﬁnstﬂgere Leis*ung bei: hﬁheren Drahz hlen erwar en.

'Daﬁ diea 1icht ?uuTLfft, ldﬂt aioh nnr 8 - der eohon be: anlere. Tersuohen

"estgea»oJLten angaamaren Yerbrennung dee RCH~DﬁeaeIBls uhd auq eulnen analya
sohen uer~en erk aren, die fﬁr dte Masohinneneinstellung nioht vd]lig befrjef

7uigend sind. Auf dem gleinhen Blatc eind auah Terbrauch mltJleren Druck und

 Auapufftemper .ur dngegeben. Die V«rsuohe schelnen den Soh’tj zuaulasseq daB
RCH-Diesalél nicht geelgnet iet exnem motor beasere SchnelJAufigkeit zJ ge-
JDen. Es ecnblng, d&B hier die Vdnarill*gkelt nicht nllein ansachlaggebend is?,v

sondara, dad die’ ?erbrennvnbsgeschﬁindlgneit ncah elne grOBa Rulie sp‘olt‘

smlozen: 7 Blati Anhllaen.
e E LurvenbYH».sr~
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Kraftatéfft“ - RCH-Dieseldl| Standara-
. R " =Fischer-01 | - Gasdl
Sgez.Gesicht el .é;776;'; | 0,852
iskoaiuat bal 20 C in ost. 2,86 | 5,51 )
Siedegrenze (5 %— u. 95 ,'é-Punkt) 2‘28:318 - 235*350
Kemmsiffer + Fraktionsziffer 257249 zaqzso
&Iisuaillsationspunkt % f;e'{-:-*"‘ 236
.arennpum:t C— 102 ? , 125{_
nlem\.ntza:snalyaaz A Fe
E g 84,28 86,36
% B ~15,10 b _13,00
%S 0,01 ' 3 0, 35_
Heizmert H 10 500 ?; 5119 200“
;eg;nzanlfc;z' g6 1| 46
c5§r3d§bn§$st i c,0 0,014
hache % 0,0- 4l " o
Fhenole 7 0,0 = f;,s
».-'»_::'lﬂnd_gu...,.; : Téé}",'s J 7.5
éouza 21 {nach. Harus ) ”55,1 \ .2,5(_.;?

Blatt 1

115



iE B T ke

AENVLST768

e

um Be

! “
pish i1
; RIS
i f3osstiah S3loy inets
3! nroe i
Nkt Lhigie
T 3 ”.w ) .J.f.
t{it] sau gy
ry 44 21
m, . 4 2 igied
B i H -.xﬁ ees
17y ._,“ geastly e
W Xrﬂﬁl; 3 3
iiiskhag) Sasitatans
uJ 'y ]
ik, B
s
u%L u,. A i
r 1y b -t
1 ! ,.w»nxr‘ bre :
M & o
% i + Saehy!
: 38 daver B
4 ¥ T,.... Teji
A R HTTRG
2 W : Jsstiisy]
T
15 LY
<, et feliHE pEtah
i i F.xr,thn
o % o R
A R I 2oy
HERES i iegat Lot
+ v s i ] aLﬂ% ML..J
H SE42 IRET ot
w.. u._ Fes £ RM prpay u.u,-
%: & ST 4
i Hol!
Al i J.m.m
St
i 1 F T
§3: by i LT
3 ¢ 3
: LR
i Sie uw;mu.,
it s i
i1
w. B34 ¥#, w
L -+
s
i
b
MRy
i

TP 559

@,

|

|

elmit RCH - O(k selol

Versuch




o 4YY

[

Y

o] Zum Bericht N1376

| Verssche mit RCH-Dieselsl:.




i
|

=

£

N
t

)

e

W

i
!
{
H
i

L T e,

t
1
|

H .
“ .
yoL .,

_If

20 Womlhy i |

G

s
R0
X 15500

‘Lﬁwﬁwr.lolflvl O T i !
B IR SN L
BV ST -t
H L i 1
2 e SIS T

Q...

%

) &

erstng

14

|
;
Ll
i

3 bmm/fa/bm
3%

e

cH-p

. Gavd :
I 000k

i

W
I 7730Kally

X

X

"w

t

400!

I

700

'
)

74

i

=y
v

16300 "

+

I 75500

Nti mn\\nxl \<h .w VQ
<&\utn\§§\\ Mn{\ bihm\ox L

N i _
ns” R \E\ m.awluéqtaN“ .

b
-$

3

] N

T

g SR

40

TEes sh7



i /mr < e/.sfm_gn ée/i é: . 8,,;

i
i
!
:
i
!

| bmmKolber

74'1474&/&:& e

i
'

sl I m /fcc(ﬁ,

I ﬂm
ﬂ mi‘.m : s

I 7(4290 lra/a,

L
|

DLEGH fqoIdg wing o

B

Jerarer- o siwspersasy

3
¢
S
&

Zindrerzip OMw .

CHE Sugt
8
[N
&
<
3
X
BN

N

}

i

.....

A I h

- Emgpritthegiin Kby - LT




7éc/m aw/.rfaad
Op,aow‘ Fobe

i
|

. Fischerdl. _Gasdl S

e b Iy £ R
Zum Bericht A’.'J?é A CYreee 4
Vcr:aréenn/ /PC//'J/@JQ{JI B TP ’"5 =~ 433 '



Techn. Prifstand. .
Op,aa!.( : .‘.”'*f?""

?j

3

H

ZZ il B ol Dtk B =
Zum Bercht ¥2376 1 ¥ p.c 4
Versuche mit RCH-J/e;r{é’/ : 7' Pr ‘5 J4 4




