‘ Gesehen von der Dlrektlon

Zur Kenntnis an:

i
r

(e

0s0.1M 338 -

o 1 ——— --;

R
. 1"","

Techmscher Prﬂfstand Op

' Empfanger

: --EihQ
gang

Weiter

B _Untér;éhrift

i - -
..................................... [ 7 | ”

. b e .
,,,,,,, | s




Fi'achn.?rﬂfatmd op200 . - " Oppau, den 31.Murs 1939.Ef.
| Berioht Br.379 L - g A A
. =0~ : B i ‘ S ) R e e
3 ' : -
Berient :

| .
. FRY

- W pichaaksaftatartan, - i niiion

[

Ea mden 5 rra—-nzesen:rattstoﬁe von Lcm. von dmn. dn mto ein

zieui?.op xuedris sie&endes Dieaelbl war, md der swaite nnd dritta noch

!

Sp‘ndalo‘- Pozw. 1eioh’u SOhniatél-Jraktimen ontluolt, cnf ihr Vcrh‘lton :Lu

Die-elnotor mtorsuaht. Die Proben 'm:den anf dea Priifstand 1n 31nsy11nder- ',

.|~ ‘

' Prﬁfaotoren wad anf dar x..nuu-.ae in eim Irnpp—l:estng ait Jnnkora-z'ei—-

~ geus bofriedi.st, wizd 'rora.-chlam !ruftstotf 2 von Cotanzabl 40 nnlch-t L

taktaotar gefo.hran. uls drei’ Xrnftstotft nren in dhren Oecantnrha.lton ua-
gum,ciget ala fas vu]-sleichweiu verwonﬂatc stundord-cubl. ?ir den Betrieb
1n 'wkamex—llalchim dm-ften -ich h.ioran »onl n«cb keipe lla.ohteile u-ge- 7
hen, Jodoah am'ftoa i.n diroktoa Bimmritmochimu solchc vorkn-on Probe

"1 md 2 orgaben ;- Jnnkere-lotor ohno Zﬁndlulfe ;ro&. Anlasaoh:imgkoiten. i

Der Gane 'der i!otora war ewu tmhcr ala mt Gaeﬁl. ‘Die Lojatnng war Jodooh
die gleiche. lit Kta.ftatuﬁ’ 3 tonnte dio Haochino gnt wtartot vnm. ,)o-\_ %Li
- doch 1st die Leutune was sich ]voc a.l.le- ‘nt atoucn Gobumtrm benork- L

bar mecht -, geringer als nit Ga.sal nnd dea beid-n anderen Probokrattctoffcn

i
Der loto: raachis nit (b.eeer Probe nonlich swl. Da keins der 5 Xraftotott

dnrch Brhmmng des Siod.ebe;um m vcrbeu.m \(Pd dm mt Vormwho nt

~; d:eaen xrettstotr énrchmfﬁiuen. SR -» - ' 7
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Die'Hydrieiuns 1n Leﬁns sandre an dan Tarhn Prufstand Opgau drei grb-

' Bnre Kraf tstnffpvoben v o on 39 1 %00 kg{zur Prufnng x::k anf ihre Brauohbar—,

keit in D1eae motor. Dxe dre& Krsftetpffproben unterschelden sxchfhanptsach-vy
. ' Dieseldl-:
Gich durch ibre Des&&llatlcnsgrenzen. Kfaftstoff 1 lstwdie e1gent11che/?rak— Lo

tinn, Kraftstﬁff 2 ist der gJeizhe Dieﬁelkraftstcff nlt apinde)b)—?raktzon*

tex;en, uns der Kraftstoff 3 enthh’t

’lerzu ncch d*e ]eichten Schmzerd‘—Ann'

T %eie. Dle An&lyﬂen der drei Zraftstofte slnd ~gue Blatt 1 ersirhtlich. Die.

7 17 i :
. q} o

Kraftstofie b gldnen werna’fnismaﬁigfffuh FA L auﬂen, 1m vbrigen entepreohen

.‘,'. . —

_pie in dgn Anal 7eend¢ﬁen den*enlben der ublichen Gasb*e.

Verasvchsduiebfdarurg; ; ) B S S : ‘J

-

deu ?rqfstand und auf aer »snﬂstraﬁe gefah

Yie Kraftstoffefwuzdun znf

2em Pruf acand eﬂfolg

motor Tir ?e*io&ungs»ﬂntersu"nang Da> Anlaﬁverhavten und dle Gangeigens.haf~

ten de€ Angnrv st oen Kraf?suoffnroben Jurdau en . meh*ersn Vorkammer-nnsrhi-

Bnen vnd es 1;6-~2rufd:esa1 vw&ersuuhn. Die Ver?uahﬂ auf der Landetraﬁe \riur-~ } G
den m3t e*neu qupp—La~< 28 uarobgaldtho Der Luatrug basaB elnen Junkere»
rﬁvpltsktmatua, der wobl der xraftetofxampflndli~hs+e dentsche ?ahrzeugdleseL,\i,

sein Agrfrs. - L : B e S ¥

CE . : — i

Tsravshgsraebnisses S

L. Bzgzbaiese dev ’3&13 anﬁaverdu(he.

, 1, Beutim&ung isr Ca*unzehl und de*.vorutennungaablauf ;m.Diesal—'
P notcre. L . ; . . L

Die Proben nuxden a% I. Gf~-rnfdieoel i nauh den’ZdndvarzugJVerfanxen Wi

tefsuchx und ea wuxden hlstfﬁr fOLgenne Cetanzahien featsestellt.- ?




Xrafistaffs T c ‘ DR Cetensahls
2 R R R S
3 o S a2 R
Standord-gastl T e
_'Shell ~Gasbl . . , ' ‘ T doer
Olex ~Gasbl . S N o : Y |
B.Y. . —0astl R A 41
_Bheanpu‘auﬁenw} v o ST R 53

7 Die aewischen mesmmmn-ﬂm fordern ﬁr vmmw-mcmusn Ge-
- ta.néa.hlen von )O-ig nnd fur direkte. Bmprtmobimn soloho wyon M 7'45'_.”
7 Letztexe uotortns, d,ie biahTr hunptslchla.oh m Junhrt und m gobmt vnr-
' ae, verllert jedoch immex seiu' en Mﬂt\ms vnd v’ird in Z\.\hmft vou ere

nicbt mehr goliefart 'zerden, 80 458 apltor em Co‘bmahl m 40 !‘ﬂr’ :hn

-

B‘e.hrzengd:.eael a.uero:.c.nen dixLto. Hmte 3o¢och unB for oins'n. nandolg-!raft-

atoff wegen dor unoch im Betried befwichm/menwtm aie cotmahl mnr o

45 gein, wie sie alle Ea.nd.als-casdlo baaitzen. Die drel Kr&ftstcffprobon o
_ ;e:.chen diesen “ert nic.ht gang. In d.n YOZ‘W von m;h-lor-nens, ) tfil‘
Dsu..z unéd .Bussin&-xm verdsn hieum hine Schwie:isbstten za mm:n sem, v
dageEen wohl in dsn Junknrs-BOtcrou. f S o ’ o »
Der Verbromumgsablacs und dle Ou.nshﬂrta der. uascnm varen’ in sohnedl-
"aufendan aanwruaonsnnnanonianmtox wit den- a:u mmwmu- E
.fen befrxedigand und praktiaoh ebgnso wis bei staadad—ﬁudl. In ainenm Vio‘r-
, ayhndar-VOrkmer—Io’tor <on DuinleroBenﬁ wurden: d.ie dres onbekraftstoffe ot
51eiuhfe.lls vie Gastl beseﬂat. DPle Kroftstotfe vmraen de:m wch in I;G.-?rﬁf
dieeel der nit du'ekter Elnsmtmmg a:r’baitet, u.nteraucht.‘ Ders: Druckjsarlanf
var, xvie a.ue Blat‘b 2 erstohtlioh ist, bei a.em Probsmftstotren fisd g 'aen.‘&g
atailer wnd der Gang dor naechma feat ebenso uotoh ale “bel Yurfreud.nns voa

Ga.:abl, so da.B nich auck hier gsg.nﬁhr Ga.sﬁl w.-abtuch kann ein vnterscmd
L

o;-gab Pas glmna wnrae ench bei der cotmmbun-Tm ‘bci der bekamum
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de.r Zﬁndvenms kmctanc @Mltcn und die Vordichtnng ent-pmhond verandert

-,wzrd, festgeatellt, wie sich ‘ean ds: mchstohondsn !abolle 2 ergibt.rner S

.Drmkanstieg dp/dv war hier be:l ulen 3 Proben ebexuo hocn vl.e beim Ga.ebl.»{ N

Tnbell- 23 - LT R e
’ %uttatofr:' : . Verdich- | x.ogms- Spitzen~| Druok- -
- : . - tongs ' aious~ C o} anstieg v
- ' - drucks mels - Gp/d - E
Y - Br. i ) Skt atid !
1 - B ¥ 62,6 . 297,0 E 43'0 . : ‘,8,2 -
B 2 . i ,6294 - . 3 2810 ; 4 QO 8,2 T
| 3 : 1 62,0 . 28,0 1 43,0 By2-~
Standardnﬁaabl - 61,2 1 27:0 - 42,0 8,2 . 3
40 ¥oi3% Cetan +. 60 ‘Im;i f foo N : c - -
£5 Vor,‘: Tetan + 55 Vol 7 . e R e
-Kathy;naphc.ha}in t .6 .,4 27,0 47,0 | 6,8 - S =

72,-, An}aﬁvarhslten. J R , J = e

Deaz a.nla.erhslten wunb zonsichst in eﬁ nem- lbuler-Bens-Vorksnmer— ,

T~

[Wotor mit Glidbkerze t:ntmucht. Dex Hot{br aprang mit den 3 Proben ebenso

. leisht wie nit Taest na.cxh etva 50 Saknneden en, Dle Ansentamperaturbn botruge;

’l’crbeu etre ¢°C. .he Unuermwhnngen rrarden bel. -10 C am Kalteraum fortgo-f :

)

uetz..: ‘u.f‘ o tere bfartversuohe an auxem Vorkamnex:-uotm tmrde vera:chtet,

. »
l

da se: b.,i Diese‘kre. tatoffo. d;e aanentltch nudere ue?anzahlen sle die 5
r

Tpoben cht‘.ﬁOﬂ, uoch prektxsoh ebnnec ra&ch sne Gaso} bei \'en'endunc einerxr
Ciubkerse z@ndeten, uas die Pritfung derI 5 Proben mnfznu.g nachte. m.e Pro- S
ben. 'm.u‘den d9sbald im I. G.-Prﬂ.t’dicsel' der be}.anntlich d:l.rukte Einspritzung
besitat und ohme Z(mdhi.u‘.’e arbeitet. ean.f ihr St&rfwrhnlten'nntermht
Bei einer Anlmer-—lh‘ehzahl n - 150 U/nin o.nd.
oiaar Yemiohtnng 5- 2121 ¢ !‘,

-uurdnn fo.gende Stntseitan ben:. Uudrehungen bis zam stgndigan Zunden des

i

Axaftstcf‘fea im Hoter samessen. L
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Kraftstoffs L 'sfi.rtg}zf' B Ulldr'hlmgen bla zur
v s a0 T
2 Sl 2 1 s S
L 3 : ER wa oo b, 250 T
Stendard-Cassl I 1’1 ' vj' 200" :,:\ IR

Yon den drei Krartatoffproben diltfto fiir e:lnen !}Jeselnotor ohne Zi.md~
|

hi)fe, Z.B. Junkerso‘)ieeslmtor, pur Kraftstoff 3 noch m Betra.oht komxen.
vilhrend bei dsn kraftstoffen 1 und 2 dle anaasacnuierigkaited  grod wer~
den dtirften. : -: ¥ o o R : ” o

5 - ‘Jle'_rkokungsne 1511#3.

Dle Yerkoknagsnezg\mg wurde m einem kla:men ninzyllnder-n(otor ant

direktsr Einsprltanng, der z‘ur Verkoamgenessungen hergerichtet wurde, uater-'
sucht Die: ;Pmiﬁme; u.ar Kraftstoffe mde bet verecha.rften Bed:.ngu;ugen durch— '

go.w.hrt, uobel die Drez.loczhanoscbduse elekfriach e.af 250 [ anfgtheizt und ,

aie Haschize 1m Lenr] aui betrioben .mrde. *Es mden nachstehende Ergeb:uase \
I

bgi c.eb 3 Kraftstof;.an exhsltem - : N ‘
' IR TR S T _ghelle 4: ' _ L PR L
_ Xreftstaff: | Befund d.Diae mach Bourteilung des Krsftf'tcf!es: EREN
L 20 Betriebsstuuden: Ll
t R Ganz' geringe Yerko-  |Ea ist keine Verkcknng 11:'. De.usrbezri,hafa:
. ' kung' der Dime,die Zer- - |zu e'vwartsn. 2 : (;’.-, -
o stiubung ist in Ordnung, KR
2 | Leiobte Verkckg.d.Dise. E& ktupen m D&uerbetrieb 3t3 n »
. bAn den Ditsenbobrungen An- tmftrotsn- +
B satz von 0,5-1,0 am Stér~
ke.Zerathubm nicht mehr

gang einwandfrei.
Die Magchine bleibi nesh Kre.f‘bu.toff atrfte zu ‘*tdrungen 1.m
8 Betrisbestunden stehen,! tor inlaB geben.
dz die Diicen veretopft Ai(s such conradscn~Teet u.Sied
sind. Bach Heinigung und. : .
- | exrnsuten Anfehren varkok-~ 1, ST
1} ®o die Diess wieder, Zexr- - . -
¢ § sasdubg.einwandfyel. L ’
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Die Yersuche suf dcr x..meusq warden mit einem p;t-muzg auf der 1 -
: Strocke Wﬂl—nttﬂold—mw.a verkohrondon Dieul—Lutiﬁg |
dau‘oh@fﬂhrt. Die Faln‘ltroch boctoht 1 .bmn \us! prsd-u Autoba.hn—‘l'oil- | ‘
atrechm und aus. mir;iguﬂ hmdatra.sen mit langvn Stoiamgon won 6 mu! 8 %.
Die: Versuche wurdea im der Zeit vom 6.-3o.ms 49)9 vt roapentu.ren meist _’
unter 0°C dnrohgeflhrt B- 'lnrdc ein Xrnpp—lmtsng mit" Jmhrs-Znitakt-Die-
selmotor geﬁhlt. da dioac die hﬁeh-ten Anspruohe an den xrattueorf stollt.

: ' ' . ZghbBells o SRR (P B I"‘ S
' Bohruns' . esmm ' Letetungs = | 25 F
. . 240mm ~ °  Drehzahls - 1500 U/mia -
Bubm - 5443 oam o 'mm SRS Y £ & ] A . - R .
6 200 " : - |
Govicht des. w S 4600 v -
M S 1000 v B
Gemtmidhe ‘ _ . A 28 600 " Lo '1 Lo

1

I L. i "1

e Bedea Kraﬂ;stott vmrden mi rmm van mu—n 2 000 n durchgb—
fahrt, wosu etwa 850 1tr, Kraftetory Innbtigt 'nr&cn. m. H-sohiae warde mach
jeder swaiten Fahrt p.-anduch dmbanchcu und. far cen mmm xnftstoff o
; hergu'l.chtot.

Dan Brgohuu d.r rmvmcn ut ro].‘enauz | i

Probe 1 upa 2 orga.'ben in J'nnhr--llotor cbpe Zilmlhu.ta groBe masacuiorn f
keiten. Der Gang dse Motors war chaa unhcr als it Gutﬂ Die Loxct'nng war

Jedooh dio glsicha. nt xnftctoft 3 kmfb Aie laachins ' goatart.t war-

aen. Jedohh tet dfe !-aiat\mg - m a:lch vor a.ll-a auf stailen Gebirgoetraaan -
'ba-u'khsr waoht —~, miapt .ll ait euu \md ut m boi.d‘n ana.em ?robo-

batestoffen. Der !om mchto uﬁ.t t!ioaoz Prohe uhr -tark. (s .!'abolle 6).j
e R R IRRES I e L
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?t:g- - Ve:mm im hhtbotrieb: \ Lu-bmboﬁmd a.- I(otorln
5} . e i
1 }Der kalte ﬂotor antlact -l dnr Ptobe m;.mpt_chhll tee ,varsn’ LR B
1 | mplet nioht sn. Eswad dar Prpbokrcffa- loicht mkokt,lim wohl von R
_stoff aus der Pumpe eatfernt und die | den AnlsSschwierigkeiten her-
naschmnitsw-dcsalanplw -} rihvren &urfte: MQDllsen'- e
gsen werdan. Der Gang der Masobine war }‘apritsen einn.ndfrsi ab. os
etwas reuherfais mit CasSl. Die Lei- | Eins Reinigung des Motors w&re
1 ~etu.ng war gut. Br brauchie . jm bergigen ‘poch: nicht no'bwenug smasen..
Gellinde weniger ge-chaltct su wrdcn, : - o 3 _ ‘ R
als mit Gesdl, L ST S o
Auspaff rein. . T Do T E Ll
2 Anlassen . schwer mbglioh,  Jsdoch | Lnopuffschlitse und Diigen sind -
etzas beseet als bei Probe 1. B3 xuB } in Ordmang. Die Vmchlntnmg o
ebenfalls ét'ter mit Stendard-Gastl ge~| des lotmn ist aicht stirker
‘aturtet werdsn. Die ledsting ist die - | 21# bel Gmsdl. Bipe Reinigung
gleiche wie doi Gesll, edenso dsr Gsng wiirs noch nicht notwndig ge- -
des Uotors mur 'enia renhsr. 5 .} vewen. ; , :
Auepuff reim. _' - It : o 'l i
3 - AntaGden &ub uoslic.h. Der lctor umft Luﬂmffm hlitzo und Dﬁaan sim:
: giwas woicher als mit Gmedl, Jedcch in Ordmung. Eine Reinigung = :
seucht die Maschine sehr stark. '] wAre noch mnht nortwendig ge= -
Die Leistung war geripger ale bhei }aasun. ’ v E Fe N
Gaablnnddm.l‘robenvundz. U o

ET

 Dg keines: &er 3 Kra.f g4offa gans berri.edigt, emlte vorm.u:dn werden, Krgft«.f

at ofi’2 som dor Cetanzam 40, der am gmtggets.n erechsint, Mchﬂt qurch Brhb- -
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_ Anslysemwarte der Mu.ewlmm. o

k.

e

. Boaq'ichn;ngs; -

D 476 -
- Kraftatoff
BT | ’

- Darr
" .lr-tto‘t?ff,

B 4

‘Spes.Gewtcht/20°
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Viskogitst in :["/20

Stm}t c -
Hltrivrt&i‘citm % |

' Pla-nntt (n)
o %
Asoh.phut %
Hartssphalt £

c

cm.daon-xuobtm $

7 Phsuol-dchslt r 3
Anilinnmkt c

H

Xopferstreifen

S3. e
o Bogim %
- 225
- 250°
=270
- 300°
- 325°
- 350°

.smnl c

- 0,84? R

1,24
loag
.25
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‘ - 04855
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