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' Unters sines iutobenzins S these Dr.Michael.

EBin Antobon..in nach S ;nthese Dr. H:lchael (J -Benzin)
aollte hinsichtlich Leistung, _Vermﬂauch und noptros 1gkelt untersucht

und mit hand.eleﬂblichen Kraftatofren verglichen verden
Da.e Benzm wurde auf dem Prurstzmd 1:1 einon Da.inler-
Benz 4~Zylzndemotor der Tm 170 v von 1,? 1t Bubraum und :l.m Fab.rver— i
such mit einen Opalwagea nit Ty 1 Liter 4~Zy11ndomotor e:etahren. Dio Pruf~
atendsmeaeunson mden als Voll- nnd Loillaatlmrven uber dor Dz-ehzahl ce~
messon und. jev;e:]lis d.er Vorbrauch bestimat. Bein Fa.h.rverauoh wurde die
: Reichsantoba.nnetrecke Hannheim - Beidolberx- be:l verachiedenen Gelchwintiig-
keiten in beid.en Richtnngen durchfnhren und dor Verbrauch Jo 100 kxn und.
-Je atunde 418 Ki%el tms Hin- und Rﬂokre.h:t beatimnt. Bei don ?ere,leioha-
menenngen hman bei Jeden Ilenpunkt die Kraftstoffe unm:l'ctelbnr nacheinan-
der_ zur Hesaung, um PehlerWeitfaohei‘ 'Unterschied.a der Heasungon mBglichst
auszuachalten. ' '
Nachetehande Tabelle gibt die wichtigzten Amlyae- .
d.aten den R—Ben..inn uno. der boiden Vergleichskraftstorto, sowi&e mit
Reaeu'ch-llethodo und der &otor-ﬁothode emi .telton Klopfverte.
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- Tebelle 1.

; icagtotoffs |  leuns-Bi | Leuno-Bimo | . u- B
Sgez.cé.ncht 1o, | o2 S
|10pswert moz | T 76 : ] 8 (115)
Klopf'vert uotor-neth. - } 72":: f'i’a (96,5) #
A&kohol Vol.j f' 11,5 ’ c ¢
Jodza.hl (!!a.zme) » '1_1,2 - ) 1€52,3: '
Be’:.z\'lert hoal/k.;, P . §368 : ‘ 5{19 156 10 425 -
i-:ei_z.wer’t Xeel/ltr . 7355 -7 ;840_ 2 ‘350
Sisgebesinn  ° 40 : 42 1 s
lo rumxs © B S B 1 s6s
, 50'ﬁ-Punkt ° 115 ' 166 1 © 100"
| éb jevuzkt  © 189 180 | 1 e
afiea'eschii;ef 202,(9r)',?§$ L 201.(975) 190 (95+5.)
Riickst.ne » C s 2;2 R 3
hesi,-vuriusél 5 | 3 'o,si % 1,5
Dempfaruck B0 0,38 ) 0,27 | 0,30
T B 080 060 0,70
P 6o 1,48 : 1,87 16,82
; o = o o

o de&e nach o.cht s'iqchéziﬂln.é.ge?uné. ... - Benzin 148¢
g ;élopfw'ez;t fw.c_h;j _ ' - / B
ERE Dez' Vorbrauoh voA M- Benzin i Fahrbetrmb bei
"gleichbleibender Geschwinaigkeit m:.z'de mit den von Leuna-—Tan..stellen‘oenzin

-3-
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~\+ergiigpen und ist in Abb,1 da.‘—rg:é?stent.

“Abb. 1.

I)ie ﬁle&;enauz@aeit i.gt be:.m Fal'u'vera.xch mfolge unc,leich-
:na.Bn. ger .hno.verhbl msse nicht groz, man ka.nn Jedoch featstellen, da's detr
"bez-brauch mit h - Benzzn pra.ktzsoh *lcich ist, Lediglzch bei niederen
Drehaahlen atezgt_ ,der'Verbrmwk an '::I-l'h et*ras ube:; d.en von Leuna, 7raa
such eine auf {dem ufeta.nc. aufgenomc.ene 'l‘eillasth:.rve mit etwa xonat.
Drchmoment zeigt: abb 2. os ist dlese .arsche:.mmg vohl auf das andere
"Dampfa.ruckvernclten VO =31 surucx:zuf.lhren, das 1n Bereich kloiner An-
-BaRIY terc.rucke ein etxms reioheres eemisch er*ibt.

Bine Leistunge-Drehzahlkurvo bai voller Belaetunu, Ak ;‘-3,'
aeict; c:.." a’&mhches "’*z.ldn wuch hier ist der aoez.‘ Lite"'verbrauch ’von l=Bi

I

und Leuna—-B praktzsch ~1e1ch. Isur bez uen unueren Drehzahlen lie(;t der

Vurbranch vbn &.—-B” otwres hbher, vs.s wieder e.uf dan niedri 'eren Da.mpfdrnck
und v1elleicht such aux das etw...s g,insn{,are oiedeverhalten (50 -Pum:t}

von =31 "uruck *efx.hrt: werden ka.nn
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" Der bea 2 500 U/min anftretonds Strewvert st auf' el-
nen ec;xlech?gi:;i’ﬁiuzm im Vercaser in:tolce mngalhafter Gemimhbil&mg
-Mckzufmep;

Da das znn VQrgleioh bonntste Lenma-Bi 10 7 Alkohol’

enthilt, & sden v-aivera Ve: ~gloichmaamen d.ea ll-Benzins =it dem a.lko-

holfreie u..a-m-Bo-chisch, das suck i.: &J.Opﬁnrt eieh mhr H-Bi n&-

/;;
hert;, durchge'uhr N e m.a Kv.rven mdan a.la ‘Iollastkur\ron mit verachiedenen

f
Emetellunmen c,efuaz:en uﬂd s:.nd i Abb. 4 und 5 aufsetragen .an erkennt

fdeutlich, daB e.er spea. Veroranch - ltt;,mm‘sig.l was fﬂ.r ein Eahrbenzin“

-fausachlagsebena m;, ~ -bei M-Bi gurche

-gleicher bzedeku:ve eine Folm ées'hie?zfét

'—tes ist. Da aber dze Leistung bei u—}i ﬁbif"q /ﬁst, mu‘de versuoht, dnrch

,verach:wadane Dhaex.o:metellnn;_,en au.f 61&1% nog Volleistnn., bei gleicbem Ver-

brauch m} Kouion. l.’ht dieaer Einstellunc, iﬂmrae do.zm cine.dem 2ahrbetr1eb

230 bnis in Adb.. 6 aufg,etragen

a.nrenﬁhapte Teinastlmrve gefahren, dore :
|
ist. Diesa zau:t, aa.a ‘bed gleicher ietung, der Verbranch o6l K—Bﬁ. nnd

LeunepBi-fm-Ge:nisoh im norno.len Drehzaﬂb..reioh sle:l»h ist,  Dez geringo

Lehrverb%'a.uch *oei niederan Drehzahlaz,x itt_ nter, w:le bei dan vorhergeben-

o.en liessuhgen, m.ca;r in brsche;nmtafm e.ber d.urth eine etwa.s lma.ppere
Leerlaufeinstellunc jederae:.t behoberlx \verden.. Da.s d.er spea. Ka.lorienver— ,
orauch bei xl—Bi niedriger liegt, als) bei Leunn-Bi-Bo,d.autet auf eina ver-

schie:lemrtire Umwandlung der Kxaftstof.ge im Jotor hin, die a.uch ein ge-

rin;;es .u.eh::klog;.en von }A—-Bi1 geg-eanber ueuna—-xi-Bo,f"trotz hahere*x Oktamtor-

tos und ae.e Zurﬂckgenen deeselben erlklart. Dzeses lﬂ.opfan tritt aber mu'
vEl x.,rem frdh e:xr..sestelltea: Zundu.xg auf und ist ’i&r den- ncmalen ?a.hrbe-

vrieb wit notoren m.:-.tlerer ierdioh‘m chne Bodeu'ounc
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Das untursuchto Michsel-Benzin iat ‘bei eimz anderen.
:: atvas Eapperea binateluma a.nt densolben Verhrauch wis Leuna-ﬁi—Me—-
Zéuiacn #u Yringen, bei gleichar lautung du Eaachine. Zn erw&gon wb.re em
etwus fritheres a.beom:l.d.en bei der Bu-stellnns. sodaa dieses Benzin a.ls
Geniechersats, oder slo neuartisea Snperben?m in Fz'aso kilma . Biudorltéh
wiire 1.1 der ;jetzi;,vn Pom der scharfe Ge.ruoh und. die wahroohamnche Unbc-
‘stmd.igl:a:.t, dais ia d.er Admanne des Klo.fwartee (siehe Tab, 1) zum A-ls—

fé.:n.ck Lommt .

nlagens
5 XKurvenbltibtter.
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