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Die Verwendnng des I.G.-Prdfmotors zu achmierstoff ( ;

T B

(Vortrag, gehalten anlﬁaslich der Schmxeroltagung der
DVL 'in Berlin e 7 /B.Hsi 1942) S
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Qgersichtt Der I.G.-Prdfaotor fiir Klog;'ertbestimnung R
wird nach einigen geringfdgigen Anderungen als Clpriife . -
- motor zur Erfassung des Ringsteckens verwendet. Ver - .

) . suchsbedingungen, Versuchsvorbereitung und -durchfuprung . — 8
o . werden kurz beschrieben. Eine unter vorlau.fisen Be = R J
-1 &+ dingungen gefahrene Versuchsreihe mit"- vier Flugmotoren- : ;
T Olen ergibt dieselbe Bewertung wie im ¥ 132-5inzylinder-
Motor. Die Wiederholbarkeit der Versuche ist. befriedigend. —
Das Versiuchsende ist nicht immer eindeutig, da. Leistungs- .
‘abfall und Gasdurchtritt nicht immer zeitlich zusammen- -
fallen. In dleser Hinsicht ist noch ‘eine Verbesaerung
anzustreben. Da die Versuche erfolgversprechond sind, = -
gsollen sie an zwei I. G.-Prdfnotoren fortgesetzt verden. -
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-g!oohn.Prﬁtitnnd O’w-n.

.G.lirbcninduatrio1A.0.budligahlt¢u

Dor Tochni-oho E:nfatsn& dor .G.Ilrbcninduntril hat
sich nauordincz such lit Ring-tockvor-uohon an xloinnotoron
boschlttigt. Al- boaondora

htoignot erschicn uns d.r I.G. -
Prutnotor sur tlopxbortbestin-ung : )

E ':f Der allse-ein. Aufbsu des lotors durfta bokannt -.1n.«
&n folgenden B;ld (700) aeion awei Scnnittzeichnungen dureh
den lotor gezeigt. Er arbeltet im A-Takt; besitzt einen.Hub
,%on 1bo. und ‘eine Bohrung jyon 65 ‘mm. : :

Alle fdr die Kraftstoffprﬁfnng erforderlichen Teile,
wie Verdichtungsverstailung mit Skala, Springstlft1nd1kator
USW. 'urden weggelsssen. D&a Verdicntungsverhaltnis blieb
fﬁr alle Versuche auf - 1‘: 55 unverénderlich.~ :

{ n
Der lotor arbeitet mlt einem Leicntmetallkolbﬂn; es

b

— ]

: komnen also dles=1ben letalle mit dem Ul in BerJhrunr #ie im
Grossmotor, ein Umstand, der im Hinbllck auf ‘eine etwa vorv- .
i handene, katllytische Wirkunb auf ‘den Schmierstoff wichtig ]

“ist. o
I

-

Fmeeh

béhwierigkeiten bereiteten anfan lich: dle Ventile,

< besonders das Auslassventil, das hhufls schon nach :eniben

; Stunden undicht 'urdo und zu einem Abfallen der Lelstung An- " -
'i lasa gab. ‘Durch die Verwendnng der neuen bleibenzlnfesten ‘ﬁ. '
" Yentile doa I G.-Prﬂfmotars konnte dieser Ubeistand behoben .
'erdcn.

¢

Ala sehr vorteilhaft, besonders im Einblick auf L
eine einfache Bedienung. erwiea sich’die Tatsache, dass ‘der
I G.-Prdfmotor duroh oinen Riemantrieb mit e;nom Asynchron—'
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der auf'daséDrehstromnéfz arbeitet.

generntor gekuppelt ist,
sich*jede urehzahlre lierung. ‘denn ;

. Auf 2iese feise erﬁbrif‘
g ) der Motor IAuft s0 mit ‘nur gehr ! uerlngen achw&nkunxen atandig

auf Llezoher Toarenzahl. e ¢ T L

ist auch die Tatsache, dass der Mot or’néése‘

. ngst i
Zylinderlaufbiichsen besitzt. Jo wird nicht nur d.e Erneue¢ung
o der Aoljunlaufbdhn'eﬁnfac% und b1111~, svndern ;w? noch o
wichtiger ist- man erhiilt inmer elna blLlynoleloenue ﬂarme—

fabfuhr. denn ulgrﬁandsta:ke aieser Blicnsen-ist’ immer die

' g sleiches Diever Umstand i3t fir die Siqhalfu 24 elne leicn -
"bleibenden Kolbe:temperntur von;JTUJS(r Bs aeqku:f ;i I

ot . S ’ . :
ER ) Jis hisr angewandte Fl‘L;*;ﬂ,l*qflt
LR fallsxfurtrl e mii gichs Sie ernlzliznt  ei:

der Temperatur der

zur Rickkiihlung des -

s A -
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~Vzurﬂck.trdnt, ohne - ‘sich an der Zylindarschniorung 3u be -
- teuigen. Jede lonung der stndlichen Olunhnfneng' dst

e . o o

:veokloa. wenn man keine lonhrono darﬂbor beaitlt. v:lo aich
faaa 01 im Motor verteilt. vir haben dieses Problea auf ein -

:tacha und radikale loiae gnlbat. Das 01 wurde nicht uohriauréh -

d.;o ‘Rurbelwelle den Phnolhger von ianon sugofﬁhrt, soudorn a
dn.rch eine Dﬂse, die seitlich im Knrbelkuton. Jedoon 1n einer ~

Bbena mit dem Pleual angebraoht warde, Lut’dieae 101.0 erhilt 2 B

das Pleuel bei Jeder Umdrehnng von au-sen eine gleichbloibnnde
Olmengo, die dann verschleudert wird und ao Zyl:mdor und-Kolben -
schmiert. Eine solche Anordnung ist Jedocthur mbglioh. wenn =
keine Gleti ulaber vo*handen sind. Hier zeigt sich viederu.m der
Vorteil .des_I. G.-Prd‘motors, dessen Kurbelﬂelle und dessen .
Pleuel in Euzel-~ bezw. Rollenlagern laufen. dia sich nit der

'bchmierunb durch Spritzvl und uldaupf begnﬂgen. Dass dios mogb

lich xs*, zeigt dzs Bgispiel unseres Motors, der mit dieser L
Art der ulzufuhr bisqer rund 200 Standen ohne’ Beanstandung imt

32 trieb war. L L ) ' -

Voo Scnuiersjstem ist fgrner noch die’nnordnung dss _
Glaudofes von In.éresse.~D&s €1 vurde in einem Benalter ausser—
haldb . des dotor; ;Asamuelt. Das erl~1-ntc:t aie Hessung ‘des ulver;
brauchs uné des Olumlaa’es unid die Anbr1n~ung einﬁr Glﬁeizunb.‘;
Die im UzZ1lauf .béf indliche vlmeq“@ war sag- Jering ’ “gie betrug nur

oal.r, R L -

Gber-lle fersucnsv ~itungjund -durcnfdhrung ware '
kuxz folhenaes zu sagen. Eine Stunda vor Beginn dés Pruflaufes
wird die Kuhlfldssi skeit und das Hotorgehause elektrigch aufge- .

. widrzt. Die %zngebaute Heizle1atung erwies-sich: jedoch noch als—

22 schwach, denn es da.uert nech dem Anfahren noch 45 Hixmten

bis dle’vorueschriebeno Temperstur erreicht ist. Da von Anbeginn
it offenar Drossel gexaaren.wird, ist infolge. der anfhngllch
nlederen Tenperatur der Kﬂhlflﬁsélgkeit die Leistung hdher als
normal. Erst n&chdem die thlflusslgkeit 1hre vorﬁeschriebene ‘

‘Temperatur erreicht hat. atellt sich die Lelstung uf 1hro

normale Bohe ein. Dios dauert je'eila 1/2 bis 5(4 otnnden. o i
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. D¢ fur das Vomoh-ond. 'uhtignon GrSssen, olta-
‘1i0n ate Letstung und dez Druok i Kurbelgshluse, deren
Inderung das Ringsteoke: anseigt, verden genau beobachtet L
und ait Sohreibern sufgeseiohnet. Bild 1212 gibt ffr eimen
Versush den Verlauf der Leistung und des Drucks im Kurbel- *.
cohluu 'l!u‘nd der Dauer eines Laufes. viodcr. l&n ‘erkennt,
dass beinm mnu-on -die Loi-tung u grbss'un ist und ~wie be—
reits or.lhn%- erst nach ot'n. BO‘Iinnton die. lomllolatung
orraicht. Auch der Oudurchtritt ist anf&nglich sehr hoch,
Dies diurfte so'ohl auf die erhdhte Leist\ms ?.le auch auf die '
noch nicht eingeh.ufenen Kolbenr}nge zurdok:uf\i.hron eein. e
#ahrend des weitsren laufes bleibt die Leietu.ng konstant, :

der Druck im Iurbelgehﬂuse andert sich nur unwesentlich b-s
dann beim ?estgehen dar Ringe der Druck sehr stark anste igt, '
'obei gleichzeitig ein Leist’ungsabfall von etwa 20,o erfolgt. 8
Bin dorartig deutliohea und ﬂberzeuc,endea Verauchaend’e ist
zieifellos idea.l. BEs tritt sber leider nur bei etwa 2/5 aller
Versuche in dieser deise ein; bel: .den dbrigen wu:x-de vor dem - -
Gasdurchtritt ein Leiatungsabfall yon etwa % beobachtet, der - -
sich dann im Augenbliok des Durchbla.senu noch. niter ver -
~-stdrkte. Rin Beiapiel hierflir zeigt Bild 1214. Man erkennt .

den 1. Leistungaabfall nach 11 Stundon und 1 3/4 Stundon sp&ter
‘starken Gasdurchtritt und mit nochmaligen Loistnngaabfall. e

" Man kann annehmen, dass bereits nach: den oreten Leiatungsab-

“ £al1l ein Ringstecken e:rtolgt sty yenigstens koannte . bei eineur ,
Fachprufung eines dieser l'a.lle dieae Verumtnng beatutigt werdon. T
- Bs soheint, daas die an Kolben besonders in der Gegend der -
kinse sich ablagerndo Olkohle oin Abdichten des Koloena var—-

o
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'n. inmotors is;

’ lichtig't.

Bediamngspereoml 1n anu mllon oimndn-ci orkanmi: m
nrd.on Es wire daher sohp vmuchemvert, wenn man au ao

ausserordentlich- deutlicho Amteigap des Kurbelgohlmdrmk“ « F

als einwandfreies Kriterium fir das- Ffeatgehen#der lolbenring.

gelten lassen kénnte. Vicl].eicht gelingt ee durch eine ent= - :‘_ i
sprechende ?ormgebung des Kolbena hicr eino Abhilfe zu schar- e
fen. Es echeint a\ich. dass diese VQrsbgerung deé Gasdurchtritts

mit der Lage des Ringstoasol des ersten Ringes in Zusanmenhang

steht. Um diese rraso su klaren smcheitere Beobachtunaon 1n .
dieser H:Lnsicht not#ondig SR : 3 4 e o

liohtig far ‘die Beurtenung der Vemndbarioit oinu :
bl uuu- dor iiederholbarkoit der Voruncho vor .
Allu die rraee, 1n nloh.. V.rhlltnie ltchon dio' gnhniu. 7
su denen an Grosemotor nnﬂ su denen dor Pru.x:l.a’ <§ a4 1216 :oigt

inig'rdmmhs nit vxer Olon boi \v'raoh:l.cdoncr

kutsoitu oingow; mdan. dio o:l.ch orgcbon,v.ﬁhrlln -O'Ohl
don or.ton Loiotunﬂmu slc a.uoh don Gudu.rohtrtﬂ bu'm -




Bei den hior gnzeichnetenfkurven turde -entlpreohond -

. bei niederen Tenperaturon eine deutlicha Uberlegenheib.des -
p Botrinb ‘ber; Aeroshell, vas auch, den Erfahrungen am Blﬂ -
I ;1 - - Einzylinder entspricht. Qer synthetische bchmieratoff 38 978

- %2 .
. Botring D. an &leichen . Ergebnis fuhrten auch -wie man aieht-
*? : die ‘beiden Versuohslaufe 1m 1 G.-Prﬂfmotor. Von Sb 902 ? 25
= o . ohne Zusatz liegt nur ein Vereucb vor; ‘er entspricht aber

4 . durchaus der am BM# eraziclten langen Laufzeit von 16 atunden.
. Man aient also, dass zwischen deix I. G.-Prdfmotor
' nnd BM# = Einzylinder hinsicihtlich Guterelhenlolge vdllige

an Hdand von- zwei Beispi;len-'erkennen, dasJ bed. zunehmender
'Teaperatur des thlmit.els die Laufz:itan nlcht nur. xdrzer -

werden, sondern{auch sehr nahe zupammenracken, sodasoyexn

py

'Uq.ersvhled kaum nogh feststellbar 1st. ,4»“'%, j

i

‘mit diesen hotor durghgefihrt wurde. In An,euracwt de- Tat = -

'sacne, dass _er vcrsaﬂhsanla—e noch manche &anfe‘ annuften,'“
. kann man m;t den urgebnlsSnn vorerst zufrleden SEln. dir habe

‘nzw¢scnen einen w;iuer‘n I.G,~Priifmotor LlS Olmotor unbebaut ,'

T ©. und dabel alle bei diesen Vers_chen bewonnenel drfahrunben ver=-

' twertet. Sﬂz' t.zu hoffen, das damlt Ergebn isse erzielt we*den

kdnnen, die nich‘ nur die am BMd 152 erganzen soncern ﬁit der-

—— T

Zeit auch eraetzen konnen. i o - P

derlvorhin dargelegten Erkenntnis- die Laufseit bis sum Lei ~
atungsabfall zugrunde gelsgt. Da.maoh ergibt sich bodond.r. R

0,04 erzielte im BMW 10 . Stunden, lag also etwas besaer éells"w e

dbereinstimmunu herrscht. Das Bilc lisst- ausserdem -xeglgstens -

Das sginl dle LrﬂebﬂiSde der . ersten Varsuuhsrelhe, die =
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