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|- s is% festzu\ecen o’* dnr Fluckraftsto £ 171 Y ip ¢en Bsumustern L .
"801 L/E/F u.S erstatt ¢ 2 Lrefictoff vnx"cnant werden karn. Ale Botrigbs-
punkio sird dié ung nvtiﬂsten Verhiltnisse zu-rundezulecen,.Gig sieh: tempe- '

rztur- uné drlrclmussib an Vollnotor ersebene lie bntorvuéhun die sien . .
,uut‘ éie Iraftetoffe - ‘ e K
1) Y - 78’ 37 o+ 20 ’-‘lu';notov-cn--enzol + 2 Anzlin +0, : =
TeTolie im Ver~1eic. zu C 3-Lraftstoff umnd ~ .. - 1 kY :
f_) lL.ommal _ 4 + U,ld Vclo ‘:_;-l.[se : ST -.;:‘ i ., (o . 3 "/ ) Y
| ozr's'breckt,', soll ir .eecntlichen den "influs= vom oo o S }1 ,. =1 i
-t 8) Temperatur, - o oo J ‘ - '
i . VW) Zupdpunkt und . . . _ i
“e) Drehzahl L S e ) ( —]

V’Ms ist .nnzustreben, uic Iiinz zlindervcrsucho""eitgeaendw den ;.etriebspunk‘e_cm

nirerter '\'ercleich cor "*rf'e niaso 6‘@ ZeZ+ile und’ enr' éﬂ*,:"—l‘f stors morl:.c"'
i1at. Auscerderm sind dfe Untereschiede deor e‘rzolr om Erefisrt. Y- bessgr crkenn.
bar. Am Vollmotor 801 ¥ sind Kurzversuche zur Begtitisuns ¢ v Linz-lindervdrof
suchser"obnisse durchzufahren. ) N e R R U R A AT
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: Vergleiehsvercucre H:lt der: - oorionmassibc-v c 3-~x-r:ft¢-toff zoigcn, dass ¢ie.
“.l.onffost'ig};*zt dee 1I4 l-Kraftctoffes cem‘c 3-Hrcftotoff fue t,plevicbw,ertir
. ~iche lest"eg.‘c,llt turce, cass-Ffig Llonfiectiskedi u':m .’r“"ecz.'et un e‘t_‘.ra o
. 0;1 ata 8 "l’;el~or Laceluftten"""a ur seringer ists Auforund der bis- |
)‘, ¥ &in sefftrten Versueke kann @er 14 l-ira tstof? a.LL. EZrgetnkralte o
Ten 2 fur den G 3-Lrefts tof.._in cen ..g.u:mstni*n €011/ ,/r';unf & vezrenﬁn‘u _
/f:e*den. _I,nr'i-n.,df‘ jaeocl' eine ver’fleiun" von L se und Zinékorze cuffr‘tt, n
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rar ’d“e retorcarten .acclnvungcn von I = “80C Ujnine b= ldu C ung S
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: Lenperatureinfluss. : I o : f ,.;; A

;f>beschaffen, éie glﬁLzﬁndunrsfo"t ist,* acdoch nuss ¢iege ierze fuch bei

‘mittels Aufledun- durch dcn Lr'bcn “lonrbebinn cinc ontsorec?en' enbe

;ﬂr’e Versgcbe\“urden £7r den. Reiobbetrie* bci n =,2700 U/mio

.Durch ¢ie sterte Anreichke runu ‘tritt bereits ein nerklicher Leictungss

-¢ie hohe Ziindkerzentelastung. Dei Teruenduns einer Eerze nit "AOicer~
“Wohmmewert troten nocl kuczer ucc‘ch5701n QILhaanaun e cife Ateh die

‘tem eratur t.=100°C. Dor hohe Aromatencehelg nackht. °ich in ¢iesem Tall -
un etwva 0,1 cte tierer als bein C 3-lraftztoff. Um. einen einuanéfreicn

_konftemperﬂtur in Luft‘b rscﬁuus~e*1ct m3 rlicrst roc’ ( 920 - 220 ")

~lichkei t deg Ircftstoffes cuf die Zindeirstellung bedinct. [ie Frilztn-
-dung von 36 v.0.Te brinct zvar cinonm Letr: chtlichen Lciﬂtunc§~c*1nn dureh
. Vorverlozung Ses Drenrbesinnes und turit cine fute’ fusputzung des Iner-

Unte* cleichon Dedi ingupson, 21s0.ni= 2500 U/m‘n., '=155%C und einer
tndeingtelluns von 24°v.0.T. wurde der otige Hra tLtof’ untersucht. Ip: -

‘inlace 1 ist die Klepfcoronze Tiir ¢iesc; Einstelluns carreutellt und- z2var;

im Jerglclch zu-den uiuher vervendeten Krgftstoffen T 4 und insbesondere

C 3..0ie Kurve: zeizt, dzss dle' erte foot oeckunuuulcich mit dem .~

C 3«kra Ttstofr. sind, ¢.hi dieser Eraftstoff erfd 11t idnm ueic“*e“"ot die.-

an ikn 5e°tcllto tordéerurg. Auffallend "orenuher uCtriﬁL nit C & war

?501cer Llerze ver nicrt brauchbhz, ¢2 ebenfolls nock Gl**zancunuen auf-
traten. Auseerdcm turden ir Luf tubﬂruchusﬂgebiet Hsuscetzer Lemerkts Die
Korze mit cincn -4naerert von 260.var zver ~1uhzﬁn63nrsrest, jedoc“ war»,
‘ein Betrich.oberkslh A= 1,15 nlcbt moPr roglick, da Curck cie Aussetz
ein heftiges & cLﬁttoln aurtrot; Es soll veérsuclhit rernen einc Lerze—zu

niedrizen Lois tunben unc damit Lﬂi Lerinren Tcp*eraturen betricb°f:hi~
tleidbene. : .

In LuftOberschussgzebiot cnr&c die :lopfgregzkurve bei ‘n = 22006 D/hin. P

aufgenormen. Lie Zﬁn&cirstcllunr tetrus 36 Ve0.T. unc éte Ledeluft-
scton in "e“¥ etark nechtoiliser. "eise bemerkbar. Lic’ “lonfgrenze liecu

Lauf ces hotors zu_Cow “rrlelﬁtcn, int es ncivendis, dass die 2 ’118Q3I-A

3|

gcehalten vird.-_ y _ , B SR

L,

zandpinfluss: - C TR - -
Durch cie erhohte ;emﬂerhturem’fincllc%keit ist cire “rdsscre Ecpfind-

Cieinheltes des Luitkraitgonivc 1e5, Jecoc“ ist cer Loistun, vtelcervn~,:
bei diescrn Ireftstoff wic fitertkaupt bet ellen cronatiscken Lraft torffon -~

Grenze seeetat. ;' - I , : KU
D O

l'ormal D 4 : S ,_ . -
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155°C und efner Z:ncnunktein tellun: von 24 "ve0.T. du
I% der Anlose 1 st Cie Klonf-renze fir cicecn‘Punrt ‘darges
Kraftstoff 'ist -unter ¢ieson »errtltnisscn bei nlnor nelastuna

11%t. Der’ ?;‘ .

-

Dg&s Auftretcn von hokten ulonfnnitzen is ’"ucn chc» ‘hpreicleruns,d.h.
Innenkﬁhlun: durck - Lraftstorfiberscfuss rie’ t zu vermeciden. Jushcreeﬂ
ist cin liverzans von nornalen Zlonfen zun scr. Reichiilonfer nicht fesvu-

stellbar, éa der'iotor @ter den penzen Sereieh der Sclhileife klonfé. .

atfcll ein. GCepenidber dem C 3-Lreftstoif. trits ‘einc fost parallele’ SR
Vérschiruunv der llopfcronzce. °1n, @.te Cie Tonrb cr_turcm3¢inclick' i3 =
resenlib er c 3 ist im Reichﬂe“iet cnnd‘ernc ~1hich. Al eﬁo1n wurcée Ly
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won. §*Irdjf
Dy = 1,4 ata zr Lnde, d.ke ein Letrict ict in ¥ eincm Fall nmehr nd; lic“.rl .
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bcreito in friokeren Vers uchen it uromctisc*en uraftsto;fen festres tellt,
‘dass ¢1ie Temneraturem~findlichkeit cegeniber. den paraffin.. ‘Kraftstoffen”

" ‘wesertlieclh HrBsscr 1st, soCess ein Tenzin mit €iner: Yiohen irometengehalt

Pir hore Lodelufttenpcoroturcen nicht besonders sceignet ist. Sn Lrngetict:

n = 2200-U rin., . = 100°P uné einer Ztindeinstellun:~ von 36 Ve0.T. liecgt
die D 4-Kurve otwuas Bte1lcr-a1s ¢ie C 3-“urve, d.h. diec Temperatur- .. "{
ermofindliehkeit ist ir diesem Cereich grisger. Aucscrden fst 'dor o

Leistunhsverlust irfolse dcr notucndéigen starken Verarmung 80 i2rosc, uaﬂs

" aueck el ‘diosen Detriotsbedinsuncen.cie errordcrlicxo klopftreie Spar-

leistung nicht errecicht wird. Dic Unters uchunu des Einrlusses Per Lade- f
lufttemnerctur errab, Cass die Zjllncorkopftem)cratur annahernd Gleieh:

: blcsot, wonn bei! sonst’ L,‘..r\i;cbc:n Bedinzungen Cie, Ladeluft von: 75 C auf”

. 156°C erhdht vird. Diece Tdtscche ist =0 zu beb.-nden, cass dzp %ohcrc
’ Jarc:chtungsenutonpcrouur ezner«clty, cur-k dac erin ere. Ladunus:pr;c t»

endercrseits ans~orlicren vird. o e -
e lvan dor PR : 8 L g
0 {!

1

Unm irm Arrboreich begte ‘Leis tunusausbeute zu bekommen, nuss aie uaﬂdunb,
um 628 vcrh”ltni°mﬁssic lancsam urennende C\niscb voll ausznnutzoh,

" mBzlichst welt vorverlest verden. Iiese’ Vorverlecuns bringt jecoch -

'Drenzchleinfluss.

n*lc1chzeitir eine erheblicke t“ermiscbe lchrbclastuns des otors isovie -

des Lraftstoffes mit cick, &.h. an die illopffestisgkelt ces T‘raftstoffes""e:r- v
der -im Armberecich ric OLu Ainlage-1 crsichtlicb beeonders “ore Anspr che.
geetbllt. . e : : L SRR IR

i'-’r,{ E L 't,wff_ = _§; - VLL’Li f e  :.;?

Die hohen Betriebsdrchzahlen veren inlass. fir dic Untersuchunr des Lreh-_,
zehleinflusses an der Llopfarenze. In Anlese:2 &t (lese Lbbkn$igkeit

‘@argestsilt<Von n =-"706 U/mine cuf n = 2500 U/min. 1st eine Zunahme éer

Klopffestickeit festzustellen. Eine weitere Steig eruns; der. rrehzahl
brinzt in cioser Ric tm ::einan nemenﬁwcrten qe"':lnn.

A‘Ih Anlégc 3-.ist Gie :1onfbrenzo a*h 53 g oy von Lodedruck ung Luptabo‘-’

{

schu zakl tel einer mitt1cren Je%cstun" von B = 220C Ufmin., t. = 130°C:
. und eincr Ztndeinstellurn; von 24 ve0sTe dargestellts. Lic in Ln&e*e 4 ge-

zeigten hlon*grenzon wurden versleielsveise arn einem cnderen “1nzylindor-’

‘wraf stepd in Torqcbunfuinutitut f8r. : 1u~motoren und »raftfebrzeucmotorcn
“eufgenorren. Zie Iurven stimren tis cuf @ie L*mLercicb-»urvon ullremein

cut =it den von iU sorossenen Curven Gbercin. Ler frihore ilopfbe;inn :
tei &llen Ilurven }st in cer Tefinition dcs Llopfbe ‘innes so*ie in Ver-
schiedenlf'eit céer 'rufst nde bLed :lnct., RE cu 29555

VerSLchsdurcPfﬁhrunp. - ‘ '37‘n'

rhle Profmotor stend cin :T:-Einhozte-uinzylindermotor m1t einan 801 E-,,

Zylinder zur VerficunzZ. Es wurden ausaclliesslich Soricnteile . vervcnaet
die Xlopfanzeige crfol;te.auf uhu«tiscrem “ec mittels Edrrohrs Ein Vor-

gleich dioeser llethode mit der piﬂzoeleLtriscben.nocbcruckﬁbertrarnnc hat
"utd Ubereinstirmun: setrachte. Lic Versuehe wurden Jerciis von der';fv »
R&khseitc cus begonnen. Der liotor wurde damn:bis an die Klopfgrenze ver-

_arnt und 5ei Irreichuns der Beharrung Genesscne Al'~ Bremumittel Cicnte

eine Lrupp-Yascortremsc nit einew sekuppeltern: Pendcldyn“mo, éie aber ledic-
lick zum Anlassén uné zur Bestimmuns der Teibunssleistuns €iente. Zur -
’erbrennungsluftnenbennessunc wurde . cin Piﬂbeh-Dre%kolbennesser veruendet, .
der mit einer elektrischen I sesavorrichtun: fir 1 n° Luftmence vereben

“ware. Die L¥raftstoffmence wurde in der tckannten ATt mittels geeilchten. -

Durclflussmessers bectimmt. FGr €ie Tempereturcesuung Tar cine thermo~

 glektrische llessanlzge, vorgeschche Ladelurttennerutur, 'Aussenluft— 1=
} eintritt qn Ulzustritt sovic die Temperalur.an dcn P1ﬁLch-DrehLolbﬂnu

riesser Turéer "1t ”1derstancst*erroncter ~emessen. B § _ gjfﬁﬁ'
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‘Die Hotoren BMW uol L, ungd-: ¥ sollpn snstelle von C. 3 eveh mit Krs
betrirben verden kinnen. Es ist Zw untersuchen, welche Lewqtunqen 1n 6iesem
Falle .Wegen. far. Gefzhr daes: Ylopfen gpaparrt WP*ﬂRn NWS“PH. :

S

Es 8ind Klopfgrenzkurven- dar estallt gurch’ den urnn7lnﬂedruc
den dn der CGrenze erraxcnbaren nlttln”en 1n6~,19rten Irnck %
‘der Lnftzahl.&,aufzun 9119n97. .

T:Ich
{13 von
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Ergebniag . IR I ,~13_ B IR Pf,
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;Von U bia 8 knm uinﬂ folapnén lro*za ]ar und Laﬂeﬁrnokv wu sverrnn' I £
2loo U/min * ,lo ata  amm g 1; .- -
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Kierbe: ist von dam Or renzladedrnck noch ain gerinper Tirtoxl
gehalten worden. : o ‘ o SRR ,? .
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Die Norm dlnwlludldm MIM damidou ln!cmﬂomkdo Mdlon Am IL'INA) M
bbnlgcﬂncl!nladddc.dkddzmdcrdnbhgm Gmahmw

"Die Nom legtden Lummw hinsichtlich Tonpontur, Driick und Dichte ais Funktion der tho (blo T H-” t-) .

eindeutig und endglitig verbindiich_fest; dies bezieht sich sowoh! auf die Form dovﬁmkt!mn alo llldl M'

die darin enthaltenen Zahienwerte (olmdmollleh w Bersohnung der Expononton). el :
: Die Elchung von Gowm.rltul Lolotunm.bon von_ Flugaotom und l.unmuuon. Emolmlm von
i Flugmessungen usw. sind auf diess einheitliche Grundiage zu bezishen, 90 das_unmitteidare Verglelohe vor-
genommen werden kianen. Fragen der H&honmm werden durch dle Norm nicht berUhrt. - =
Die chemische Zusammensetzung der Luft ist innerhald des mmmm der Norm als gldehblolbond
angsnommen, insbesonders ist' der.. Smnuﬂoomlt v 209 Raum °/o vorolnbut. was mit don lot:ton )
Messungen. puktl.eh Ohoulmtlmt. PR
Der Beziehung y=¢-¢ :wlochon der Luftwichte y. und dor Luﬂdlcmo . lot der Nornwoﬂ dor Fnllbuchlounl-
gung '=9 80865 m/s? (nlch OIN 1308) als unubhlnglg von dor Hchi zuomnduoiogt. 3 ;

Luﬂdmek am Boden (Momohbho) | po==760 'I’orrf(Jahfnmlmlwon)
fl.uﬂtomponhr ‘am Boden (MeereshBhe): 1, == IB‘C (thr..mm.mn)

) Wleh!odorl.m miteinem mittisrsnKohlen- - :
alurocollllt von. 0,03 Raum9/o bei 156° C:lye= 1.2258 kg/m?- !
‘Tompontumoflllo for H< 10 kem: | a=805 Grad jo km th.

27 H> 11 km. . Ta=0 Orld]okm Hﬂn
Fouchtlokoiuqohnn der Luft: . 0°19r
Temperatur des Elcpunku L L 278%K

Yoo

‘~Lf mnm-‘cmmu Pevtschen Ivor-u‘iu‘u'cu’uu M—M Dinorm, Mﬁr. Sorotteonitiote 00 - m.m ~

C HEhe: )

Tm

- Ausgange-
werte .
H,- 11

(m der :

w&o |

I Ausgangs- | | ) .
werte S S
"H=0 - HES1':
(Boden) Lo i

Tom| 1 - ’ E ) Nk o i

°c» T ‘\..-" ‘.="‘_v<.:'“” H ln-:_—‘.;" 7, '.-‘—“'.(w

ok . |T.eges | |Tu—208-—088" | r'.',=§.ie.o (kom;m)‘f

g

=1t

“Torr },,=no.oo pu=160,00 (2‘_%_:-'_") : 'f‘;"':'i‘s"»”’“ Iogp.-z,:a.“'la—w

T

T

ig"

Po=1, 0337:1 = 1,08323 (M) log pr— (o,aomov

- kg/cm?

m__“”)sau
288

p.-ms,za' p.-lota,u ( =aze.n

M*PM,«!«

L T e

loo'r.-z,’sum

“mr
M R ' 4.358' 5
- kg/m®. 7o=1,2288 | yu =1,2208 (’—"———'—"—"—) vo.aoau#». u-(o.omno—t)— § .

4.255 [

@To.-faw: on = 012407 (2200 (LY. ) e'.‘,"j=zo,oa1tov log ,.--(o.uum

: kget/ms -g) -

! & L

~ Die Werte geben die gmndlcgondon, die ubrigon abgololtoto Bulonmoon an. -
' Das Zoldnn kg ist ais Einheit der Kraft verwendet. = -

) 'Um'odmm des Dmcku von der Elnholt Torr In dlo Elnholton kg/cn' und mb mch DIN ﬂm IS
empmocho oamonung sishe DIN 6450 a.ibmt l 2 C 5 2 5 .

B l
Fw{pormn-mp or Luftfahrt

memg sau 2""

- Allsinvertrieb der Normbilitter durchiBQuth-Vodug Gum Boriin W,
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E’:gsuchszerichta : ' i ERE Vo . .den 23.Mai 19 B

i der Begpféahﬁﬁg:V‘Technische;'Prﬁféﬁandrdpgépff'

'-nwééendfwarén:’

'S

von: Erprobuhgsstélla Travemﬁhdé;‘Herrth;WaSQ@éﬁh;~ ?;l'?f5f

vor: TH Minchen:  dic Herren Dr.Kneule, Dr.Punk. - 'y

S o S B R R A P R 1

~o%on; LG Lu g - "Herr DiplﬁInngitgcnakokaie*~:'5 e, T
i oo e T : Lo : o . : j 8 - 1

’&1_ NG e *[ fffv’,1fo;
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Betreff: Xraftstoffprifung im Vellmeterd . 7 oo o)

PO R <y A b i b
- e Sriel el g . i G

inem Beri;ht'déé’Techhiscneh,Pfﬁfétaﬁdéé'ﬁﬁﬁefi&dép#ﬁfuﬁgfébn_3};<ﬁ
~ugikraftstorfen nach Vollmctarbediggungen%*} whrde]dér:Verapch:gavl

soht, einige Stoffe unter den Betriebsbedingungen deeAvallmptorsg;;""*
“m Binzylikder-Uberlademotor: zu untersuchen, um pAufschluf dariiber zu.’
Y = - .! i

N >
exkelten, wie dizse Stoffe kilopfmiaBigs ausgenutztiwerdsn¢?-l

-bel dilesen Versuchen wurde becbachtet, daB;ﬁeispieléwgisefbéiirﬁip
- .<sk-oals Hochlelstungskraftetof? verwendeten C '3 noch elne Reserve .
vorhanden ist, die®sllexdings nicht =0 hoch ist,. wie sie in dem Be-
Leht wiedergegeben wurde. Dieé Reserve witdﬁe}nmal”dabuxChTVerringer
JaB es sich tei den Einzylinderprifungen um Augenblickswerte handelt
e beim Vollmotsor im Dauerbetrieb nicht ‘erhalten werden. Aullerdem

487 fUr das Klopfen im Yollmotor atets der theraisch unginstigste =

Jiinder maBgebend, wodurch ebenfallg die Reserve'noch verkleinert

rd. Schematisch zeigt dies’Bild 1 auf‘TErslBlattﬁ329§g,- B

Zur Erganzung dieser Versuche scheint es daher ratsam, die Untersuchv -
Auth auf Vollmotoren auszudshnen, uwa die nur geschitzten Klopfressrve .
dr die wichtigsten Baumuster und Xraftstoffe genau feastlegen zu kdr— -

--Dies i3% aber nur durech Aufnanme von ¥Kiopfgrenzkurven am Voll-=
motor unter Betriebsbedingungen mbglichn. Scawierigkeiten mdchte bei
.Gen Vollmotorenversucheun hsuptesdchlich die Feststellung des Klopfens.

rch das von Dr.Funk (Inatitut Prof.A.W.Schmidt, TH,Minchen) ent- -
wickelte Klopfgerids ist es aber moglich geworden, derartige Klopf- -
“grenzkurven zuch an Vollmotoren sufzunehmen. Es wird deshalb vorge-.
‘achlagen, Klopfgrenzkurven bei den Drehzahlen, 'die den einzelnpen-
{:eistungen, wie Kampfy;start;und'ﬁgrse,‘entsprgﬁheh;,gufzunehmgudi;v;
Zweckm8B8ig wird man;dentLgdedruckﬁin,Abhéngigkéit von der eingespritz
ten Krafistoffmenge in mm” je Spiel fur.verSchiédeneznrehzénlenhQuiﬁ_
-~ tragen. Durch Einzeichnen dér'entspreenendenfLeistupgapunkte,TKampf;”
Start und Reise, wird o5 demit msglich, die klopfmdBige Reserve dexy - -
Xraftstoffe bei den einzelnen Leistungspunkien abzuschidtzen. (8ild 2
¢ Zurzbericht Kr.388 RE . s 3 e




= : Sl b &
- ~ Besushsbexicht v.23 ¢‘~4944o PR U  Blati 2.
. Ig%t gn gie klcpomaeige Reserve der Kraftstoife in de‘7w1cntzé eA,j_

Daunustera ermittelt worden,dsnm hié* man einmel die NMoglichhedt,die
Fraftstoffgiite acweit nerabéusetzen, Gaf gie den Vollmotorba%«néx

. gerade noch geniigt, was in diesem Fall der Ktaftstcffp*eduktAvm ’
© . ozugute kKidme, oder aber die. Motorlelst ‘80 wWeit zZu’ steigarm el
der Kraftstoff iibe exrladendSig vell ausgenutzt wird. Da 'der Leliatu

Y =% - iao"ung der Flugmotoren materialmass & Grenzea goaetzt'ainL S
| i iﬂe ersteram Vorschlaei der Vorzug ‘gegeben werden. B&\spxekavx;ei’
W& mas dle C 2-Qualitit durch Zusatz von B & so; elzvtel¢aaﬁ deli;
des G 3~ B 4-Geumlach den derzeitigen hnforderungen im Yollmotos
richt. NatlUrlien siissesn diese Ergebnisse bei Abinderung dvﬂ‘
;»£L3nsh9dl“”ung$n qtp 5.¥4R nevem "herpruft werden~;,};-
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Erarablag¢ telle Reeniin, | H@r*& Fi. Obevstabslnb Dr C e8m
g flerra Dr.Kneulzs/Herrn. Dr,Fusk, Muncgen R i ,
- : ‘Hzren Dip.Dr. melP'~CGﬂraQ2 't : -
PR herrn_Jlr.Dr Flexr ol et
e Herra Dir.Dr.S% rambeck Lpuna s T
B i 3 S i E :
j} ' - B ';
S < ) i
. ) . L
T 1 ; S g '
- ¢ - FEE v * G ¢
- 0 i A.i i = , :" . K
3 . = L
- i I x 58 1 .
. ; L STy -
40 | : e




20

Tm 'Pnf.sfand'- b T
Op/mv

J:Merlcv - A’/op/]mzwr/e éevm E/ .
o  Zyhinder unfer Volm/a'beo' v/ye(:
L .fa//wer/e Iehebrédnyarymrlé//m/or

. ~

~Peiieleistuny

R

a/fver/m»m A

S .'--’:Jf-\—"—m Chn
{ R Pcrbbnlndumo Alﬂon.oullnd\




e

57,,«.9'1-’
N

'gf.//," (jo’ad/'Ofﬁ/"T

<
















7 .
,’;i’;
i ,:I :
»,fj’ */
s ’”




I i T N

£ WS 25030 k6 SN i
LS AaIE a3g o

PRCVRRNE I PV PN t‘.y;w.‘,. 5 g : Co Gmm‘f 49‘0 ce & "‘f . )
226 32 " Jo I3 3k 36 IP w40 V8 44 ¥ 4 50 RO R A TR TR TR T
s | | T com ot noo oo (e WTegUENFC)

TR o . n L

o L AR .

S SRR ! SR o N
AL e bl
Ve Sy ask e




3¢ 97 -':Tz 7478 37 ;a
:5:»» m/ 10 WM 4# :’f







T
\

r_An

*? Herrn Dir. Dr .Mﬁiler-cunraﬂi’Ar ’ \QEA
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l]lrozucbon » Mu.ebdehln- | mwa!vm Unu‘ 4
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Toehnl;eho Abhlluug

i . i
Ludwlgshafon a. Rh.

Betrott Benz1n mit 3nili§zusatz

'2f22wei Benzinef.ein H,drierbenzin 1la und ein Intava-Flugbenzin wurden
mit Anilin, mOnomethgl- und Dlmnthglanilin versetzt. D1e Zugabe betrug

' 1-2-3 tnd 4 Vol%.

Jmmuuw . : S ELIVRNIONE EES R

‘ist, wurde dieses ‘noch nicht in die Untersuchungen. e1nbezo°en..Die

rnlathylanilin fortéesetzt.

. pei heiden Benzinéibrachten MonomethglaniIin und nlltn eine beachtli-;,

che Klogfwertverbesseruns wihrend. Dim~thy1anilin inne'halb der zube-vf,
cebenen Menge praktisch wirkungslos ‘blieb (vergl. TPrsS 3782) B

Bei Monometh;lanilin traten bei 3 und 4% zZusatz btorungen an der Ver-[ o

- gaserdiise durch Zuharzen .uf..Bei Dimethylanilin wurde dies. nicht. beo-éy‘
" "bachtete. >

Die jetzt beobachtet° w1rkun6 der drei Auiline stimmt mit fraherex}‘;
‘Messwigen iiberein. Da von Athylanilin ‘pekannt war, 4dass €s wirkungslos

Versuche werden it sebleiten Benzinen unter Elnbezleaune von thyl- S
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~ 4n Technischen &ufsta.nd der L

?fﬂ? oe® | 16.1.1945 L.&;; L mme.

e deutung fiir die Pumpfahlgkelt des Oeles: hat und nur :Ln elnem unters" ,

wieselkraftstoff mt St°°kPunkt-Ern1edr1 o

' feste Paraff:m ‘im Kristallwuchs gehemmt, an der Paraff:mmenge selbst

g tg'n “bezw.

oGo Farbenindustrie ‘.G. o
.Hd.v.Herm Prof.Dr Wilke

wmumammum- ‘v e ‘

. - i i - | ! - ‘.', _!
| w:.r sind uns auch daruber\im klaren, daBLdaa durch den Stock=‘,:
unkternledriger errr-ichte bessere K'alteverha ten” zunachst nur Be= 5

geord.neten Ma.Be fur die Filtrlerbarkeit. Durcha den Stockpunktser- -
niedriger w:L‘rd Ja led:.glich das ‘sich be1 der A’bku.h.lv.l.n° abschej.dende’

a.ndert sich aber m.chts. Es. mrd aber :I.mmerp:.n erreicht daB bei -
Khlteuemperatu.ren, dle nxch'l: nia\dr;l.ger liegen als: der Stockpunkt
auf alle Félle ein Start mSglich ist, als, dessen Folge ‘eine Erwar= j
nnmg des Motors eintrltt und dadurch die, Moglichkgit gegeben 1st,

Oel, auf dem Wege vom Tank uber das F:ther ‘zZum huotor aufzuwarmen
-WJ.r denken uns, daB die. erforderllche Exwarnnmg durch elne feste
Verb:.ndu.ng der Brenx{swizoffleltung nut dem Auspuffrohr und mittels )
guter Abdeckung der Mot:orhau‘be zu erre:.chen :Lst& Ob d:.es nun tat- o
sichlich a.p dem ist, sollte aa gemaB unserer Orlent:x.aru.ng des -
Herrn Dr.Altpeter in prax:l. auf ]:hrem Versuchsstand erprobt werden. =
Sekundar hik® galt es,, bei positivem Ausfall der g;enannten Oelfor= -
derung in der Kalte noch die: ‘Frage der Verkokungsnelgung des mt

einem aspha.lt:.?chen 'Stockpunktsemledrlgei- Versejtzten Kraftstoffes

zu/ prufen.‘/v‘

oo owar g
fteuen wir Ihnen rech mit daB uns keine
4§ der Frage der Besseru.ng desx'a]:t
Dieselolen bekannt s:l.nd. , ,
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