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Versuche mit synth. Schmkerdl.

Die vorliegenden Versuche hatten den ':Zweck synth.Sochmier -
3le der Abtlg. Brennatofrversuche (nr.Oaile) euf ithre Eignung “*4{
im Automobilmotor su untersuchen. 58 hendelt sich um dio. QOele |
P 0,5 , Gasmmschinenversuchsl I und II. Dem Oel »2 0,5 sind \
0,5% Bergwachs zugssstzt., . i R

Die wichtigen physikal iachen und chemischen Daten der )

Oele sind aof boeilfegender Tabdelle tusammsngastellt, auf der
suwch sum Vergleich swei Markensle, Gargoyle BB undValvol ine
aufgefihrt sind.

Zur Benrtailnng der QOeole ist folgendea za aagcn. Der Flamm-
punkt der Motordle 'ird mit 'uicht unter 185 C" in der "richt-
linien ftir dcn bink-uf and die Prifung von Schmiermitteln®
(heranagsceben vom Vorein deutscher Jisenhittenl sute) featgo-

setzt, Somit 1st in dieser Beziehung Gnmach;uon-Verinohn&i II
mit 241° den Wert der besten Motoren¥le erreicht. Eormalerweise
wird die gonannte Grenze von 135° wa;t ';ibex-achritten‘nnt-l otwa
230° eing=tial ten, \

Jear 3Stookpunkt der drei Versuchs®le liegt verhlltniﬁlﬂig
hooh, was anr Panfingohalt ,surtickzufijhren sein durtto. Die.
Gasmaschinen-Versuchsle I und II sind mit ihren Stookpnnktcn
« 9° ung +13° anchels Somnertle nach den Kichtlinten nioht ver-

wendbar, die- -6° vorschreiben. Die btockpur kte von lomortnon
bek-nntar\u‘srkon liogen ewigschen-~ 10° npd - s°,
) ./.
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Das spes. Gewiocht 1st fdr die Beurteilung der Guto des

ton

Oeles von gearingem ¥Tert, Bs ist boi den Versuchstlen hBher als
bei den Yarken%len. . ) ;

Die Versuchstle kommen der hohen Stockpunkte weger allen- f
falls als Sommer#ls in Frage, wobei Jedoch nur zu bemerkon ist, .
dasx die Viskositht gerade an der unterem Grenze Ades handolsub-';
lichen l1iegt.

Die Skurezahl der Versuchsedle ist ennithernd dieselbe
.wle sie del lMerkenZlen als E¥chstwert vorkommt. Die in dem
Kichtlinien genannte héchsti renze von 0,6 wird Praktisch weit
anterschritten. Die bisng_beobachxaxan_uarkenblo—hatten—ﬁbor

- wiegend eine Sénrezahl von (0 l. Der Zusats von Fettshuren,
'ie er ir letzter Zeit befiirwortet wird, hat :iwar eine Srhuhung

- dex: Sohmierfuhigkeit zur Folge, ist Jjedoch nicht unbedenkl ich
wegen dor.xbrros;on auf Feissmetall, dass feat susschlieflich
zur Lagerung von Automobilmotoren Vverwendet wird.

Die Teerszsahl (Msg zur Heigung zon Verbarzen und Vertee-

SUNNE——— T ) B 71 bei~Gaamaachinenverauchabl'I”und IX verh&ltuieuasig
sehr hoch, 'ahrend die Verteernngasahl d.h. die Zunahme der
Tecrzahl durch dez Gebrsuch anntihernd gleich der der Marken3le

' iat. _ .

Deg Oel P 0,5 wurde im Vergleich sn'Onrgbylo BB und vVsl-
voline im Adlsrmotor in etwa 24stiindigen Versuchen, Gasnm.-
Vers.-Ocl I und II im Vergleioh mit Gargoyle BB im Benamo tor
untersucht. Die letzterern Versuche wurden {ider lngere Zeiten
(42 at3, 100 etd und 34 std) suegedehnt. Die Drshsahl war bei
alleh Versucher 1250/min. Auf Blatt 1 bie 6 sind die Versuchs-
ergebnisse dqrgeatallt.mzq vir& in ‘Abhlingigkedt von der Zeit

S . ‘ O ’ ’./; :
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Viskositsit, Gehalt an leichtflissigen Bestandteilen und Sisen-
‘8ehalt aufgetragen. Am—Adlermotor wurde sulerdem noch die
Leietung -bsobachtet. ' '

VYergleicht man die Zrgebninss des Oeless ? 0,5 (381.3)
mit denen dexr im gleichesn lotor gepr‘iften Celen; Velvoline
(21.1) ngd Gergoyle B3 (Bl.2), so seigt sich zundchst, dass
sich das Bel P 0,5 Bhnlich wie Gargoyle 35 verhHlt. Die Abnah-
me der Vialﬁosi_tnt ist etwas grtBer bei sanihernd gleicher Zu-
ﬁnhmnMieichtflﬁchtibsr fertlundieiie. Die noéghme deg Leistung

ist uugaf&hr glefch. iuch peseniver vaivolineEl zeigt sich

dsuernd nahzu pleichmiBige Viskositut erklirt sich z.T. daraus, -

rcichts usngewZi:lickes. Valvoiiuedl zeigt im Lirigen ein sehr

slinsti.es Verhal ten, cs Jle Leistung sekr keum ebnimmt. Dis

dad such der Cetnlt wn leichtflich.iuech Beatenétellem rest der
. - . o
gleiche Lielbt. Der Gehnlt an Zisen nimmnt ‘bei allen Oslen unm

etwa U,Ul % je Ltd. 2u. hbgesekhen von einem hithersn Verbtrauch
o ! .

(B

(77 ccov/h gegeriiter £4 und ‘a3 car/h) urd einex etwas stlrkKerem

Uelkohleansatz,der nuch :Zerle‘_.ung der leschire fecs tgestellt
-

wurde, “zeigten die—vérsuche, 488 dss Cal I G,5 ale ceeignet
anzuapr??ben isf. Grole Llr;el des 'vf:l-es h&_f.te‘sgch nach 2C
St,under;; z.53. cdurch Lugerauslaufen naw. unbedirgt bemerkbar
gemcﬁt. '
Der Versucn mit f_'raamaschinén-‘ier'awhs‘fl I XBL. 4)

wur Je ibsr 4t Standen pefidhurt und sri;ab sin merkwiirdiges Aﬁ-
steigen dsr vViskositatakurve .'r‘it.’ einmer ’i:‘chstuort.nach 22 Stun-
dea. 2ie lr:ache diecer Irscheinuny, die keinan Zusirmenhang
sit dem Sehu'lt'an leichtflicutigen’ Gast.ndtsilen zeigt, diirfte

in einer VerHnderung des Oeles selbst liegen. Der Zustend der - . ‘

, e
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‘erst nach der 80. Betriebsstunde sufhirte. Eine Brklirung hief—

lin.obino nach dem Versuch seigte nichts Ungewthnliches, abge-
sehen von sinea etwas stirkerem Oelkohleansats, und ermutigte
su elneq Versuch iber lnngero Zeit. Bs wurde hier aein ver- |
bessertes Oel mit htherer Viskositilit verwendet (Gesmasch.-Vers—(
Cel II, Bl. 5). Mit diesem Oel wurde ein Versuch iiber 100 Stun-
den durchgefiihrt. Die Viskositiit blied I&hrond. dexr Dsuer des
Versuchs annihernd konstant. Deagleichen der Gehalt an leicht-
fliichtigen Bestandteilen. Auffallend ist das 50mmn_ar '9’."-..“

(iskositiit und leichtfl.Bestandteile) um einen Mittelwert, das

B atark war. Anf dor Unterselite dor xolben befand sich-kein QOel -

) Zggamonf.aan_ng , -

. te iber die gleiohe Zeit durohgefiihrt werden, mugte. .‘)?doch_'e-mw A

‘nisse ersielt.

‘Anlagen: 6 Diaynmblutter. . 8es. Pensig

£Ur konnte nicht gefunden werden. Nach Versuchsabschlus8 berandg: Do
sich die Lager der lhachino 1n einwandfreieam Zustand. Die
1 Mandungon -nron ot-aa trookon und auf dem Kolben war

ein 001kohlo-m-ts su bemerken, der Jedooh nicht {ibermiisig ’

'

kohlem-ts. Der Vorgleiohsvermh mit mrgoyle BB (Bl. 6) -oll-

gen Bruch sines Gehilusearmes aufgegeben werden. . .
Das mit Oosm.pyinenvcranchnbl AII ersiel te #rgebnis _ist

als sehr befriedigsnd anzusprechen, da ein 100Ostindiger Dauer-

versuch eine orheblidxeA Besanspruchung der Maschine da;otollt.

Bs werden im Vergleloh su Markenllen 3 nynth. Sohmierdle
in Antonobumotorq auf ihre ERignung in Denerversuchen geprift
und besonders mit Gasmasch-Versucha-Oel II befriedigende Srgeb-..

!

1 Tabelle._
|
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Techn. Laboratorium Op 94.

Tabelle

Bericht {iber Versuche mit aynthetischem SchmierBlen.

— -
o
-4
3 3
& 8 x
- © m
bt [ 3
- 3 1 ° L)
S F g 2 3
& g g g >
s 2 g
Flammpankt 1807 1756° 2% 233°7 | 241°
Stockpunkt + &° + 9° 18° | -16° | -a°
Spes. Gew. bei 15°C 0,928 0,935 0,942 | 0,909 | 0,879
Vikositkt bei 150 E° 7,79 6,90 8,15 | 10,58 | 10,80
Stiuresahl 0,254 0,186 0,136 | 0,00 | o,ms
Kieselshure: 0,00 0,00 Sparen| 0,00 | 0,00
Eisen 0,00 0,00 . 0,00 0,044
Asche - 0,00 0,08} 0,00 0,00 0,00
Lezcn_tnuoht.ae-tandton% Spuren 0,00 0,00 smé Spuren
-davon Wesser - 0,00 0,00 , .
Asphalt 0,00 0,00 0,00 .| 6,00 0,000
Teersahl -— 1,86 1,86 0,07 0,02 -
']
Ver teerungssahl -— 0,06 0,06 v 0,07 0,08
Tiegelprobe Verkokung % | -~ - -— 0,43 0,21
. . $
Paraffingshal t - 18,0 18,7 - -—
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