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Un*tersuchun;-en

von verschiedenen Jchmierstc©fen

senmiersl ;s Bristol "Hercules XI" (Stirling; Abschuf 8.47)

Jarbe braun, frizendldhnlich, stumpfe Fluorescenz,

'3420: €,889, ny ,4: 1,48¢3

Conradson: 0,72 %, Asche: 0,072 # ‘
‘Stickstoff- (0,05 ) und Schwefel -izhalt (0,27 4) sind
nicht ungewihnlich. rhosphor und lialogen wurden nich* ~efunden.
In der Asche wurden (zuBer seringer Moen~en von Abriebmetallen)

keine remdmetulle nachgewiesen. Arxtiver ‘assrrytofs ist ent-

sprcchend etwa 6 mg KOH/g vorhanden,

Zesondere herkmale: Visk. 'flr cin ~1urmotoren—ol auler;ewihn-—
lich niedrig, bei 50° C: 85 cst (11 2° =),
VP: 1,9, m: 3,43 (£1 bei 15 mm lg und

150° C 15 min "”eurocknet)
Die Siurezahl von 1,4 und V2 von 3,5 sind fir ein wenig ge-
brauchtes {1 hoch (Zusatz mbglich).

LZin sauerer und alk talischer Auszug des s Gles gub keine weiteren———

Hinweise uuf Vorhzndensein von Zusitzen.

Die OberflZchenspannung bei 20°-C betrigt 33,90 dyn/cm, die
stat.Grenzflichenspannung egen Hg bei 20° C 305,8 dyn/cm.
Letztere ist etwas nledrlger als bei 4 unteraachte” deutschen
Trischlen. Jie daraus berechnete freie udhaslonsener"le (BEaft-
arbeit) und die Benetzungsneigung liegt demnach beim engl. {1
eben’alls hther 218 bei den deutschen Frlscholen. Dies sei hier
fir spatere Vergleiche angefiihrt. ) '

1
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2.)

SchmierBI aus "Twin asp" (Liberator; AbschuB 8.43).

Farbe braun, frischdlihnlich; D4201 0,8896; nDZO: 1,4937;

S.24 0,12; V.Z.: 0,45; Asche (naoh Lbeetzon): 0,01 %; Conrad-
son: 1,2 %; aktiver dasserstorf entsprechend: 1,4 mg KOH/g;
Visk. 20° 1195 cSt; Visk. 50 t 176 oSt (23 ZOE); VP:-1,80; ..
m: 3,22. Mit Kupferstreifen unter Stickstoff bei 300°C 4 Stad.
erhitzt, starke Graufirbung - anooheinend durch Schwefel;
Schwefel: 0,3 %; Halogen: etwa 0,03 % (aus Kraftstoff ?); kein
Phosphor, Arsen, Zinn nachweisbar. Reibungawert b.20°C (nach
DVL) dhnlich "gutem” Rotring.

Besonderheiten: Ubernormale Zihigkeit (Angloichung an subtro-

ische Verhdltnisse). Chemisch-aktive Stoffe
?Cu—otrelfen) vorhanden; ob szugesetzt, bleibt

3.)

orren.

Schmierl aus Rolls Royce "Griffon" (Spitfire; Abachu8 8.43)

"Gebrauchtes Motofenbl} Parbe braun, frischdlihnlich; D420:

. 0,8907; ny20:.1,4909; S.Z.: 0,1; V.Z.: 0,8; Viek. bei 30°C:

4.)

925 0St.; Visk. bei 50°C: 136 cSt (17, 9°E); VP: 1 292; m: 3,36;

,5onradson. 0,6 %;.. aktiver Vasserstoff entsprechend - 2,2 mg

KOH/g, mit Kupferstreifen unter Stickstoff bvei 300°C 4 h er-
hitzt -~ starke. Grauf#érdbung; Sch'etolx 0,1 %£; Halogen etwa

07,01 %35 24nns 0,0002 Gew. %, Reibungew_art bei 20°C (naoh DVL)

#hnlich "schlechtem" Rotring.
Besonderheitenz Chemiacb-aktive Stoffe vorhanden. -

. ‘ . :
Schmier8l aus sowjetischem Motor "M 82" (Ia-5; AbschuB 1.44)

Sehr stark gebrauchtes Motoren¥l; Parbe dunkel, undurchsich-
tig; D42O: 0,8869; nD2Ox 1,4898; S.%Z.3 O o143 V.Z2.3 O +353

Visk. bei 20°Cx 552 ¢St.; Visk, bel 50°Cs 92,2 e3t.; (12, 15 °E)
V.P.: 1,84; m: 3,38, '

Beaonderheiten: Niedrige Viskositdt,

[ !
|
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Untersuchungen

U\

verscﬁiedener 100 0Z-Kraftstoffe

1 ) Verschledene Kraftstoffe aus "Cyclone 9" (B-17), "ierlin 20"
(Halifax), "Merlin 21" (Mosquito), "Merlin 21" {(Mosquito),
“Merlin 22" (Lancaster).

=g hondelt sich um Kraftstoffe der C 1l-Klasse (100 02z). Die
verladungen nach Oppauer-Verfahren zeigen fir C.1-Stoffe kein
ungewshnliches Bild.

Die Dichte_ghd der Bleigehalt sind -~egeniiber friher im allge-

meinen-gestiegen und zwar bei Krafistoff S) bis auf D420:
0,7345 (20,9 Gew.% Aromaten) und 0,134 Vol.j BTAK. Aus den Kenn-
zahlen (s.Zahlentufel) ersieht man einen ziemlich Sleichlau-~
. “fenden A“stieg von Dichte und Bleigehalt. FalogenuberschuB
-  wurde nur bei 3) (Mosquito) cefunden und zwar etwa 1/3
( 0,004 V.% als CCl4 gerechnet ) von dem in einer friitheren

Unt erquchuvl d.P eg ebenen.
(=
=

zallentzfel

L 2 3 1 . 5
Kraftstoff ‘ CycIoﬁE G RerIIn X[ RerIin A [ RerIIn A RerIin 227
! (B-17) _ |(Halifax) l(Mosgquito Hcsgui&gZKLancaster)

np;20 11,4040 1,4051 : | 1,4082 1,4086 1,4116
D,20 0,7160 0,7215 0,7260 0,7275 0,7345
BTA. Vol.%

nach'ng ” 0,106 0,103 0,114 0,118 0,134
Athylenbd a

nacg gopromid Jo,048 0,044 0,0552*) | 0,050 0,058

+) Als 02 4Br2 gerechnet. : |
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2.) Kraftstoff aus "Twin Jasp" (Liberator; Abschu 8.43)

Farbe griin; D420: 0,7212; np20: .1,4096; BTA: 0,108 V.%; Athy-
lenbromid: 0,0470 V.%; Abdampfriickstand: 10 mg/100 cm3; Aro-
maten: 21 Gew.% (BWP-Verfzhren, Arom. + Unges.).

MOZ: 99,5 3iedebeginn 45°C .
. . 70 " 15 V.%
100 " 56 "
160 * 96

Siedeende 164 "

Besonderheiten: Aromatengehalt bleibt gegeniiber friiher weiter
hoch ( teilweise Zrsatz der Isoparaffine durch
Aromaten); s.a. Uberladekurve nach Oppauer
Verfanren (Seeber), Bild 1.

3.)

Kraftstoff aus "Cyclone 9" (B-17 G; Abschu8 3.44)

Farbe griin; D420: 0,7422, np20: 1,4194; BTA: 0,155 V.%; Athy-
lenbremid: 00,0645 V.%; Aromzten: 28 Gew.% (H/P-Verf.hren,
Arom. + Unges.). : : s

'MOZ: 98 _ Siedebeginn  59°C
. . . .70 2 V.%
100 " 42,5 X
160 " 95,5

Siegeende 170 "

Besonderheiten: Hoher Bleigehalt, fir anglo-amerikanische .
Kraftstoffe sehr hoher Aromutengehalt, wenig
leichtfliichtige Bestandteile. Die Ursache
dieser. Besonderheiten kdnnte jedoch auf star-
kes Verdunsten des Eraftstoffes (Notlagerung,
Absturz) zuriickzufiihren sein.
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Neue Beutekraftstoffe mit 130 und 150 02

Auftreten: Im Ju11‘1944 wurden erstmalig im "Mustang" und spdter
auch im "Thunderbolt"” Kraftstoffe mit 130 bezw. 150 Oktan (ent-
sprechend der Aufschrift der Behilter) festgestellt. Der Kraftstoff
130 0Z ist gelbbraun, der 150 OZ rot gefidrbt. In verschiedenen
Meldungen wurde angedeutet, daB auch dle "B=29" mit 130 0Z Kraft-
stoff betrieben werden soll.

Beurteilung der Okfanzahlz Es muB vor einer Uberschidtzung der Ok-

‘tanzahlen 130 und 150 gewarnt werden, da diese nicht einer Quali-
titssteigerung entsprechen wie sie seinerzeit der Ubergang von 87
auf 100 brachte. Die hohen Werte werden nach anderen, in lDeutsch-

/land bisher nicht iblichen Priifverfahren gemessen.

Untersuchgggsergebnisse {nach Berichter der D.V, L,):
Kraftstoff mit "150 Oktan" (aus Mustang) o
Dichte D420 = 0,7346, Refraktion nD20 = 1-4138, ) ',Tu
Bleitetra#ithyl: 0,160 Vol.%, Athylenbromid = 0,0707 Vol % S
Abdampfriickstand:. 4. mg/lOO em>.

. Aromaten: 26,2 Gew. % (H¥P-Verfahren Arom. + Unges.)
(etwa 24 % Naphtene und etwa 48 % Iso-Paraffine)

WYy
ﬁvtg _________ -Motoroxtanzahl —-100,5-M0Z,

Oppauer-Oktanzahlz (vgl.Bild 2) . \ ‘
JTuftverhiltnis . [ 0,71 0,8 0,9] 1,0] 1,2 1,2
Beute-Kraftatoff _

mit 150,02 1105 '§104,2{103 10%,3(104 104,2
Eich C 3 -{105,51104,31101,5} 98 97,2] 99,5
lvich C 3 + 2% Anilin [ 108,5}107 104,44101,2 100,31101,6
, 'Siedeverhaiten: 'Siedebeginn  42°C ,
reo o700 17 Vol.&
100." . 53

_ 160 " 99,5 "
- Siedeende 176 * 97 "
Rtickstand
- ' : Verlust

e
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Dér Kraftstoff enthilt etwa 1 1/2 £ organische Basen, anscheinend
Methylanilin, Siedeinterv. 189-191°C Dichte O, 9840 Ferner weni-
ger als 1/3 % Fremdstoffe, die zwischen 50 und 95°C sieden und

Spuren von Phenolen.
[

Die Uberladeprﬁfgggen erfélgten im BMW 132 N Einzelzylinder nach
dem vereinfachten DVI-Uberladepriifverfahren mit einer Ladeluft-
temperatur wvon 130°C und einem Kithlluftdruck von 300 mm/¥S. Die

Klopfgrenzkurven liegen beim Nutzdruck (at) wie folgt (Bild_3):

Luftverhidltnis 0,7_10,8_10,9 1,0 f1,1 J1,2 ],
Beutekraftstoft
~ mit 150 02 20,5116,1}14,2]14,4 | 16,0
Eich C 3 18,4|18,416,3}12,6{10,3]10,3 | 12,0
Die Klopfgrengkurven beim Ladedruck (mm Hg) haben folgende Werte:
- %Bild 4)
Luftverhdltnis 19,7 lo,8 [0,9 |1,0 J1,1 J1,2 [ 1,3
Beutekraftatof? _ ' 1 :
mit 150 0Z , '|2800|1475{1370]1450]1650
Eich € 3 ~—|1610/1590{1400 }1150| 1050 1140|1280

o e et

(Es enteprechen 1800 mm Hg einem Ladedruck von 2,446 ata). e

Besondeggeiteg Weiteree Anateigen des Aromatengehaltes, hoher
Bleigehalt, Anilinzuaatz. Im Ausgangskraftstoff diurfte "Triptan"
(2.2.3-Trimetylbutan)”mit enthalten sein, das sich durch hohe
Bleiempfindlichkeit auazeichnot. Die Zusitze deuten auf ‘eine beab
sichtigte Steigerung der Leiotungctﬁhigkoit ier bisherigen Kraft-
stofre. Diese scheint Jedoch naoh anderen Gesichtspunkten beur-
teilt worden zu sein, als dieses in Deutaohland tiblich ist.
Der Unterachiod gwischen den amerikanischen wWert der Oktanzahl und
dem mit den in Deutschland eingefiihrten .CPR-Motorverfahren gefun-
denen Wert beruht darauf, AdaB die USA das abgewandelte Army-Air-
Corpa~Verfahrsn {ASTM-CPR-Aviation-Method D 614/41) anwenden, wo-
bei als MaB der Klopttoatigkeit nicht die Angeige des "Bouneing
pin" (Springstab), sondern die Temperatur benutzt wird, bei der
Glthgiindung eintritt. .

o

- - .
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Bei der Uberladepriifun. hat sich bei Ziesen ncuen amerikanischen
B:utekraftstoffen eine wesentlich hohere .berladbarkeit als beim
deutschen "C-3" ergeben. Die Kurve hat den Charakter eincs sitnrk
aromatenhaltisen Kraftstoffes; sis léuft im fetten Bereich unge-
fahr mit dem “deutschen Xraftstoff parallel; Diese Tatsache Uber-
rascht, da der 150 OZ-Kraftstoff einen Aromatengehalt von 26,2
Gew. , hingegen dus deutsche "C-3" etwa 45 Gew.% aufweist.

Da ein derzrtiges \nsteigen des Kurvenastes im Kraftstoffiberschul-
cebiet bei bisher untersuchten Kraftstoffen mit verhdltnismiBig
geringem Aromatenjehalt»unbekannt war, muB angenommen werden, dal
der Zusatz von lLlethylanilin in Verbindung mit giinstigen Ausgangs-
komponenten (Triﬁtan) ein Jderartiges Verhalten bewirkt.

arum wird 130 bezw, 150 Oktan-Xraftstoff fiir ameri%kanische

Elgggptoren verwendet ?

1. ) Die neuen amerikanischen Kraftstoffe be31taen eine geringe

Neigung zZur Gluhiﬁndggg ‘ - - ‘ : -

2.) Béi den bisherigen Kraftstoffen mit 100 Oktan sind 2,3 ata

“als hochste Ladédriicke kurzzeitig zugelassen. Die neuen Kraft-
stoffe mit 150 Oktan lassen ohne Klopferscheinungen Lade-

driicke von 2,7 ata (wie sie fir :nj;j.yigkl;ingsmojgrgnﬂngeijsww

gemcldet wurden) ohne weiterés zu. s ist also méglich, daB .
in absehbarer Zeit neue "Morlin"— "Packard-Merlin"-
"Gfiffon“—,'oder "”abre"—Baureihen mit hoheren kurzzeltlgen
Ladedriicken zum Einsatz kommen werden. ‘

3.) Es bestehen Andeutungen, daB man bei den neuen Kruftstoffen
auch eine Verbrauchssenkung bei den Dauerleistunzen erreichen
will. Um bei Langstreckenbombern (B-29) una Begleitjdigern
(Hustang, Thunderbolt) griésdtmsgliche Reichweite zu erz1clen,
wird man mit grofem Luftiiberschul fliqgen wollen, was wiede-

- rum durch die geringe -Glihziindungsneigung der neuen Stoffe
mglich ist..
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Auszug aus dem "Banks" - Bericht von 1939.

Im Zusammenhang mit den neuen Kraftstoffen von 130 und 150 0Z
wird ein Auszug aus dem Bericht des Znglinders F.R.Banks iiber den
"Amerikanischen Besuch 1939" gebracht, aus dem einige Andeutungen
auf Xraftstoffe hoherer Oktanzahl zu entnehmen sind. o

it

Die C.?.,2., Aviation Puels Division (Luftfahrttreibstoffabteif
lung des Ausschusses fﬁr gemeinéchaftliche Treibstofforschung)
besitzt verschiedene Gruppen, die an der Ausarbeitung eines
neuen Treibstoffpriifverfahrens fiir Laboratoriumszwecke arbei-
ten, welches anstelle des jetzigen C.F.R.~-Motorverfahrens
(A.3.7.M.-Verfahren'’) zur Klopffestigkeitsbestimmung von Treib-

stoffen mit Oktanzahlen zwischen 87 und 100 treten s6ll. Man

ist der insicht, daB das jetzige C.F.R.-Motorverfahren nicht’
ausreicht, um fir diesen Oktanzahlenbereich sichere Riickschliis-
se auf das Verhalten der Treibstoffe im Motor normaler GrdBe

zu erm3;lichen, insbesondere wenn es sich um Treibstoffe mit
hoher $leitetraéthylkbnzéntration handelt. £s war ferner schwie-
. rig, eine Ubereinstimmung fir Treibstoffe mit Oktanzahlen in

der Hiéhe von 100 mit dem A.S.T.M.-Verfahren zu erzielen. Auch
das Priifverfahren der U.S.Fliegertrugpe'ist, trotzdem es an-’

scheirend gewisse Verbesserungen begiiglich der Ubereinstimmung

zwischen dem' Verhalten des Treibstoffes im Priifzylinder undiim

Motor normaler GréBe ergibt, anscheinend unempfindlich fiir Ok-

tanzahlen in der Nihe von 100. Seine 7iederholbarkeit ist da-
‘ her nicht besonders gut.

Die Voruntersuchungen wurden von zwei LaSorator;en durchge-~
fithrt, die alle miglichen Veréndgrlichen des Laboratoriumsmo- .
tors untersuchten, um' Priifbedingungen oder Anderungen der Motor-
konstruktion zu errei¢hen, welche eine bessere Ubereinstimmung
mit dem Verhalten im vollstdndigen Motor und eine bessere Emp-
findlichkeit bei Oktanzahlen von etwa 100 ermdglichen sollten.
Als Ergebnis dieser Arbeiten wurde eine Anzahl von Anderungen
an dem normalen A.S.T.H.-C.F.R.-Motor vorgenommen, die haupt-
séchiic@vden Zweck verfolgten,\eing hahere Leistung dieses Mo~
tors zu erzielen. Zin Satz Perbedingungen wurde versuchsweise

+) = Army-Air-Corps-Verfahren
‘ .

994"
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aufgestellt. Ferner wurde fiir die Lieferung von Priiftreibstof-
fen Sorge getragen und Eichungspriifungen unteryZugrundelegung
von IsooKtan, Heptan plus Isocoktan und Heptan plus Blei vorge-
sehen.

Da Treibstoffe mit einer Oktangahl von 100 jetzt in den Verei-
nigten Staaten im Handel erhidltlich sind, hat man fir die wei-
teren Zntwicklungsarbeiten die Erweiterung der Oktanskala iiber
100 hinaus in ErwHgung &ezogen. Als Ergebnis zahlreicher Bespre-
chungen wurde eine Anzahl von Vorschligen in einem'Forschungs-
bericht gusammengefaBt, der im Februar ds.Js. der Aviation

Fuels Division (Luftrahrttreibstoffabteilung)mvorgelegt wurde. -
~‘In diesem Bericht wurden folgende acht Vorschlige behandélt:

1. Zusate einer bestimmten Menge'Vog_ﬁlgi_zum_@e$zigen;5ezugs

treibatoff - sowohl primédr als auch sekundir. '

2. Verwendung eines neuen Bezugstreibstoffes hoher Oktanzahl,
der besonders hergestellt wird und eine grifBere Klopffestig-
keit aufweist als Isooktan. Dieser Treibstoff ist 2.2.3~
Trimethylbutan, welches als "Priptan" bekannt ist. Das
2.2.3-Trimethylbutan edtspricht~etwa dem 2,2.4-Trimethyl-
pentan unteér normalen A.S.T.M.-Bedingungen} es ist jedoch
"betrichtlich Uberlegen beim Arbeiten mit Vorverdichtung
oder hoher_ladedichte. :

3. Eichung von Gemischen aus Isooktan und normalem Heptan,
welche verschiedene Mengen von Blei bis gu einer Oktanzanl
von 100 enthalten und Portfihrung jeder dieser Eichungs-
kurven iiber 100 hinaus; ’ ’

4. Zusatz von Bleitetralithyl zu Isooktan, wobei die Klopffe-
stigkeitqwerte in Abhéngigkeit von Isooktan plus Blei oder
in Abhéingigkeit von einem willkirlich festgesetztén Vert
angegeben sind. - , '

5. Verlidngerung der Kurye, welche das Verdichtungsverhdltnis
in Abhingigkeit von der Oktangahl angibt.

6. Verwendung von Leistungszahlen. Die Leistungezahl wird er-
halten, indem man die flr einen g8egebenen Treibstoff erziel-~
te Motorleistung durch die Motorleistung bdi‘Verwendung von
Isooktan dividiert und das Irgebnis mit 100 multipliziert.

7.!Verwendung bestimmtér'Motorveiénderlichen, wie Verdichtungs—
verhdltnis, zur Festlegung der ;erléngerten Oktanskala. -

9951
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: 8. Verwéndung einer Skala, der eine Eichung der Bezugstreib-

& stoffe im Motor normaler Gr¥Be zu Grunde gelegt wurde, wo- ~
bei die Zichung in Abhlingigkeit von bestimmten NMotorverin-
derlichen erfolgt. ‘

SAE SRR et

Betrdachtliches Aufsehen haben die Arbeiten der _thyl Gasoline

- Corporation hervorgerufen, welche Klopffecstigkeitsbestimmungen
an vorverdichteten Gemischen dunchgefihrt hat. s wurde eine
kleine Gruppe gebildet,; welche die l&glichkeiten dicses Verfah-
rens der Klopffestigkeitsbestimmung untersuchen soll. Ias Ver--
fahren ist jedoch fiir 1aufend durchgefiihrte Betriebsversuch
zu kompliziert.

———é———sine—knzah&—versch%edener—Un%ersuehungen—wurde—von—diese@—Grup
] pe ausgefithrt. So wurde beigpielsweise eine kurze Untersuchung

iiber die Wiederholbarkeit des Verfahrens der U.S.Fliegertruppe
vorgenommen; auferdem wurde untersucht, ob es mdglich ist,
‘Durchachrittswerte fiir die Oktanzahlen in der Nike von 100 zu
erhalten, also z.B. Durchschnittswerte fiir eine Oktanzahl von

99 oder fiir Isooktan plus 0,5 ccm Bleitetraithyl (je U.S.Gal-

lone (3,785 1)). Es wurde vereinbart, daB fiir solche Zwecke

die Bezugstreibetoffé P.1 und A.5 mit einem konstanten Bleizu-
w~~%-~satzwvetwendetwwerden—sollenyfwobei«voradégesetztwwirdywdaﬁ»w«~4— ————— o
1 diese MaBnahme nur fir Untersuchungswerte gdten soll, wihrend

die Durchschnittswerte als Oktanzahlen oder unter Zugruadele-

gung von Isooktan plus Bleitetraithyl angegeben werden.

v

Fiir das vorgeschlagene neue iaboratoriumsprﬁfverfahren und fir
die Anpassung des C.F,R.-Motors an dieses neue Verfuhren ist
Herr Rendel von der Shell Petroleum Corporation (St.Louis)
weitgehend verantwortlich. Nachdem das neue Verfahren auspro-
biert und von den Mitgliedern der Aviation Fuels Division‘(Luft-
fahrttreibstoffabteilung) des C. F.R.-Ausschusses genehmizt

ist, soll es der A.o.T M. vorgelegt werden, um die Zustimmung
dieser Kbrperechaft fdr die EZinfiihrung des‘neuen Verfahrens
anstelle des A.S.T.M.-C.F.R.-Motorverfahrens einzuholen.

Die allgemeinen Einzelheiten des neden Verfahfens, welches na~
tiirlich vor der endgiiltigen Annahme noch weitere Abinderungen
erfahren kann, sind folgende: ’
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Anwcisunzen zur Anderuny der ASTM~CFPR-llotoren, damit
sie fiir das neue Verfzoiren der Klopffestigkeits-—
bestimmun~ verwendet werden kdnnen.

Antrieb.

llan dndere die normnale Antriebsscheibe dexart, daB der lotor
e¢ine Dréhzahl von 180C Umir/min erhdlt. F. r den kleinen Strom-
erzeuger varwende man eine der richtigen Drehzahl desselben
entsprechende Antriebsscheibs, .s sind lingere Bolzen erforder-
lich. . ' v

Ventile.

Zun entfermc das ibliche ZinlaBventil und setze statt dessen
€éin Vaukesha-Ventil. Jas Auspuffventil und die Ventilfeder wer-
den nicht gedndert. Mdglicherweise treten 3chwierigkeiten in-
folce UbermiiBiger Abnutzung des VentilstBBels auf. Um diese zu
beseitigen, wurde cine besondere Ulschale entwickelt, iiber die

EinzeIRciten Spiter angegeben werden. i L
25 wurden besondere Anstrengungen gemacht, um ein besser ceeig-
netes AuslaBventil zu finden. Zurzeit empfiehlt es sich jedoch,
die normale Ventilausfilhrung beizubehalten. .

Kolben.

‘Anstelle des normalen bei dem A.5.T.M.-Verfuhren verwendeten
Kolbens ist ein besoncderer Aluminiumkolb:zn gemZl der Zsichnung
Ar-982-8 zu setzen. GuBlstiicke fir diesen Kolben kbnnen von der
Zthyl Gasoline Corporation oder unmittelbar von der Aluminium-
Company of America bczogen werden und waorden cermifl Zeichnung
Ar-698-B ausgefiitrt. Vier normale Kolbenringe fiir Verbrennungs-

xrafimotoren von 3/16 Zoll (4,762 mm) Breite~und_ein_normaler ..

Clrinswarden verwendet. icse lidge kdnnen von jedem Eerstel--
ler normaler Xolbenringe bezogen werden. .-

Pleuelstange. _ .

In das kleine. inde der Fleuelstange ist ein. 1/16 Zoll (1,587 mm)
Loch gemiB beiliegender Skizze zu bohren. AuBerdem ist in die
Kolbenbolz&nbuchse eine Nut zu schneiden, wie ebanfalls darge-
stellt, um der Unterscite des Kolbuns einen Olstrahl zwecks
Xitthlung zuzufiihren. [ -

Variager,

Vergaserdiisern, Drosselplatte, ~Armeabschirmung und die mormale
Aansauglced tung werden abgenommen. Man achte darauf, daf alle zu
dem Venturirohr filhrenden Leitungen griindlichet gesidubert. sind.
Besondere Aufmerksamkeit ist der Sduberung der Treibstoffkanile
in dem Dreiwegehahn zuzuwenden. Das Venturirohr wird auf-1 Zoll
(25,4 mm) ilindestdurchmesser erveitert, indem man ein normales
9/16 Zoll (14,287 mm) A.S.T.%.-Venturirohr mit einem 1.Z011
(25,4 mm) Bohrer nachbohrt. Uie normale Vorrichtung zur Ver-
hinderung ‘des Tropfens wird durch eine grb3ere gem#B Zeichnung
Ar-484 ersetzt. Der Vergaser ist mit dem Zylinder iiber einé ge-.
mil Zeichnung Ar-855-B ausgefiihrte Ansaugleitung verbunden. Die
GuBteile fiir diese Ansaugleitung sind von der Ethyl Gasoline
Corporation zum Selbstkostenpreis erhiiltlich. An den

9952
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Verbindungsstellen werden die liblichen Kupferasbestdichtungcen
verwendet (Waukesha-Teil: Nr.B-2557). Dber Ansaugschalldidopfer
wird ohne XKriimmer durch eine beson.ere Buciisenkupglung mit der
Ansaugdffnung des Vergasers verbunden, gemdl Zeichnung r-484.
Jas gerade Verlidngerungsrohr zwischen Vergaser. und Ansaugschall-
dimpfer wird entfernt.

Kihlung.

Der Zylinder wird durch ein Gemiscg von DiZthylenglycol unrd
‘asser auf c=ine Temperatur von 3507 F (176.6°C¥ ~ekitnlt, s wird
Verdampfungskiihlung angewandt, wobel cine besoniers ungetriebe-
ne Pumpe Viking-lodell #F den Umlauf besorgt. ~ie Zumre ist :
zwischen dem Kondensator v.ad dem Zylinder gemil beiliesendem
Lichtbild angecrdnet. Sie lduft mit einer Zrehszihl von 1725
U/min und f8rdert 86 Gallonen/h (325,527 1/h).

Zindunge.
———ig—wi-rd—die—normale—3pul-enziindung—vervendet—zusamnen mit_einer

BG-157-Ziindkerze. Da die normale Frihzindung zuf 559_fesztge-
setzt ist, muB die Ziindverstelleinrichtung abgeschaltet und die
Ziindung gegeniiber der jetzt hdchstzuliissigen von 40° BTDC ver-
stellt werden. Dies erreicht man zm besten durch Verstelluag
der Nocke des Unterbrechers, Gleichzeitig ist es erforderlich,
die Frilhzundungsskala um 15 vorzustzllen.

" Nockenwelle. o . oo

Man ersetze die normale A.S5.T.M.-Nockenwelle durch die von der .
Jaukesha-Motor-Company gelieferte Nockenwelle.mit groBem Hub.
Fine Anderung der Ventilsteuerung ist dann nicht erforderlich.
(Die Steuerung ist nicht genau die gleiche, doch liegt der Un-

—terschied--im--Hub)-. et

Olsystem.

:8 hat sich als notwendig erwiescn, das Clfilter zu entfernen,
um den erforderlicheg {ldriick von 50-80 1lb ge Quadratzoll

(0,0350-0,0560 kg/mm“) zu erhalten. Yerner ist es. vorteilhaft,
das ¢1 nach 20-30 Betriebsstunden abzulassen. Bei unseren Prii-

-

fungen wurde 3.A.E. 70 {1 verwendet.

Klopfanzeiger,

Anstelle des Springbolzens und Klopfmessers wurden das normale
Thermoelement und Fotentiometer der U.S5.Fliegertruppe verwendet.
Das Pote?tiometer muB eine Ablesung bis zu 900°F (482° C) ermég-
lichen.* ‘ .

Anmerkggg:+) Die neueren Versuche zeigén, dafB die Temperatur
des Thermoelementes bis zu 1000° F (5389 C) steigt.
Die Skala ist daher entsprechend. zu verlingern.

.Der so abgednderte C.P.R.-Motor ergibt etwa 10 Brems-FS anstelle
von 3 Brems~PS unter den Bedingungen des A.S.T.M.-Motorpriifver-
fahrens. ‘ 9953

+)‘Dieaes Gertdt wira auch Pir das Benzolgemisch iﬁr ~instellung
der Klopfintensitit benutzt.
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Die Motorpriifbedingungen fiir dieses neue "Luftfahrtverfahren"
sind folgende: :

Drehzahl 1800 Umdr/min - '
Frithziindung "~ 55° B.T.D.C. (unverstellbar)
Cltemperatur 205-215° F §96-101,7° c)

, _ nicht nachgepriift) %
Uldruck 50-80 1b/QuZoll (0,035-0,056 kg/mn?)
Kihlmanteltemperatur 350° ®» (176,6° c) (Verdampfungs-

kithlung)

Ansaugtemperatur Zimmertemperatur S S
Gemischstiirke H8chsttemperatur des Thermoelements
Klopfintensitit wird so eingestellt, daB ein Gemisch

von 75 % Benzol und reinem Lufte-. ;
Tahrtdestillat mit einer Oktanzahl kS

von 74 dem Treibstoff 84 % S/M ent-
‘spricht. : .

Dasg Prﬁfverféhren ist genau das gleiche wie das von der U.S,
Fliegertruppe benutzte, mit der Ausnahme, daB8 andere Stoffe zur
Einstellung der Thermoglementtemperatur verwendet werden.

e FERSHENN
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Sowjetische Kraft- und Schmierstoffe.

Kraftgstoffe.

Die sowjetische Luftwaffe verwendet z.Zt. folgende eigene und
eingefilhrte Flugkraftstoffe:

1. B - 59 (OST 10808 -~ 40)
2. B-- 70 (GOST 1012 -~ 41)
3. B - 74 (GOST 1012 - 41)
4. B-78 b (GOST 1012 - 41)
5. B-78 g (GOST 1012 - 41)
6. KB- 70 (Ost 10810 - 40)

AuBerdem werden folgende amerikanische Flugkraftstoffe und Ge-
mische des sowjetischen ¥raftstoffs B-70 mit hochklopffesten
Grundstoffen amerikanischer Herkunft verwendet:

1. B—95 mit einer Oktanzahl 94«- 95
2. B—lOO " " d 97 - 100

3. Gemisch Nr. 1 bestehend aus 20 ¢ Isooktan, 20 %
Neuhexan, 60 % 'B=70; Oktanzahl des Gemischs 80,5.

43 Gemisch*NrrZ—-bestehend—aus“20 %-Alkylat;—20-%
Neuhexan, 60 % B-703 Oktanzahl des Gemischs 80.

5 Gemisch Nr,3, bestehend aus 32 % Iaooktan. 8 %!
Iso-Pentan und 60 % B—70’ Oktanzahl des Gemischs 80,

- —
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Technische Lieferbedingungen der umerikanischen Flugkraftstoffe
X

B 65 und B 1CO.

[ [ 395 ] 3100

F=-:: ==========z=g==z=z=zsr--r--geoccsorssmssdmoncsssscmooosoooeo
uoz 95 . 106 .

TetraZtkylblei 1,48 |. 1,13 | mg uwuf 1 kg Benzin
Giedebeginn 42,8 43-50 (nach russ.Angaben
10 ;. - Punkt 60,5 64

50 .0 - T'unkt , _ 91,1 . 95,5

.90 ,; - IunXkt 122,2 113,3

"3iedeschluB ' 161,7 170 (nach russ.Angaben]
Reidtspannung—mm 340 - 345

Erstarrurgspunkt | nicht unter | minus 60°
minus 60° :

d20 - '
7 0,705 0,695
Schwefelgehalt % 0,006 0,011 '| (nach russ.Angaben]
Harzgehalt - : 2 mg auf 100 cem
o ) ‘ ) ' J . J Kraftstoff
~Liefcrbedingungep der Gemische 1 + 3 %'
PP R 20" T~ S = = :
Cemisch+4 4 Siede~ F x Siede-
Nr. 4 10z beginn 1? #1507 )90 % schlus
=========:=========:======h=;==========================
1 0,723 | 98 43 ] 67°] 93°[131°] 161
2 0,714 | 98 43 62° | 87° | 126° 162 _
3 0,727 | 96 44 | 70°]104° [ 136° 172_J o

9900
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Fluzschmier3dle.,

Die sowjetische Luftwaffe ver.cndet 4 Jorten von rlugschmicrstoffen,
und zwar 2 3orten 3ommeridle und 2?2 Sorten .interdle.

1.) Sommerdle: a) MK g = C,905 IrStarrungspuniit - 14°
' b) M3 p= 0,895 " -, 11°

‘—~ 2.) Iinterdle: ~a) MZ
b) MZS .= 0,890 " - 30°

Uhter <er Bezeichnung MK werden die Schmierdle 30 und LD, unter

der [ezeichnung 1153 die Jchmierdle 55, 1D, NSG zusammengefalt.

Das .inter3l MZ3 tesitzt einen Jtockpunkt von mlnus 30 Celslus,
7
z

das .Jinterdl IIZ einen JStockpunkt von mirus 22° Celsius.

Daneben wird fir die rlugmotoren M-85, M-86 und =87 wah=end des
Somnmers Jizinusdl verwandt,.

Unter den eingefithrten amerikanischen und englischen flugschnrier~
Clen werden,verwcndet:

1.) Sommerimportdle:
‘a) Aviation lubrlc&tlnU 0il summer
b) Aviation lubricating oil

2.) Zﬁiséhenéle:

a) Aviation lubricating oil winter
_b)‘AviatiOn'lubricating 0il '
c¢) LUB 34 A/115 o
- d) A- 109

- 3.). Jinterimportdle:
Aviation lubrlcatlng 0il

Alliang oil quporation.
“Ferner wcrden folgende englischen Schmi-rdle eingefithrt:

' a) prD - 472 (Sommersl)

b) DTD - 472 b (Zwischendl) ‘ : : A
¢c) LTD - 472 a (ﬁinteral.)

<
-~
S’
s

<l
~1
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Kraftstoff - Ubersicht

fir brit. und amerik. Flugmotoren.

GroBbritannien: ‘ Oktanzahl

Bristol "Mercury" (Start 100 0Z) 87 -

Bristol "Pegasus" - 87 ,

Bristol "Perseus" : - 87 ‘ ' 3

Bristol "Taurus" _ .. 8T

Bristol "Hercules" - ' 100

Rolls Royce "Merlin" " 100

Rolls Royce_"Criffon!.- —~———100

Napier "Sabre" T . 100 . . .
U.S5.4A.:

Allison "v-1710" . 100.

‘Packard-Merlin (alle auBSer neuen -7) 100 _ '

-Packard-Merlin "V-1650~7" : : 150 ‘

_Pratt & Whitney "Twin Wasp™ TTTTTTT100T(I30 )

Pratt & ¥hitney "Double wasp” ‘ - 100 . :
- Fratt & Whitney "Double Wasp R-2800-59" 130

¥right "Cyclone - 9n . 100

iright "Cyclone - 14" - 100

¥right "Cyclone - 18" ' o 130



4
dr:ftostofl - _persicht

4r sowzietlasche flugmotoren.

Flugmetor Kri.ftstof‘e 102 Somrmerdl wintersls
1105 (IF) 4 3-78 95 13 1Z3
Jenisch as .
1,2,3;5
1 B~ 25 a6
3-100 1C0
103 4 "375-B- 78 - 94 M3 ZS
1 B~ a5 a6
1103 2 . B- 78 g1 ks 123
3 2- 74 o1
B- 95 25
——A—38 4 B=—"8~ &5 MS 1175
Gemisch lir.1l 98
1 B-1CO 1CC
A 35 A 4 3-178 95 MS XZ5
Gemisch Nr.l 98
1  B-100 1G0 ‘
11 82 D 3 B- 78 o3 Rizirnusél z
4  B- T4 92 ’ ’
Gemisch
1,2,3; 92
‘ B- 95 a5
M 82 4 B- 78 as LMK MZ3
M 62 3 B~ 74 91 MK o 1125
K 62 JR 3 B- 74 91 MK MZ3
M 11 B~ 53 59 MK VA
Allison: P B- 95 95 Importsl Importsl
V-1710-E 4 B-100 100 - . oderxr oder Zwischen-
4 B~ 78 95 MS : 61 oder 1123
Merlin XX B- a5 95 Importsl Importsl
B-100 100 . oder Zwischen-
4 B- 78 95 : - 81 oder 1iZS
“lright . ‘ " Importil. Importsl>
Cyclone B-100 | 1c0 oder oder Zwischen-

GR-2600=~9 4 B- 78 95 M3 81 oder M2S

9957




Sonderbericht Nr. 33

- SRraf-

d Schmierstoffe

a7 08 -0 10 7 2 13 3

Bild 1. Oppauecr-Oktanzabl fir ¢inen Bentekraftstoff aus ..Liberator-

1

Bild .2. ()ppum-r-()klunznhl iil)l-.r dem Luftverhijltnis aufgetragen. ‘
Zusiitzlich erscheint die Eich C-3-Kurve mit 27, Anilinbeimischung.
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Soaderberiche Nr. 33

~Rraf1- und Shmicraeffe

Autzdruca fol)

24
23
2
21

20

17

13

Bild 3.

PR l amenik BeuteAraftstof 150 OZ Uberladekurve des 150 OZ-
- h Kraftstoffes in Abbhiingigkeit
: vom Nutzdruck.

1700

07 Qs as 10 1" 174 S

Luptverhditus

1500

Bild 1.
Cherludekurve des 150 OZ.
Kraftstoffes in Abhingigkeit

vom Ladedruck.

! ‘
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